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Vorwort

Liebe Leserinnen und Leser,

was erleben wir fur turbulente Zeiten? Manchmal frage ich mich, ob wir Uberhaupt
noch schreiben kdnnen, ohne irgendwo einen Bezug zu den Corona-Verwerfungen
feststellen zu missen?

Internationale Logistik-Ketten sind gestort, dadurch steigen spirbar die Preise — Holger Spaing
auch im Bereich der Modellbahn. Ausstellungen mussen unverandert abgesagt Chefredakteur
werden, wahrend an anderer Stelle immer wieder von Lockerungen und klaren

Perspektiven gesprochen wird.

Keine Frage, wir alle winschen uns unsere Freiheiten zuriick, méchten Menschen endlich wieder
personlich treffen und besonders im Jubilaumsjahr unser Hobby 6ffentlich zur Schau stellen. Fest hoffen
wir, dass sowohl die Intermodellbau in Dortmund (mit Spur-Z-Beteiligung) und besonders unser Treffen
in Altenbeken stattfinden werden.

Wir sind im Jahr 3 nach Corona angekommen; es wirkt tatsachlich wie eine neue Zeitrechnung. Lassen
Sie uns alle verantwortlich und diszipliniert bleiben, um die gesundheitlich Schwachen unserer
Gesellschaft zu schitzen, denn auch unsere Gemeinde hat schlie3lich schmerzhafte Verluste zu
beklagen.

Glacklicher als viele andere Menschen sind wir hoffentlich, weil wir ein tolles Hobby haben, das wir zu
Hause auch allein und ungestort ausiben kénnen, das uns von Einschréankungen ablenkt und tber
unsere gute Vernetzung trotzdem den Kontakt in die Welt draul3en erhélt.

Einen Beitrag zu diesem Glick mdchten auch wir leisten: Getestet haben wir die jungsten Marklin-
Auslieferungen formneuer Guterwagen und stellen unsere Eindrticke heute vor. Den Barenanteil an aller
Arbeit hatten natirlich die Neuheitenberichte die wir traditionell wieder in zwei Artikel aufteilen.

Dank ausfiihrlicher Gesprache haben wir viele Hintergrundinformationen erhalten, die nicht aus
Prospekten oder von Internetseiten ablesbar sind. Fir unsere Leser sind sie aber umso wertvoller,
weshalb wir Ihnen diese Ausgabe auch wieder als Nachschlagewerk andienen mdchten. Wie oft lesen
wir von Fragen und Spekulationen zu Eigenschaften neuangekiindigter Modelle, wo doch die validierte
Antwort langst hier im Heft zu lesen war...

Herzlichen Dank aussprechen mochten alle Redakteure an dieser Stelle auch allen Herstellern und
Anbietern, die uns aktiv mit Informationen und Fotos ,gefittert* haben, mit denen wir telefonieren durften
oder die unsere Erinnerungsanfrage zeitnah beantwortet haben. Hier haben wir deutlich mehr Hilfe als
in friheren Jahren erfahren, was sich auch im Umfang niederschlagt.

Aber es gibt sie noch, die Kleinserienhersteller, die daheim emsig am Werktisch arbeiten und ihre
Neuheiten dann doch ganz fir sich allein behalten. Warum solche Produkte mit dem Vermerk ,streng
geheim" dann spater nicht nachgefragt werden, werden diese Personen vielleicht nie verstehen. Damit
ist es nun wieder an der Zeit, lhnen viel Freude am Lesen zu wiinschen und Sie vielleicht bald auch mal
wiederzusehen!

Her-Z-lich,

Holger Spaing
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Wir danken Stefan Carstens, Jorg Landau und der Eisenbahnstiftung fur das Bereitstellen von Aufnahmen.

Erscheinungsdatum dieser Ausgabe: 24. Februar 2022

Titelbild:

Mv 1134 der DSB ist mit einem gemischten Guterzug im Kénig-
reich Danemark unterwegs. Hinter ihr sind Schiebedach-
/Schiebewandwagen Tbes-t-68 / KImmgks der DB zu sehen, die
beweisen, wie international der Guterverkehr auch in den
sechziger Jahren schon ist.
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Schiebedach-/Schiebewandwagen von Marklin
Neue Evolutionsstufe gedeckter Wagen

Wagen mit Schiebewénden und teilweise auch o6ffnungsfahigem Dach sind eine Weiterent-
wicklung der gedeckten Wagen. Auch im Modell lasst sich diese Entwicklung fur schnellere Be-
und Entladevorgange recht gut nachvollziehen. Wir betrachten kurz die Evolution beim grof3en
Vorbild und ordnen anschlieBend die jungsten Modellneuheiten aus Goppingen geschichtlich und
in ihrer Umsetzung ein.

Offene und gedeckte Wagen sind quasi die Grundbauformen des Guterwagens. Schon als sich ihre
Konstruktion noch am Vorbild der Pferdekutsche orientierte, mussten nasseempfindliche Giter vor
Regen und Witterung geschitzt werden, wahrend andere keiner besonderer Vorkehrungen bedurften.

Schon mit dem Anbeginn der Eisenbahn hatten sich also offene und gedeckte Wagen als eine erste
sinnvolle Differenzierung beim Aufbau ergeben. Die urspringliche Bezeichnung des ,bedeckten
Wagens" verweist sprachlich noch deutlich auf den Ausgangspunkt eines Planenschutzes, wie er bei
Pferdefuhrwerken einst tblich war.

Perfekt abgelichtet ist der Thes-t-68 / KImmgks der Bundesbahn mit der Betriebsnummer 376 689. Dieser Waggon gehort zu den
Exemplaren mit Handbremse und ist 500 mm langer als Marklins direkte vorlage. Einem Abgleich gegen das Modell steht trotzdem
nichts im Wege. Foto: Fritz Willke, © Stefan Carstens
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Dass ein solcher aber bei den Transportstrecken und -geschwindigkeiten der Bahn nicht ausreichen
wirde, lag schon damals auf der Hand. So zierte die holzernen Wande ein festes, mit Segeltuch
bespanntes Dach. Wahrend sich weitere Bauformen von Guterwagen mit der Zeit ergaben, blieben die
gedeckten Wagen Uber einhundert Jahre ein Standard, an deren Grundbauform sich nichts Wesentliches
anderte.

Sie wurden zwar langer und hoher, erhielten leistungsféahigere Bremsen und modernere Lager oder auch
Schiebetlrfihrungen, aber ihre Nutzung blieb stets auf dasselbe Prinzip ausgerichtet. Noch bis in die
Zeit unmittelbar nach dem Zweiten Weltkrieg wurden sie manuell, allenfalls mit Hilfe von Sackkarren
beladen. Stuickgut war in Kasten, Kisten oder Sacken verpackt und einzeln ins Wageninnere hinein- und
am Zielort herausbefordert.

Als dieses Exemplar mit der Betriebsnummer 376 024, das vollstandig den neuen Marklin-Modellen entspricht, in Neheim-Hlsten
abgelichtet wurde, wirkte sein Auf3eres noch nagelneu und frei von Betriebsspuren. Foto: Reinhard Todt, Archiv Eisenbahnstiftung

Besonders in den sechziger Jahren sorgten die durch das Wirtschaftswunder enorm gestiegenen
Warenmengen auch ins Ausland und Rationalisierungsansatze auch bei anderen Transportgutern —
denken wir nur an die Pa-Behalter der Bundesbahn — wie auch der Uberseecontainer fiir ein beginnendes
Umdenken.

GroRere Ladeeinheiten wurden nun palettiert und mit Gabelstaplern gefahren, Schiffe konnten wesentlich
schneller be- und entladen werden, wenn sich gro3e Einheiten kranen lieRen, was den Siegeszug des
Uberseecontainers erklart. Auch die Bundesbahn musste sich im Binnen- und Hinterlandverkehr der
Seehéafen auf diese Umwalzungen einstellen.

Die passende Antwort versprach eine Entwicklung, die bereits Ende der vierziger Jahre eingeleitet
worden war (Kmmks 51; Marklin-Modelle 80324 & 80325). Auf Basis stirnkippfahiger, offener Guter-
wagen, die mit Hubschiebedachern versehen worden waren, stand eine Bauform bereit, die das
Transportgut vor Nasse schitzen konnte, sich gleichzeitig auch wie ein gedeckter Wagen nutzen liel3
und dazu eine Be- und Entladeoption von oben ertffnete.
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Seine Weiterentwicklung zum Kmmgks 58 brachte einen Durchbruch: Auf gleichem Fahrwerk aufgebaut,
wurden die Wande um knapp 0,5 m erhoht und statt Klapptiren Schiebewénde verwendet, die rund 50
% der Wagenkastenlange freigeben konnten. Zwei Boxpaletten liel3en sich jetzt in seinem Inneren
Ubereinander stapeln und das Be- und Entladen war sowohl mit Gabelstaplern als auch Kranen maéglich.

- e
e B - > —
3 . - e - O ™ e

Die Schiebedach-/ Schiebewandwagen der spateren Bauarten Tbis 870 und 871 wurden direkt aus dem hier 1957 im Hamburger Hafen
fotografierten Kmmgks 58 (spater Tbis 858) abgeleitet. Anfangs besafen er und der This 870 noch die hier zu sehenden, gewélbten
Ladetiren, spatere Exemplare erhielten, wie auch alle This 871, eine ebene Ausfuihrung mit aufgeschweif3ten Verstarkungsprofilen.
Foto: Walter Hollnagel, Archiv Eisenbahnstiftung

Mit diesen Fahrzeugen war nun eine neue Grundbauform gefunden, die samtliche gedeckten Wagen
immer mehr verdrangen sollte. Typen mit 6ffnungsfahigen Dachern oder Schiebewéanden sind flexibler
einsetzbar, bieten Rationalisierungsmoglichkeiten in der Logistikkette und sind deshalb neben den
Containertragwagen bis heute enorm wichtige Bauarten geblieben.

Auch Marklin hat ihre Bedeutung fir Vorbild und damit auch Modell erkannt, um mit einer heute
vorzustellenden Formneuheit zu antworten. Die Entwicklungsgeschichte wird damit auch im kleinen
Mafstab um ein wichtiges Glied weiter erganzt und néhert sich der Vollstandigkeit.

Blicken wir nun auf die weitere Geschichte der Wagen mit 6ffnungsfahigem Dach und Schiebewé&nden:
Wie auch schon zuvor bei den gedeckten Wagen der Regelbauarten entstand bald ein Bedarf an
groReren Ladeflachen und -volumen. Die Nachfrage der Eisenbahnkunden begann hier bereits Anfang
der Sechziger, als diese Wagentypen noch sehr jung waren.

Die DB sah sich jetzt gezwungen, den Kmmgks 58 weiterzuentwickeln. Seine Grundkonstruktion mit zwei
Schiebetiren je Seite und mittigem Querportal behielt sie bei, verlangerte jedoch die Ladeflache um vier
Meter und setzte Fischbauchtrager unter den Rahmen, um eine ausreichende Steifigkeit zu erreichen.
Die Seitenwandhthe wuchs auf 2,26 Meter.
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Mit Blick auf das zusatzliche Gewicht, das weiter auf zwei Achsen ruhte, erhielten die neuen Wagen aber
Schiebeturen aus Leichtmetall statt zuvor Stahlblech. Bezeichnet wurden sie als KImmgks 66 (Marklin-
Modell 8623). Bei ihnen wie auch dem Vorganger wurde ab 1962 die Form der Schiebetiren veréndert.

Die ersten Lieferungen besaf3en nach aul3en gewdélbte Tiren mit Knicken, vergleichbar den Seitenwan-
den des offenen Wagens Omm 52. Die weiteren Lieferungen hatten hingegen ebene Turflachen mit
aufgeschweil3ten Verstarkungsprofilen. Dies wurde auch fur alle Folgebauarten tbernommen und wird
fur die folgende Modellbetrachtung noch wichtig werden.

Der Thbis 871 mit der Betriebsnummer 21 80 571 5 723-0 zeigt in Bebra einen verschmutzten Zustand mit ersten Ausbesserungsflecken.
Interessant ist, dass er immer noch seine alte Bauartbezeichnung KImmgks 68 mitangeschrieben tragt. Im Abgleich gegen die
Aufnahme auf Seite 6 werden auch die konstruktiven Anderungen an den Schiebetiiren deutlich. Foto: Joachim Claus, Archiv
Eisenbahnstiftung

Aber auch beim Kimmgks 66 blieb die Entwicklung nicht stehen, wir machen an dieser Stelle dennoch
einen kleinen Sprung zur Vorlage des Modells, das es heute vorzustellen gilt: 1962 entstand nach einem
Versuchswagen ein weiterer Typ mit drei statt nur zwei Schiebetiiren und zwei die Steifigkeit erhéhenden
Querportalen. Bezeichnet wurde er als KImmgks 68, spater als This 871.

Wahrend wir nachfolgende Bauarten hier ausblenden, wollen wir auf seine Konstruktion noch einen
genaueren Blick werfen. Der als KImmgks 01 mit der Wagennummer 262 bezeichnete Versuchswagen
aus dem Jahr 1961 entsprach in seinem Grundaufbau dem Kimmgks 66. Er besaf} bereits flache
Schiebetlren mit aufgeschweildten Verstarkungsprofilen, die auch fur die Kmmgks 58 und KImmgks 66
die kinftige Vorlage bildeten.

Die ab 1962 gebauten Serienwagen Kimmgks 68 wurden von Anfang an mit solchen Schiebetiren
versehen, allerdings wurde die Lage der Verstarkungsprofile noch gegentiber dem Versuchswagen
geadndert. Gegeniber ihnrem direkten Vorganger gab es diesen Wagen auch mit Handbremsbtihne, durch
die die Lange uber Puffer dann um 500 mm vergro3ert wurde.
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Mit dieser Aufnahme eines Tbis 870 demonstrierte die DB ihren Kunden die hohe Flexibilitéat beim Be- und Entladen der Wagen Die
halbe Dachflache und bei dieser Bauart auch die halbe Seitenwand waren zeitgleich zugéanglich. Auf dem Foto zu sehen sind auch
das Querportal zum Versteifen des Aufbaus und am Dachende die Fanghaken fiir das Schiebedach. Foto: Werbeamt der Deutschen
Bundesbahn, Sammlung Trainini

Bis 1963 wurden inklusive des Versuchswagens 1.060 Wagen gebaut, fur Glterwagen eine eher geringe
Stuckzahl. Die weiteren Nachfolger orientierten sich wieder an der Bauform mit zwei grol3eren
Schiebetlren.

Innerhalb der spateren Hauptgattung T (Schiebedach-, Schiebedachwagen und Wagen mit 6ffnungsfahi-
gem Dach) war mit verschiedenen Versuchswagen und Bauarten schlief3lich eine hohe Differenzierung
fur unterschiedlichste Anforderungen entstanden: Die heute n&her betrachteten Wagen boten ,lade-
technische Vorteile*, weil sie die Chance eréffneten, ,mit dem Gabelstapler jede Stelle der Wagenflache
auch ohne Rampe zu erreichen®, so fuihrte eine Werbebroschire der Bundesbahn aus.

: Schiebedach-/Schiebewandwagen in der Literatur: 3
+ Die in diesem Bericht behandelten Giiterwagen mit 6ff-
+ nungsfahigem Dach und Schiebewénden gehdren zu
< den gedeckten Wagen der Sonderbauarten.

In der Buchreihe von Stefan Carstens werden sie im ¢
Band 2 behandelt, der leider langst vergriffen ist. Nach ¢
dem bereits erfolgten Uberarbeiten von Band 1 (Regel- «
bauarten) bestehen dafiir aber bereits Plane.

. Eine Zeitfenster konnte bislang nicht genannt werden, ¢
. vorgesehen ist aber durch den wachsenden Inhalt <
: ebenfalls ein Aufteilen auf zwei Bucher (Bande 2.1 und 3
2 2.2).

« Aktuell informieren kénnen Sie sich auf den Verlags-
< seiten, die von unseren Seiten verlinkt sind.

Februar 2022

Andere Wagen mit dem Hauptgattungszeichen T hingegen
schitzten ihre Ladung zwar ebenfalls vor Nasse, waren aber
eher auf Schuttglter ausgelegt, die durch Stirnklappen,
seitliche Ladetiren, Entladeklappen oder Drehschieber
entleert wurden oder auch mit dem Greifer eines Krans oder
Baggers zugéanglich gemacht werden konnten.

Unter diesen Spezialwagen, die auf zweiachsigen
Drehgestellen liefen, gab es auch diejenigen fir besonders
schwere Ladeguter, die Schiebedach-/Schiebewandwagen
waren prinzipiell eher fur spezifisch leichtere Transportguter
konzipiert worden und begnugten sich mit nur zwei Achsen
zum Verteilen des Gewichts.
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Packung 82153. Daher erlaubt er einen Vergleich (siehe auch Foto auf Seite 4) zu einigen Details: Seine Aufstiegsleiter ist rotbraun
(nicht schwarz) lackiert und auch das in Wagenkastenfarbe (statt Dachfarbe bei den Modellen) lackierte Querportal ist auszumachen.
Foto: Fritz Willke, © Stefan Carstens

840 Exemplare, also fast 80 % der friiheren Stlickzahl des This 871 (ex KImmgks 68), gelangten zum 1.
Januar 1994 noch in den Bestand der Deutschen Bahn AG. Er sank aber bereits ab 1996 schnell, bis
2008 auch das letzte Exemplar ausgemustert war. Fir das neue Modell ergeben sich hier aber so noch
Optionen auch fur eine Epoche-V-Ausfiihrung mit dem modifizierten DB-Keks (,Durr-Keks").

Der Blick auf die Marklin-Umsetzung

Das neue Modell, das zum Jahresbeginn 2022 in zwei Ausfihrungen ausgeliefert worden ist, besitzt auch
als Miniatur eine enge Verwandtschaft zum etwas &lteren Vorbild des Kimmgks 66 / This 870. Da diese
Wagenbauart in mehr als doppelter Stiickzahl bei der Bundesbahn vertreten war, hatte sich Marklin ihr
bereits 1981 angenommen.

Fur den damaligen Stand der Mini-Club handelte es sich um durchaus gutes Modell, fiir das besonders
auch im Bereich der Lackierung ein erhéhter Aufwand getrieben wurde. So konnte es sich auch bis 1998
im Programm behaupten, obwohl ihm noch je ein Schiebewandwagen nach DB- und SBB-Vorbild zur
Seite gestellt wurden.

Fir die Neukonstruktion konnte ohne Anderungen das Fahrwerk iibernommen werden, womit sich
Marklins Formenneubau auf den Wagenkasten reduzierte. Wer genau hinschaut, bemerkt im direkten
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Auf Herz und Nieren gepruft werden heute die zwei Wagen aus der Packung 82153 (Vorne links) fur Epoche Ill und die vier Exemplare
aus der Zusammenstellung 82155 (hinten), die zur Epoche IV gehort. Vergleichen werden wir einige Merkmale mit dem Vorgéanger
8623 (vorne rechts) aus den Jahren 1981 bis 1998.

Vergleich aber die doch etwas scharferen Gravuren der friiheren Auflagen. Der Verschleild aus den vielen
Abspritzungen ist zwar nicht gravierend, scheint aber durchaus zu erkennen.

In unseren Test einbezogen haben wir mit der Zweierpackung 82153 die Modelle fiir die Epoche 11l in
urspriinglicher Gestaltung (Tbes-t 68 / KImmgks) und die vier Exemplare aus der wenige Wochen
folgenden Packung 82155 flir die Epoche IV (This 871), die deutliche Betriebsspuren abbildet. Damit hat
der Marktfiihrer zeitnah gleich die beiden wichtigsten Varianten in den Handel gebracht.

. Daten und MaRe zum Schiebedach-/Schiebewandwagen KImmgks 68: In ihren Formen sind sie natirlich IdentlSCh'

weshalb die Aussagen zu Gravuren und

mit Rollenlagern.
+ * Wagen ohne Handbremse (mit Handbremse: 14.500 mm / 15.200 kg)

Vorbild 1220 Modell : Malen jeweils fiir beide Artikel gelten.
< Lange Uber Puffer* 14.000 mm 63,6 mm 63,8 mm : . . .
: Grofite Breite 3.020 mm 13,7 mm 139mm : Dazu gehoren die sehr gut eingehaltenen
: Hohe tber SO 4.275 mm 19,4 mm 19.4mm : v/orbildmale, was auch aus unserer Tabelle
¢ Lange Wagenkasten 12.760 mm 58,0 mm 58,4 mm + abzulesen ist.
: Achsstand 8.000 mm 36,4 mm 36,3 mm
! Eigengewicht* 14.700 kg 859 | Agsgestattet sind die Mode!le mit Hoch-
: : leistungspuffern, dem Vorbild folgenden
: Baujahre 1962/63 : Doppelschakengehange und Achshaltern
¢ Beschaffte Stuckzahl 1.060 :

Am Fahrwerk sind an der Unterseite auch
(unverandert) Teile der Bremsanlage wie Hebel, Zluge und Luftbehdlter in Uberwiegend vereinfachter
Form nachgebildet. An den Seiten des Wagenkastens sind die Griffe und Verschlisse gut
herausgearbeitet, die auf den Ecken sitzenden Griffstangen sind, wie beim Vorgangermodell von 1981,
angespritzt wiedergegeben und folglich nicht freistehend.

Deutlich schlechter graviert sind leider die UIC-Seilanker: Sind sie beim Modell 8623 klar und deutlich als
solche zu erkennen, sind sie bei beiden Neuheiten bestenfalls als angedeutet zu interpretieren und nur
mit Vorbildkenntnissen als solche auszumachen. Sie dann gleich komplett wegzulassen, ware wohl
konsequenter gewesen. Fir Vorbildkenner besteht an dieser Stelle ein Superungspotenzial mit
ZurUstteilen aus der Kleinserie.
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Eine weitere Abweichung zwischen altem und neuem Modell, wo bei den Vorbildern keine war, stellen
wir zu Gunsten der Neuheit fest: Identisch waren einst die Stirnwadnde mit Aufstiegsleiter und
Bedienbuhne fir die Schiebedécher.

iy

Wahrend die gedruckten Anschriften kleiner und feiner als 1981 wiedergegeben wurden, liegen die Gravuren der Neuheiten (82153;
rechts) Uberwiegend gleichauf mit dem alten Waggon (8623; links). Einzelne Merkmale wie die UIC-Seilanker an den Eckstreben
(AusschnittsvergrofRerung) waren einst aber besser herausgearbeitet und leichter zu erkennen.

1981 wurde der Biuhnenboden fest ans Gehause angespritzt und das Geléander einfach weggelassen.
Das fuihrte damals auch zu einer MafRabweichung, weil das fehlende Gelander den hiéchsten Punkt in
der Umgrenzung des Waggons darstellt.

Bei den beiden Neuheiten zeigt sich hier der gestiegene Anspruch an die Spurweite Z. Marklin hat die
fur den Kmmks 51 konstruierten Biihnen wie beim Vorbild auch fur das Modell des KImmgks 68 / This
871 ubernommen und separat angesetzt. Das perfektioniert das Aussehen und erhéht auch die
Mafhaltigkeit.

Vom Modell 8623 Gibernommen werden konnten die Aufstiegsleitern zu dieser Buhne, die unverandert
als gebogenes Stanzteil umgesetzt sind. Denkbar sind hier sicher feinere Ldsungen aus dem
Kleinserienbereich, aber einen stimmigen Eindruck lasst diese Form der Wiedergabe schon.

Beibehalten wurde an dieser Stelle aber ein kleiner Fehler, der uns zum Bewerten der Lackierung fihrt.
Die Aufstiegsleitern sind in RAL 9005 tiefschwarz wiedergegeben, waren am Vorbild aber in der
Wagenkastenfarbe RAL 8012 rotbraun lackiert, wie wir mit den Vorbildaufnahmen belegen kdnnen. Wen
das stort, kann dies sicher ohne gro3en Aufwand anpassen.

Schwieriger nachzubessern ist ein zweiter Lackierfehler: Schauen wir von oben auf die Schiebedéacher,
verlauft zwischen ihnen eine versteifende Querverbindung zwischen den Seitenwéanden, auf denen die
Enden ruhen. Als feste Teile des Aufbaus waren auch sie in der Wagenkastenfarbe rotbraun lackiert,
was Marklin beim frilheren Modell 8623 auch korrekt berlicksichtigt hatte.

Bei den aktuellen Neuheiten kamen diese Lackierschablonen nicht zum Einsatz und das Dach wurde
einheitlich in RAL 9006 weil3aluminium eingenebelt. Bei den patiniert erscheinenden Wagen der Packung
82155 mit den dunkleren D&chern fallt das weniger auf, bei der werksneu wirkenden Epoche-IlI-
Ausfuhrung 82153 umso mehr. weiter auf Seite 13
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Bei der uUblichen Sicht von oben féllt das farblich nicht abgesetzte Querportal der Neuheit auf (Bild oben), der alte 8323 zeigt hier, wie
es richtig und besser geht. Bei den patinierten Wagen aus der Packung 82155 (Bild unten) ist dieser Fehler durch die schmutzigbraune
Farbe aber zumindest gut getarnt.
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Auch Laien bemerken es ohne groRere Probleme, weil der alte Waggon aus dem Jahr 1981 eine grol3e
Verbreitung besitzt und ihnen vertraut ist. Das konnte Marklin vor 40 Jahren also schon besser! Korrekt
ist hingegen, dass Schiebedacher und Schiebewande identische Farben trugen, da sie beide aus
Leichtmetall gefertigt waren. Also kam auch an den Seiten RAL 8012 rotbraun zum Einsatz.

Das Fahrgestell beider Neuauslieferungen ist RAL 9005 tiefschwarz gehalten und folgt damit konsequent
den Vorbildern. Lobenswert ist hier, dass in diesem Bereich, im Vergleich zu friher, Anschriften gedruckt
wurden und die Tafeln der Umstellhebel fiir die Wagenbremse weil3 abgesetzt wurden — die Hebel sind
aber nicht rot oder gelb hervorgehoben worden.

Am meisten lohnt sich ein vergleichender Blick auf die Stirnseiten: Bei den Vorbildern sahen diese identisch aus und so ist es
weitgehend auch bei den Modellen. Einen erheblichen, optischen Zugewinn bedeutet aber die nun einzeln angesetzte Bihne (vorne)
gegenilber dem nur angedeuteten Tritt (hinten). Geblieben ist aber das angesetzte Stanzteil fur die Aufstiegsleiter in falscher Farbe
(Tiefschwarz statt Rotbraun).

Die im Tampondruck aufgetragenen Beschriftungen wirken vollstandig und gewohnt sauber, was hier als
lupenlesbar zu verstehen ist. Und auch hier lohnt wieder der vergleichende Blick zu den Auflagen aus
dem Jahr 1981: Schon damals wusste Marklin lesbar zu drucken, aber heute sehen wir, dass dafir einst
noch eine geringe VergroRRerung der Schriften erforderlich war. Heute ist die Feinheit untbertroffen.

Dass wir bei dieser Winzigkeit Uberhaupt einen Fehler feststellen konnten, ist nur Marklins perfektem
Druckbild zu verdanken und soll dem Hersteller deshalb auch nicht punktabziehend angelastet werden.

Was im Vorbeifahren eh nicht zu entziffern wére, reizt uns in einem Modelltest allerdings schon und sei
hier der Vollstandigkeit halber deswegen auch erwéhnt.

weiter auf Seite 15
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Bild oben:

Die vier Wagen aus der Packung 82155 zeigen Anschriften der Epoche IV und deutliche Betriebsspuren mit freigewischten
Anschriftenfeldern, Ausbesserungsflecken und einzelnen Stellen, an denen die ursprungliche Farbe RAL 8012 Rotbraun noch zu Tage
tritt.

Bild unten:

Das Duo aus der Packung 82153 hat fabrikneue Exemplare mit Beschriftungen fur die spate Epoche Il zum Vorbild und zeigt in
frischem RAL 8012 Rotbraun sowie mit Dachern und Schiebetiren in RAL 9006 WeilRaluminium. Gut tun allen Modellen die weil3
abgesetzten Bremsumsteller, die noch etwas Rot und Gelb vertragen kénnen, sowie die fein gedruckten Anschriften auf den Fisch-
bauchtragern.
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An den beiden Modellen aus der Packung 82153 finden wir bei den angeschriebenen Lastgrenzen
durchweg die korrekten Werte geméafi DB-Unterlagen. Das angeschriebene Eigengewicht sowohl bei den
diesen beiden Exemplaren als auch den vier aus der Zusammenstellung 82155 weicht um einige hundert
Kilogramm von der Erwartung ab und entspricht dem etwas leichteren This 870 (Marklin 8623).

Genaues Hinschauen lohnt sich: Keiner der vier Wagen aus der Artikelnummer 82155 gleicht dem anderen. Marklin war kreativ und
hat unterschiedliche Vorlagen fur die Wiedergabe der Ausbesserungsflecken erarbeitet. Auch die beiden Wagenseiten jedes einzelnen
Exemplars gleichen sich nicht!

An den vier Thbis 871 aus dem Artikel 82155 haben sich zudem die Lastgrenzen des This 870
eingeschlichen, das exakte Vorbild der Neuheit hatte, ohne wie auch mit Handbremse, um rund 500 kg
abweichende Angaben — relevant wéaren hier die Werte fir die Exemplare ohne Bremsbihne gewesen.
Wir schlieRen daraus, dass es an dieser Stelle eine Dokumentationsliicke im Goppinger Haus geben
durfte und daher die Anschriften eines ,nahen Verwandten" ersatzweise herangezogen wurden.

Einsatz und Gesamtbetrachtung

Das von uns mit der Feinwaage ermittelte Gewicht von 8,5 Gramm pro Waggon liegt im erwarteten
Bereich. Es entspricht den Erfahrungen mit Giterwagen dieser Gréf3e und durfte keine Lok vor allzu
grol3e Zugkraftherausforderungen stellen.

Zu bedenken ist allerdings beim Einsatz auf Anlagen mit kleinen Radien, dass der Rollwiderstand
aufgrund des langen, starren Achsstands hoher als bei Drehgestellwagen oder kiirzeren Zweiachsern
ausfallt. Kommen auch noch Steigungen hinzu und sollen langere Ziige eingesetzt werden, ist dies als
limitierender Faktor durchaus in die getroffenen Auswahlen einzubeziehen.

Ansonsten sollte es beim Zusammenstellen vorbildnaher Giterziige keine ,Denkverbote* geben.
Stlickgut wurde einst alltéaglich bei der Bundesbahn befdrdert. Dies kann beispielsweise auf Hauptbahnen
durch mehrere Wagengruppen mit anderen Schiebedach-/Schiebewandwagen oder auch Vertretern der
gedeckten Regelbauarten geschehen, die in langen Schnellgiterzigen zu finden sind.

Aufgetaucht sind die Vorbilder aber ebenso auf Nebenbahnen und Anschlussstrecken, wo sie
angeschlossenen Firmen auf Bestellung zugestellt wurden. Hier stellt vor allem das Duo 82153 fir die
Epoche Il kein Problem dar. Gleich vier Exemplare, wie sie in der Packung 82155 fir die Epoche IV zu

finden sind, dirften schon seltener zusammen anzutreffen gewesen sein.
weiter auf Seite 17
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Zwei Einsatzvorschlage haben wir fir die beiden Tbes-t-68 / KImmgks aus der Packung 82153. Im ersten Fall (Bild oben) sind die
beiden Exemplare in einem Kurzguterzug zusammen mit anderen, gedeckten Wagen an ihren Bestimmungsort gelangt und aufs
ladegleis rangiert worden. Im Zweiten Beispiel sind sie Teil eines Durchgangsguterzugs, gefuhrt von einer E 50. Hier treffen sie auf
viele andere Guterwagentypen, wie den nachfolgenden Druckgaskesselwagen, und sorgen so fur ein abwechslungsreiches Bild.
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Optisch sind die neu konstruierten Giterwagen jedenfalls eine Bereicherung, denn durch die beiden
Querportale und gleich drei Schiebetliiren heben sie sich doch erkennbar vom vertrauten Bild ab. Und
selbst in einem Ganzzug ist ein klein wenig Abwechslung, wie sie hier angeboten wird, durchaus
willkommen.

Deutlich machen mdchten wir deshalb im Schlussfazit auch, dass wir wegen der in den angesetzten
Bilhnen erkennbaren Weiterentwicklung, der insgesamt guten Lackier- und sehr guten Druckqualitat in
Verbindung mit nahezu perfekt eingehaltenen Vorbildmafien gute Modellumsetzungen vorliegen haben.

sial £

Klassischer Stiickgutverkehr zu Beginn der siebziger Jahre: Der This 871 (aus Packung 82155) ist direkt hinter der Diesellok, einer
Vertreterin der Baureihe 218, anzutreffen. Hinter ihn reihen sich weitere, bereits von uns patinierte Schiebewand- (82151) und
Schiebedach-/Schiebewandwagen (8623) zu einem stattlichen Guterzug. Die Ubrigen drei Wagen aus der Neuheitenpackung sind
weiter hinten im Zugverband als Wagengruppe und Einzelwagen zwischen weiteren ,Verwandten“ und gedeckten Wagen der
Regelbauarten zu finden.

Einzig die fehlende Farbdifferenzierung zwischen den Schiebedachern empfinden wir besonders bei der
Epoche-lll-Ausfihrung als durchaus stérend, wahrend sie bei den vom Betrieb gezeichneten Vertretern
fur die Epoche IV deutlich zuricktritt.

Deshalb soll die Wagenpackung 82155 hier abschlie3end hervorgehoben werden, die von uns eine
Nominierung fir die Neuerscheinungen des Jahres 2022 in der Kategorie Wagen erhélt. Sie wird sich
aller Voraussicht nach aber wohl noch starker Konkurrenz aus dem eigenen Hause stellen missen, denn
mit dem ,Hasenkasten“ und dem Giuterzuggepackwagen Pwgs 41 werden gleich zwei Neuheiten
erwartet, an die ebenfalls hohe Erwartungen bestehen.

Hersteller des Basismodells:
+ http://www.maerklin.de
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Literatur

Chemiekesselwagen nach 1945
Wegbereiter eines Aufstiegs

Kaum jemand hatte gedacht, wie ergiebig das Vorbildthema der Chemiekesselwagen sein wirde.
Immerhin gibt es quer durch alle Mal3stdbe kaum Modellumsetzungen aus der Grof3serie. Doch
weit gefehlt, das stellten auch die Autoren bald fest und teilten die Inhalte auf zwei Bande auf.
Bereits der erste hat uns restlos begeistert, der zweite schlagt diesen jetzt nicht nur im Umfang.

Stefan Carstens / Harald Westermann

GUterwagen Band 9.2 - Stelan Carviens - Harakd Westsenann
Chemiekesselwagen DB, DR und DB AG G UTE RWAG E N
Stefan Carstens Eisenbahn-Dokumentation Band 9.2 Chemiekesselwagen DE, DR und DB AG

Hamburg 2021

Gebundenes Buch
Format 21,8 x 29,7 cm
256 Seiten mit rund 750 teilweise farbigen Fotos und knapp 100 Zeichnungen

ISBN 978-3-9823-2221-6
Preis 49,50 EUR (Deutschland

Erhaltlich direkt ab Verlag
oder im Fach- und Buchhandel

Vor einem Vierteljahr haben wir ,Glterwagen Band 9.1“ an dieser
Stelle vorgestellt. Vieles, was wir dazu geschrieben haben, lasst
sich ohne jede Einschrankung auch auf diesen zweiten Band Uber-
tragen. Das Thema Chemiekesselwagen erwies sich als derart
komplex und umfangreich, dass es unmdglich in einem einzigen
Buch verarbeitet werden konnte.

Kehrseite dieser Vielfalt ist, dass die meisten Wagenkonstruktionen nur eine verschwindend geringe
Stuckzahl aufwiesen. Und so gilt auch fir die nun vorgestellten Fahrzeuge wieder, dass nur sehr wenige
von ihnen bislang eine Modellumsetzung erfahren haben.

Das gilt sogar fur die am meisten verbreitete Baugréf3e HO, weshalb der Modellbahnteil auch dieses Titels
ungewohnt kurz ausfallen musste und Gberwiegend Eigenbauten vorstellt, bei denen der 3D-Druck eine
grolRe Rolle spielt.

Aber genau das ist auch eine entscheidende Stéarke, denn Zetties werden beim Betrachten der Bilder
und Lesen der Beschreibungen immer wieder Sehnsucht fihlen. Die beiden Autoren und ihre
Modellbauhelfer verstehen es bestens, Winsche und Begierden aufkommen zu lassen.

Wir haben hier folglich durchaus Erwartungen an die Kleinserienhersteller, die in Einzelfallen bereits
Wagenbauarten aufgriffen haben, die jenen im Buch vorgestellten ahnlich sind (und im besten Fall in
Band 9.1 zu finden waren).

Doch auch dieser Folgeband bleibt nicht ohne Modellbezug zur Spurweite Z, auch wenn dies in seinem
Inhalt nicht herausgearbeitet wird: Flaschenwagen gehdren zu den Kuriositaten auf Schienen und haben
auch Marklin schon inspiriert, vielleicht ja auch einmal fir die hier relevanten Epochen IIl und spater.

Der Milchschnellverkehr der Moha war ebenso eine Besonderheit auf Schienen, die Marklin auch schon
im Maf3stab 1:220 aufgegriffen hat. Hier erfahrt der Leser nun mehr dazu und kann auch leicht anhand
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Fotos und Zeichnungen priifen, welche Superungen oder Anderungen er seinen Modellen angedeihen
lassen konnte.

Sauretopfwagen waren prinzipiell ein Vorkriegsthema und hatten ihren Zenit schon Uberschritten. Die DR
stellte trotzdem noch weitere Bauarten in Dienst. Auch sie zeigen einen Bezug zu unserem Mal3stab und
wecken ldeen, vorhandene Modelle vielleicht an den eigenen Bedarf anzupassen.

Den Nutzen fur den Modellbahner, gleich ob mit oder ohne Bauleidenschaft, haben wir nun schon gut
herausgearbeitet. Wir mochten uns daher noch etwas gezielter den Vorbildern des Buches zuwenden.
Der vorliegende zweite Band schliel3t nahtlos an den ersten an.

Er bericksichtigt alle nach 1945 an den Stand der Technik angepassten sowie ab 1950 neu gebauten
Chemiekesselwagen. Fur Westdeutschland sind das vor allem die im Auftrag von Waggonverleihfirmen
neu und auf alten Untergestellen wiederaufgebauten Wagen. Der Fokus liegt hier bei weitem nicht nur
auf den BranchengroRen VTG (grofter Einsteller) und Eva, auch die kleineren und jlingeren
Unternehmen mit einschlagigem Bestand werden behandelt.

Auf diese folgen die von den Chemiefirmen auf eigene Rechnung beschafften Wagen, also keine
langzeitgemieteten Exemplare. Auch sie umfassen wieder Neu- wie auch Umbauten. Vertreter des
.Kuriositatenkabinetts* durften hier Weinwagen und die recht bekannten Kohlensdurewagen von
Rommenhdller sein.

Unsere Leserinnen und Leser sollen aber gewiss sein, dass hier wieder einmal weitaus mehr spannende
Sonderlinge wie auch hinsichtlich Farbe oder Beschriftung attraktive Vorlagen warten. Schon der
Buchdeckel liefert einen ersten Vorgeschmack darauf. Es folgen schlieZlich die Wagen der DR (inklusive
dort eingestellter Privatwagen) und die letzten Umbauten zweiachsiger Chemiekesselwagen vom Ende
des 20. Jahrhunderts.

Dokumentiert ist auch die Einsatzgeschichte bis heute, abgeschlossen mit einem Kapitel zur
Tankcodierung. Unterschlagen haben wir bislang glatt das Einstiegskapitel, das einleitend die
Entwicklung in Westdeutschland ab 1945 beschreibt. Sie ist von einem enormen Wandel und vor allem
auch Aufstieg der chemischen Industrie gepragt. Besonders Kunststoffe legten rasant an Bedeutung zu.

Spannender als vorab vermutet erweist sich dieser historische Kontext, der sicher auf seine eigene Weise
wertvolles Wissen liefert, das auch dem Modellbahner immer wieder zu Gute kommt, mdchte er seinen
Anlagenbetrieb authentisch und glaubhaft gestalten.

Auf jeder Seite auch dieses Buches ist er (oder sie) dabei gut aufgehoben. Die vielen Zeichnungen sind
wertvolle Hilfen fUr eigene Projekte, die Uberraschend grof3e Zahl an sorgfaltig ausgewahlten und
hervorragend reproduzierten Aufnahmen sorgt fur die erforderliche Abwechslung beim Schweifen durch
die Seiten. An vielen dieser tollen Fotografien wird das Auge lange hangen bleiben.

Seite flir Seite ist zu spuren, was die Autoren schon in ihrer eigenen Erlauterung mitgegeben haben: Die
Vielfalt der Chemiekesselwagen ist auch 1945 Uberwaéltigend, aber die Dokumentationslage ist deutlich
besser. Das erklart auch wohl, warum Band 9.2 fast doppelt so dick wie 9.1 geworden ist.

: Verlagsseiten und Bezug:
+ https://www.stefancarstens.de
+ https://www.modellbahnunion.com :
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Geschichte der Glasernen Zige
Das ,,Rentner-Terrarium*

Viele Eisenbahnfahrzeuge tragen Spitznamen. Den ,,Glasernen Zug“ kennt wohl (noch) jeder, aber
er war nur einer von funf Fahrzeugen dieses Namens. Bis zum Ausscheiden dieses letzten
Vertreters hatte er einen treuen Ausfllgler- und Freundeskreis. Despektierlich sprachen Dritte
deshalb auch gerne mal vom ,,Rentner-Terrarium*®. Ein aktuelles Bahls-Modell erinnert an ihn und
der EK-Verlag bewahrt ihn mit einem Buch vor dem Vergessen.

Heinz Kurz / Horst Troche
Glaserne Zige I-Ie.lnl r::m
Die Aussichtstriebwagen der Deutschen Reichsbahn Horst Trocha

EK-Verlag GmbH

Freiburg 2021 ws s
Gebundenes Buch Glﬂserne Zuge
Format 21,0 x 29,7 cm

128 Seiten mit 237 Uberwiegend S/W-Abbildungen Die Aussichtstriebwagen der
Deutschen Reichsbahn

ISBN 978-3-8446-6053-1
Art.-Nr. 6053
Preis 35,00 EUR (Deutschland

Erhaltlich direkt ab Verlag
oder im Fach- und Buchhandel

Zunachst sind wir uber die Namen der Autoren gestolpert: Heinz
Kurz ist uns als Autor verschiedener EK-Titel, darunter das
ebenfalls in Trainini® vorgestellte Baureihenportrait des VT 105,
bekannt. Daneben finden wir aber auch den Namen des bereits
2014 verstorbenen Horst Troche, der bis zu seinem Tode auch als SR
Fachbuch-Autor aufgetreten ist. R

Dass es neben der Geschichte der Baureihe 01 noch ein weiteres, unvollendetes Projekt gébe, das erst
ein anderer Autor zu Ende gebracht hat, schien uns neu. Die Lésung ist aber schon dem Vorwort zu
entnehmen: Das neue EK-Baureihenbuch baut auf Broschiiren auf, die Horst Troche zwischen 1980 und
1995 uber die Aussichtstriebwagen veroffentlicht hatte.

In jenem Jahr schien die Geschichte auch des letzten von funf Fahrzeugen, davon drei mit Diesel- und
zwei mit elektrischem Antrieb, eigentlich schon am Ende zu sein. Der bei Ausfliglern beliebte 491 001-4
verunfallte im Dezember 1995 in Garmisch-Partenkirchen und erlitt schwere Schaden an seiner
tragenden Struktur.

Trotzdem existiert der ,Glaserne Zug“ mit seiner deformierten Front noch heute. Hinterstellt im Bahnpark
Augsburg wird er erhalten und Aktive haben ihn zumindest konservieren kénnen und die beschadigte
Seite ansprechender hergerichtet. Fast 27 Jahre blieben also seit der letzten Aktualisierung durch Horst
Troche in einer fur ein Eisenbahnfahrzeug eher ungewohnlichen Form fortzuschreiben.

Die Hintergriinde, welche Reparatur-, Sanierungs- wie auch Neu- oder Ersatzbauoptionen 1996 gepruft
und beziffert wurden, werden im Buch nun ebenso ausfihrlich beschrieben wie alle historischen
Eckpunkte. Aufgerdumt wird mit dem vorschnellen Urteil, der Zug sei nur ein Opfer der Bahnreform und
strikten Kosten-Erlés-Denkens geworden.
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Auch zuvor war sein Betrieb angesichts des Alters und starker zu Tage tretender Schwachpunkte schon
mehrfach in Frage gestellt worden — zuletzt im Jubildumsjahr 1985, als nach den Paraden Schluss sein
sollte. Wir kdnnen also festhalten, dass dieser DB-Einzelganger nicht im Ruckblick glorifiziert oder gar
verklart wird.

Der vorliegende Titel beschreibt und dokumentiert Geschichte unter Verweis auf Beliebtheit und
Bekanntheit, die aber eben auch regional in Bayern starker als anderswo ausgepragt war. So muss ein
ehrliches Fazit lauten, dass besonders dem ET 91 01 ein wirdiges Denkmal und allen flnf Zigen eine
angemessene Erinnerung geschaffen wird, ohne in den Bereich von Legenden abzuschweifen.

Weil wir bis hierher nur den Mittelteil des Buches detailliert betrachtet haben, ergénzen wir jetzt noch
alles Weitere: Im Januar 1937 verkehrte der erste elektrische Aussichtstriebwagen auf der
Mittenwaldbahn. Dieser und sein Schwesterfahrzeug, urspriinglich als elT 1998 und 1999, bezeichnet,
kamen ausschlieRlich im Ausflugsverkehr zum Einsatz und erfreuten sich rasch grol3er Beliebtheit.

Der erste grol3e Abschnitt des Bands beschaftigt sich, auf der genannten Basis der Troche-Broschiiren,
die nur in der Zeitwiedergabe anzupassen waren, aber ihre inzwischen uberholten Technikbegriffe
behielten, mit dem Bau bei Fuchs in Heidelberg, der technischen Ausstattung, Umbauten und der
Jahrzehnte wahrenden Einsatzgeschichte.

Ein interessanter Punkt, der ebenfalls nicht ausgelassen wird, ist die mehrfach wechselnde
Anstrichgestaltung. Hier gibt es durchaus offene Fragen, die bis heute nicht abschliel3end beantwortet
werden konnen, weil erhaltene Dokumente und Fotografien nicht sicher vereinbar scheinen oder es
unbekannte Lucken in den Dokumentationen geben muss.

Der Nachkriegsteil der Fahrzeuggeschichte beschrankt sich auf den 1949 wiederaufgearbeiteten ET 91
01, weil das Schwesterfahrzeug 1943 in Folge eines Angriffs in Minchen verbrannt ist. In vergleichbarer
Weise werden im zweiten groRen Buchabschnitt die drei dieselhydraulischen Aussichtstriebwagen
behandelt.

Sie wurden fur nicht elektrifizierte Strecken zwischen 1936 und 1939 beschafft und waren fur attraktive
Tagesfahrten an Rhein, Mosel und Ahr, im Sauerland sowie der Sachsischen Schweiz vorgesehen. Zwei
von ihnen kamen nach dem Krieg wieder in Fahrt. Sogar im purpurroten DB-Anstrich war diese kleine
Baureihe noch vertraut. Ihre Betriebsgeschichte sollte aber dennoch erheblich kiirzer ausfallen als die
des elektrischen Pendants.

An sie erinnern sich schon deutlich weniger Eisenbahnfreunde und das zeigt, wie sinnvoll und erforderlich
ein Buch wie dieses war. Ohne eine solche Dokumentation mit Erinnerungsfunktion wére auch der letzte
,Glaserne Zug" in einigen Jahren, spatestens einem Jahrzehnt wohl endgliltig vergessen.

Das zu verhindern wissen ansprechende Fotos aus allen Einsatzepochen, die jingsten zu einem grol3en
Teil auch in Farbe. Gekonnt gut hat der EK-Verlag sie zu reproduzieren gewusst und auch die Auswabhl
ist zu loben, denn Bildauswahl und -anzahl sind ein weiteres, wichtiges Unterscheidungsmerkmal zu den
friheren Broschiren.

Was gezeigt wird, hat nicht den Charakter eines Hochglanz- oder Reiseprospekts, es handelt sich
durchweg um Fahrzeugaufnahmen und Bilddokumentationen von Eisenbahnfreunden, die sicher aber
auch attraktive Motivwahlen nicht missen lassen. Und so begleiten sie bestimmt nicht nur die Freunde
des jungst aufgelegten Bahls-Modells!

s Iagsselten .................

< https://www.eisenbahn-kurier.de
+ https://iwww.ekshop.de .
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_fiftarain Aktuelles

GrolRserienneuheiten 2022 fir Spurweite Z
...und wieder ohne grol3e Messe

Im letzten Jahr hiel3 es noch, die Spielwarenmesse wirde im Sommer nachgeholt, doch so lange
konnten und wollten die Modellbahnhersteller nicht warten, weil sie Planungssicherheit fur das
Weihnachtsgeschéaft brauchen. Am Ende fiel die Leitmesse aus, jetzt wiederholt sich das sogar.
Wir haben deshalb anderweitig zusammengetragen, was es Neues zu melden gibt und die
klassische Trennung zwischen Industrie (Grof3serie) und Handwerk (Kleinserie) beibehalten.

+++ Acrylicos Vallejo +++

Beim spanischen Farbspezialisten ist das Angebot an Farbstéandern fir die Arbeitsflache weiter
gewachsen, so dass fir jeden Geschmack und Platzbedarf etwas passendes zu finden sein sollte. Dazu
gehdren auch Farbregale fur die Wandbefestigung.

www.acrylicosvallejo.com

+++ Artitec +++

Bei Artitec bestehen noch Lieferriickstande aus friilheren Neuheitenankiindigungen, deshalb halt sich der
niederlandische Zubehdrspezialist vorerst noch zuriick. Trotzdem demonstriert er aber deutlich, dass er
unverandert zur Spurweite Z steht.

Die Musterabbildungen des neuen 7-Tonnen-Gabelstaplers (Art.-Nr. 322.039) wecken die gewohnt hohen Erwartungen. Fotos: Artitec

Die einzige Fruhjahrsneuheit 2022 fur den MaBstab 1:220, ein moderner 7-Tonnen-Gabelstapler mit
Uberrollbtigel (Art.-Nr. 322.039) in gelber Lackierung, hat es namlich in sich. Er prasentiert sich
eindrucksvoll und fein detailliert, wie wir es von diesem Anbieter langst gewohnt sind.

www.artitec.nl
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+++ Beli-Beco +++

Mit diesem Hersteller, der die Spurweite Z zwar nicht offiziell fihrt, aber auf Anfrage viele seiner
handgefertigten Laternen auch einkirzt und auf passende Proportionen &ndert, hatten wir kurz vor dem
Jahreswechsel einen sehr konstruktiven Austausch.

Nachdem wir eine Bezugsquelle fur fehlende Kleinstteile nennen konnten, begannen gleich Versuche mit
diesen, um moglichst auch den kleinsten Maf3stab sinnvoll bedienen und bereichern zu kénnen. Deshalb
wirden wir uns sehr freuen, wenn unsere Leserinnen und Leser auch diesen Anbieter auf ihrer
Einkaufsliste haben.

In unseren Bauprojekten sind bereits mehrfach Leuchten oder auch Bahnhofsuhren aus dem Hause Beli-
Beco eingesetzt worden und stiel3en jedes Mal auf erfreute oder auch erstaunte Anfragen zum Ursprung
der gezeigten Teile.

www.beli-beco.de

+++ Busch +++

In den Frihjahrsneuheiten des Landschaftsbauspezialisten finden sich leider nur Geb&audebausatze,
Figurenszenen und Automodelle fiur groRere Mafstabe. Angekindigt wird aber zugleich, dass im
Jahresverlauf weitere Neuheiten folgen werden, unter denen wir auch passendes Material fir unseren
MalRstab zu finden hoffen.

www.busch-model.com

+++ Deluxe Materials +++

Bei diesem Anbieter aus dem Vereinigten Konigreich haben wir einen neuen Spezialkleber fir
lichtgeschnittene Holzbausatze entdeckt. Er heif3t ,Laser-Cut Kit Glue* (Art.-Nr. AD 87) und konnte
hoffentlich bald auch leichter zu beziehen sein als per Direktimport aus einem Nicht-EU-Staat, denn die
Modellbahn Union fuihrt auch andere Produkte dieses Herstellers in ihrem Sortiment.

www.deluxematerials.com

+++ Donau Elektronik +++

Zu diesem Anbieter erhielten wir schon mehrfach Anfragen, weil Privatkunden dort nicht direkt bestellen
kénnen. Ein Blick durch seine Seiten lohnt sich aber, denn er nennt genau zu diesem Thema auch eine
Referenzbezugsquelle.

Aber auch viele weitere Vertriebszweige
des stationaren und auch elektronischen
Handels flihren seine Produkte.

Wer hier also das richtige findet und nicht
die Moglichkeit hat, auf einer der Verbrau-
chermessen direkt einzukaufen, muss den-
noch nicht leer ausgehen.

Neu im Programm sind zum Jahresbeginn Der zweiteilige Schraubendreher-Magnetisierer (Art.-Nr. 268-22) wird
2022 ein zweiteiliger Schraubendreher- einfach auf den Schaft des Werkzeugs gesetzt. Foto: Donau Elektronik

Magnetisierer (Art.-Nr. 268-22), der einfach
auf den Schaft gesteckt wird und dann
dafur sorgt, dass Schrauben aus Eisenmetall am Kopf gehalten werden.
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Zur zehnteiligen Micro-Maulschlissel-Zusammenstellung aus dem letzten Jahr gesellt sich nun auch eine
dreiteilige Zusammenstellung (980-PCS3) mit den kleineren Schlisselweiten 1 — 1,3 — 1,5 mm. Als prak-
tisch im Hobbykeller erweisen diirfte sich fiir Anlagenbauer auch der Kabelabroller mit vier Spulenhaltern
(KAB-90).

Der Kabelabroller mit vier Spulenhaltern (KA6-90) ist bei gréReren Modellbahnprojekten sicher dauerhaft eine grof3e Hilfe. Foto: Donau
Elektronik

Weiter ausgebaut wird auch das Angebot an Litzen in verschiedenen Ausfihrungen, Langen, Farben und
Querschnitten. Alle Details hierzu sind den Herstellerseiten oder dem Neuheitenprospekt zu entnehmen.

shopware.donau-elektronik.de
+++ ESU electronic solutions ulm +++
Das neue ,,CabControl DCC-System* ist eine kleinere Digitalzentrale, die unterhalb der ECoS angesiedelt

ist. Mit Datenformat fUr Railcom und Railcom plus sowie einem WLAN-Zugangspunkt ausgestattet,
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wendet sich diese Neuheit an Modellbahner, die kleinere bis mittlere Anlagen manuell betreiben und
einen externen Handregler suchen.

Geschaltet werden kénnen am Handregler bis zu 1.000 Magnetartikel, die Gleisspannung ist Uber
Einstellméglichkeiten am Steckernetzteil beeinflussbar. Einzig die bis zu 7 A Stromstarke, die das Gerat
ermoglicht, erscheinen uns kritisch, denn die Spurweite Z ist eben keine Gartenbahn.

Ein zu spates Abschalten im Kurzschlussfall wirde dann Lokrader wohl fest mit den Schienen ver-
schweil3en. Wir vermissen daher Herstelleraussagen zu diesbeziglichen Einstellméglichkeiten auf eine
geringere Stromstéarke im Bereich von max. 1 A.

www.esu.eu

+++ Faller +++

Das Stadthaus mit Backerei (Art.-Nr. 282792), ein lasergeschnittener Hartkartonbausatz, setzt die begon-
nene Reihe an Kleinstadthdusern fort und verlangert die bestehenden StraRenzeilen in ansprechender
Form.

Den Kaufern sollte bewusst sein, dass es sich hier nicht um GroRstadthduser der Griinderzeit mit
Vorbildgeschosshdhen von bis drei Metern handelt und dies bei Kombinationsversuchen mit Gebauden
anderer Hersteller beachten.

Mit Stuck und roten Ziegen beeindruckt das neue Stadthaus mit Backerei (Art.-Nr. 282792), das die vor einigen Jahren begonnene
Hauserreihe auch 2022 fortsetzt. Foto: Faller
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Es handelt sich hier um ein vierstockiges Wohnhaus mit Satteldach, Dachgaube und Klinkerfassade. Zur
StralRenseite zeigt das Gebaude gemauerte Fenstereinfassungen. Die Backerei befindet sich, wie bei
solchen Hausern Ublich, im Erdgeschoss.

Sein Vorbild ist im Sudharz zu finden: Die Vorlage zum Gasthaus ,Kupfer” (282793) befindet sich dort im
Stadtchen Stolberg und zeigt eine Gestaltung aus der Blutezeit niederséchsischer Fachwerkkunst. So
sind die Fassadenteile des zweigeschossigen Gebdudes reich mit Ornamenten der Fachwerk-
renaissance digital bedruckt.
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Aufwandig mit Hilfe des Digitaldrucks wird die Fassade vom Gasthaus ,,Kupfer“ (282793) gestaltet. So wird das schmucke
Fachwerkgebéude sicher auf einigen Anlagen zum Blickfang werden. Fotos: Faller

Auch bei diesem Gebéaude, das das Goldjubilaum der Spurweite Z auch von Seite der Zubehdorhersteller
eindrucksvoll wirdigt, handelt es sich um einen Bausatz aus durchgefarbtem Hartkarton, der mit dem
Laserstrahl geschnitten wurde.

Auch im weiteren Zubehdrbereich finden wir Artikel, die fur Freunde der Spur Z interessant sein kénnen.
Die Starpackung ,Smart-Effects-LED" (180795) und die Lichtstreifen-Verlangerung (180796; 150 LED /
0,5 m) werden mit 5 V Gleichspannung versorgt und Uber eine Fernbedienung gesteuert.

Sie finden mit den RGB-Leuchtdioden, die das gesamte Farbspektrum anbieten, eine Einsatzmdglichkeit
in vielen Funktionen. Nur 4 mm breit und 1,2 mm hoch, sollten die einen halben Meter langen Streifen,
die alle 16 cm geklrzt werden konnen, auch viele Eigenbauprojekte dank unterschiedlicher
Lichtfunktionen bereichern kdénnen.

Die 300 x 200 mm grofRen Blatterfoliage- Teile in Mittelgriin (181619) oder Weidegriin (181620) werden
in Stlicke gerissen oder geschnitten und anschlieRend verklebt. Ihre naturgetreuen Blatter eignen sich
zum Gestalten von Bischen und Bodendeckern, der Mauer- und Fassadenbegriinung sowie zum
Kaschieren von Ubergéangen im Gelandebau.

www.faller.de

+++ Heki +++

Heki hat keine seiner Neuheiten als fur die Nenngrof3e Z geeignet deklariert, doch wer sich Modellbdume
anschaut und umrechnet, der wird den Vorteil unseres Mafistabs schatzen: keine verniedlichten
Baumchen, sondern vorbildgerecht grofl3e Vegetation, wie sie andere Baugrdf3en nicht erlauben.
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Die 5 herbstlichen Larchen (Art.-Nr. 2179) mit 14 bis 18 cm Ho6he bilden im Maf3stab 1:220 Baumhohen von knapp 31 bis 40 m nach.
Wer es lieber kleiner mag., wird in den Neuheiten ebenso fiindig. Foto: Heki

Und so finden wir auch im herbstlich gepragten Sortiment ansprechende Produkte, die fir unsere
BaugrofR3e einsetzbar sind: 5 Larchen herbstlich mit 14 bis 18 cm Hohe (Art.-Nr. 2179) oder 7 Exemplare
mit nur 7 bis 11 cm (2178).

Die Grasfasern auf Decovlies und als Streumaterial, die wir nun auffihren, haben 5 bis 6 mm Halmlange.
Damit steht eine Figur schon deutlich mehr als hifttief im Gras, was auf wilden Wiesen aber glaubhaft
darstellbar ist, da es an einer solchen Vergleichsmdoglichkeit fehlen wird. Und kiirzer ausgefuhrt, verfehlt
es seine optische Wirkung.

Im Angebot hat Heki drei Vliese im Format 14 x 28 cm in den Farbausfihrungen ,Heuwiese" (15790),
.Frah-, (15791) und ,Spatherbst* (15792). Gleiches gilt fur die 75-Gramm-Beutel an losen Fasern (33543
bis 33545).

100 Exemplare enthalten die beiden Stecktannen-GroRR3packungen in klassischer ,Pfeifenputzer-
Bauweise", aber mit méglichst vorbildnaher Begrinung und Gréf3en zwischen 5 und 14 cm (2195) sowie
5 bis 7 cm (2196).

www.heki-kittler.de

+++ Herpa +++

Eine Formneuheit, die schon angekindigt war, aber in dieses Jahr gehort, ist die bald zur Auslieferung
anstehende Embraer E195-E2 ,Tech Lion“ (Art.-Nr. 571852), mit dem der brasilianische Flugzeug-
hersteller unter anderen gegen den Airbus A 220 antreten will.

Als Snapfit-Modell fur 2022 geplant ist mit dem Airbus A330MRTT auch die militarische Version des
Zweistrahlers mit Tankausleger am Heck sowie Schlauchbehélter unter den Tragflachen. Er wird den
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Der Flugzeugschlepper Goldhofer AST-2X (Art.-Nr. 572088) erscheint als Formneuheit im Herpa-Wings-Programm und hebt sich vom
Vorgénger-fahrzeug, das er dort beerben wird, sehr deutlich ab. Fotos: Herpa

meisten Modellbahner aber schon knapp zu grof3 fir den Anlageneinsatz erscheinen, was auch fir die
zivilen Versionen A330-800neo und -900neo gilt, die als Wings-Modelle folgen werden.

Fur die Vorfeldgestaltung gedacht ist der formneue Flugzeugschlepper Goldhofer AST-2X (572088), der
das beinahe legendare Modell des Kdogel KAMAG Tow Bear TT 50 ablosen wird, das einst auch auf
Marklin-Guterwagen verladen wurde und so mal einen Einsatz abseits des Flughafens demonstrierte.

Aufgefihrt seien des Weiteren noch alle Farbvarianten zu bestehenden Grundformen (dieses Mal ohne
Grolien- oder Regioneneinschrankung), die als Fruhjahrsneuheiten aufgeflihrt werden:

Air Antwerp Fokker 50 (571920),

Domodedovo Airlines llyushin IL-18 (571937),

Austrian Airlines Bombardier Q400 ,Pfiat Di, Dash!” (571968),
Austrian Airlines Bombardier Q400 “neue Farben” (571975),
Insel Air Fokker 50 (571982),

U.S Air Force Boeing B-52G Stratofortress (572002) und
Lufthansa Boeing 787-9 Dreamliner (572033).

Zumindest in Teilen formneu ist noch
der Goodyear Zeppelin NT (571777),
der nun eine langere Gondel tragt
und damit an den aktuellen Zustand
seines Vorbilds angepasst wird.

Ein Erinnerungsstick ist die Lufthan-
sa Boeing 707-400 ,Hamburg Airport*
(572019), die dem Flughafen Ham-
burg einst geschenkt wurde und viele
Jahre zu Ubungs- und Trainings-
zwecken gedient hat.

Mit den Folgen der Umsatzriickgange
durch die Corona-Krise schien der
Erhalt des historischen Flugzeugs,
mit dem die Lufthansa einst das
Zeitalter der Strahlflugzeuge einlei- Eine neue, langere Gondel erhalt der Zeppelin NT mit Goodyear-Werbung (571777).
tete und das als einziges aus diesem Foto: Herpa

Bestand erhalten blieb, nicht mehr

tragbar.
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Luithansa

Die Lufthansa Boeing 707-400 ,,Hamburg Airport* (572019) spricht vor allem Flugzeug-Nostalgiker an, denn Hamburg war nach dem
Zweiten Weltkrieg das erste Drehkreuz dieser Fluggesellschaft, die mit diesem Vierstrahler das Zeitalter der Disenflugzeuge einleitete.
Entsprechend hatte das Vorbild lange Zeit einen Denkmalcharakter und trug zeitweilig die hier wiedergegebene Lackierung, die
unterhalb des blauen Fensterbands vom Lufthansa-Standard abwich. Foto: Herpa

So wurde es im Sommer 2021 verschrottet. Die Herpa-Neuheit erinnert nun in der ,musealen”
Lackierung, die es zu Dienstzeiten in dieser Ausfiihrung nicht trug, an dieses Vorbild.

www.herpa.de

+++ Joswood +++

Nachdem die Holzkisten, die wir auf Méarklins formneuen Schwerlastwagen verladen hatten, bei unseren
Lesern so gut ankamen und eine hervorragende Resonanz erzeugten, denkt dieser Hersteller inzwischen
dariiber nach, auch fir die Spurweite Z verstarkt Neukonstruktionen anzubieten.

Bis dahin stehen den Zetties aber zumindest schon mal weitere Kisten zur Auswabhl, die neben der Spur
N eben auch fur unseren Maf3stab geeignet sind. Um die Einsatzmoglichkeiten im stationaren Umfeld,
bei der Seeschiffsverladung oder zum Eisenbahntransport vorab prifen zu kénnen, nennen wir jeweils
auch die Grundmale:

Kiste ,Lanz" klein, ohne Rahmen, 3 Stiick (Art.-Nr. 85032)
15x 11,5 x 10 mm (L&nge x Breite x Hohe)

Kiste ,Lanz" mittel mit Rahmen, 2 Stiick (85033)
Kiste ,Normag" mittel mit Rahmen, 2 Stlick (85034)
32 x 13,5 x 15,5 mm (L&nge x Breite x Hohe)

Hinter dem Kiirzel Normag verbirgt sich die 1934 gegriindete Nordhauser Maschinenbau GmbH, die
nach dem zweiten Weltkrieg nach Hattingen umgesiedelte. Urspriinglich stellte sie Traktoren her, wurde
1955 aber von O&K ubernommen. Die Normag-Kisten tragen auf dem Deckel (Oberseite) einen
zusatzlichen Firmenschriftzug.

www.joswood.de

Februar 2022 Seite 30 www.trainini.de



Trainini® (2

Praxismagazin fur Spurweite Z Spurweite Z

Diese Aufnahme zeigt die (auch) fir die Spur Z geeigneten zwei Normag-Kisten in der Ausfiihrung ,,Mittel mit Rahmen* (Art.-Nr. 85034)
als Ladegut auf einem Spur-HO-Waggon, wo sie kaum den Einsatz eines Schwerlastwagens rechtfertigen. Foto: Joswood

+++ Lenz Elektronik +++

Der neue Belegt- und Riuckmelder mit 8 Ausgdngen (Art.-Nr. LRB08) kann acht Gleisabschnitte
unabhangig tberwachen. Die Meldung der Zustande erfolgt tiber den R,S-Bus an die Zentrale LZV200.
Die maximale Strombelastbarkeit jedes Abschnitts betragt 4 A.

www.digital-plus.de

+++ LDT Littfinski Datentechnik +++

Der Hersteller hat keine Neuheiten auf seinen Seiten veroffentlicht, verweist aber auf die vielen
Zulieferprobleme, die die Corona-Krise mit sich gebracht hat — vor allem fiir den Bereich von Elektronik-

Komponenten.

Auch andere Hersteller bleiben davon nicht verschont und so bittet auch dieser Anbieter auf seinen
Seiten um Verstandnis fur langere Wartezeiten fir Decoder.

www.ldt-infocenter.com

+++ Lux-Modellbau +++

Wir warten weiter auf die vor Jahren angekiindigte Wiederauflage der Staubhexe in neu konstruierter
Form. Das im letzten Jahr genannte Lieferziel ,3. Quartal 2021" ist bereits gerissen, neue Informationen

liegen uns nicht vor.

www.lux-modellbau.de

Februar 2022 Seite 31 www.trainini.de



Trainini® 5.

Praxismagazin fur Spurweite Z Spu rweite Z

+++ Marklin +++

Der Erfinder der Spurweite Z feiert das 50-jahrige Jubilaum seiner kleinsten Bahn mit einem grof3en und
sehr ausgewogenen Neuheitenprogramm, das viele unterschiedliche Kundenschichten und Segmente
bedient. Dank dieser Ausgewogenheit wird der Einzelne spontan vielleicht recht wenig fur seine
personlichen Vorlieben entdecken, wird auf der anderen Seite aber finanziell auch nicht Gberfordert.

Deutlich wird der Jubilaumscharakter am besten, wenn wir

ol s die Ankindigungen nur grob Uberfliegen: Gleich drei

Groer Mini-Club Ratgeber ~’ miirklin Iormneue \I/_\;)komotiveg ;ahlenk wir},( qlaiu 'T’in'l «:,;bencfialls

. . ormneuer Waggon und ein neukonstruiertes Teil, das dem
Alles iiber die SPUI' z bekannten G 10 noch ein neues Gesicht verleiht.

Auch eine US-Diesellok aus der AZL-Kooperation taucht
erstmals im Marklin-Sortiment auf und darf deshalb im
weiteren Sinne auch als eine Formneuheit betrachtet
werden. Addieren wir diese Investitionen, erkennen wir den
Unterschied zu den Vorjahren.

Damit das diesjahrige Jubilaum lange in Erinnerung bleibt
und fur die nachsten Jahre auch ein Nachschlagewerk fur
die Spur Z vorhanden ist, legt Marklin ein Buch ,Alles tber
die Spur Z“ (Art.-Nr. 07771) auf. An den 164 Seiten im
Format DIN A4 haben auch Redakteure unseres Magazins
tatkraftig mitgewirkt. Erscheinen soll das Werk voraus-
sichtlich im 2. Quartal 2022.

Nach diesem Einstieg wollen wir nun das neue Rollmaterial
genauer betrachten. Wir beginnen mit dem Messeprasent,
das die Handler von Marklin fir gewohnlich in Nurnberg

mi,,”:;lc_'“b'BUCh (Art.-Nr. 07771) zum Jubilaum. Foto:  erhalten und sie dieses Mal auf anderem Wege erreicht.
arkiin
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Ausgewahlt wurde ein Kuhlwagen (Basis 8600), dessen Fahrwerk ohne die mittigen Aufstiegstritte
auskommt. Auf dem attraktiven Messegeschenk (80132) ist beidseitig ein unterschiedliches Motiv
gedruckt, um das Goldjubilaum herauszustellen. Eine Seite ziert das klassische Walnuss-Motiv mit dem
Hinweis auf die vergangenen Jahre, die Gegenseite ist der V 320 als jungster Neuheit gewidmet.
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Beidseitig unterschiedlich bedruckt ist der Messewagen 2022 (80132), der mit einem historischen Motiv von 1972 und einer
Neuheitenabbildung 2022 einen Bogen uber 50 Jahre Spurweite Z spannt. Fotos: J6rg Landau

Zur Messelok (ohne begleitende Spielwarenmesse) erkoren wurde dieses Jahr die Baureihe 218. Sie
tragt das blaue Farbkleid der Pressnitztalbahn (88806) und rollt fiir die Epoche VI in einer Holzschachtel
an.
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Die Jubilaumsstartpackung (81873) der MHI ist eine Hommage an die erste Zugpackung 8901 des
Jahres 1972 und zeigt auf, wie sehr sich die Mini-Club seitdem entwickelt hat: Die Packungsgestaltung

nimmt die alte Holzstrukturoptik auf, mit der unsere Spur einst an den Start ging.

' 732 x 402 mm ‘
‘ 29" x 16" ’

81873 1x
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Die Jubildaumsstartpackung (81873) fur die MHI lehnt sich an die erste Grundpackung 8901 aus dem Startjahr der Baugrof3e Z an, was

auch an der Verpackungsgestaltung deutlich werden soll. lhr Inhalt orientiert sich ebenfalls an der Vorlage von vor 50 Jahren,
kontrastiert hierzu aber durch zeitgeméafRe Modelle. Foto: Marklin.

Auch der Inhalt ist demjenigen von damals nachempfunden, aber eben auf Héhe der Zeit. Die uralte und
fenstereinsatzlose 216 ist langst einem zeitgemafien Modell derselben Baureihe mit anderem Fahrwerk
und Glockenankermotor gewichen. Die Reisezugwagen Aum 203 und Bum 234 in Popfarben sind, wie
auch der sie begleitende Gepackwagen Dim 902, in Lackierung und Bedruckung auf Hohe der Zeit.

Das bedeutet Kurzkupplungen, eine saubere und trennscharfe Lackierung, lupenlesbare Anschriften bis
ins kleinste Detail und vor allem auch eine um die Ecken herumgezogene Farbaufteilung! Gleiches gilt
auch fur die erganzende Schnellzugwagenpackung (87402), die neben einem weiteren Biim 234 der nur

funf Vorbild-Liegewagen in Popfarben gedenkt.

Die ebenfalls kurzgekuppelten Modelle sind als Bcim 243 beschriftet und je ein Mal in Blaulia und
Rotviolett enthalten. lhre Verpackung erinnert ebenfalls an die 50-jahrige Geschichte der Nenngrof3e Z
und greift das zweite Erscheinungsbild in Braun-Orange auf, das weit in die neunziger Jahre hinein aktuell

blieb.
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Farbliche Abwechslung in Reisezlige bringt die als Ergdnzung gedachte MHI-Schnellzugwagenpackung (87402), deren Attraktivitat
maRgeblich von der Liegewagen Bcum 243 in den Grundfarben Blaulila (oben) und Rotviolett (unten) bestimmt wird. Foto: Méarklin

Zu den MHI-Sonderserien gehéren auch die zwei weiteren Neuheiten, die wir nun vorstellen. Die
Elektrolok der Baureihe 194 (88225) ist eine Farb- und Beschriftungsvariante, denn technisch ist das
.<deutsche Krokodil“ bereits seit einigen Jahren auf aktuellem Stand. Im Neuheitenprospekt irritiert sie
aber mit einer merkwirdig anmutenden Farbe.

Vorlage ist die Lok, wie sie daneben als Vorbild abgebildet ist, sie tragt damit chromoxidgrinen (und so
deutlich helleren) Lack, dazu ein tiefschwarzes Fahrwerk und ein umbragraues Dach. Die drei fest
gekuppelten Umbauwagen B3yge 761 (87062) tragen an den AulRenenden eine Kurzkupplung.

Erstmals in unserem Mal3stab besitzen sie auch nach unten versetzte Wagennummern und bilden damit
einen beim Vorbild sehr seltenen, aber eben nachgewiesenen Zustand nach. Zusammen mit der Lok
ergeben sie einen bildbelegten Schillerzug auf der Geislinger Steige.

Formal auch zu den MHI-Neuheiten gehort das Insider-Clubmodell 2022 in Form von V 320 001 (88320).
Es wurde bereits im November 2021 vorgestellt und in unserem Magazin beschrieben, deshalb
verzichten wir hier auf eine Wiederholung.

Bei der nun folgenden Neuheit haben wir eine Eigenschaft zu korrigieren, die auf den Produktfotos falsch
dargestellt ist. Die Rede ist von der Personenzug-Tenderdampflok der Baureihe 78 im Zustand der friihen
Epoche IIl (88067). Sie tragt noch den Schriftzug ,,Deutsche Bundesbahn®, vor allem nun aber auch die
lange erwartete Detailsteuerung mit Nachbildung von Bremsen und Sandfallrohren.
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Im Inneren arbeitet nun auch bei ihr ein Glockenankermotor. Entscheidend ist fur alle Besitzer einer DB-
Maschine aber vielleicht das Produktmerkmal, das den Bildern nicht zu entnehmen ist: Die Dampflok
tragt namlich keinen Dachlifteraufsatz, sondern wird in der Formvariante mit Tonnendach erscheinen.

Entgegen dieser Produktabbildung wird die 78 098 mit Detailsteuerung (88067) keinen Lufteraufsatz auf dem Fuhrerhaus zeigen und
stattdessen ein Tonnendach erhalten, wie es auch vom frilheren Modell 88062 bekannt ist. Foto: Mérklin

Prinzipiell bekannte Modelle sind die beiden offenen Giterwagen O 10 mit Bremserh&usern fur die
Epoche Il (82328), die als Ladegiter Schwartenbretter ab Werk mitbringen. Der Bahndienst-Rungen-
wagen Rmms 33 der DB (82133) besitzt ebenfalls ein passendes Ladegut mit Schotterhaufen, Schwellen
und Kiste aus koloriertem Resinguss.

Das hier mitabgebildete Ladegut aus koloriertem Resin erhalt der Bahndienst-Rungenwagen Rmms 33 der DB (82133). Foto: Marklin

Auf den ersten Blick unspektakular wirkt die funfteilige Guterwagenpackung G 10 fir die Epoche llla
(86605). Alle funf Exemplare kommen ohne die optisch Uberholte Blechschiebetiir aus, einer ist mit, zwei
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sind ohne Bremserhaus und die Ubrigen beiden erhalten ein formneu erstelltes ,Sparbremserhaus*.
Hinter diesem umgangssprachlichen Begriff verbirgt sich wegen wiederkehrender Undichtigkeiten ein
rickgebautes Bremserhaus, das keinen Dachiberstand mehr besitzt.

—
—_—
—

\
111

11

Das bis zur Dachkante riickgebaute Bremserhaus, gern auch als ,,Sparbremserhaus* bezeichnet, ist ein neu konstruiertes Ansetzteil,
mit dem die funfteilige G-10-Guterwagenpackung (86605) ihre Kunden ansprechen soll. Foto: Marklin

Eine vollstandige Formneuheit verbirgt sich in einer weiteren Giterwagenpackung (86070). In ihr finden
wir ebenfalls einen gedeckten Guterwagen G 10 ohne Handbremse, zwei offene Wagen Omm 52 mit
EUROP-Anschriften und den lange nicht mehr produzierten Klappdeckelwagen K 15 mit Bremserbuhne.

Dieses Modell wurde bislang noch nie mit DB-Beschriftungen angeboten und stellt insofern auch eine
Besonderheit dar. Die groRe Uberraschung ist aber der Giiterzuggepackwagen Pwgs 41 ohne
Dachkanzel, ein langst uberfalliges Modell, das nach nun 50 Jahren endlich den so betagten Pwg pr 14
(8609) beerben wird.

Eine Farbvariante ist hingegen die chromoxidgriine Guterzugellok Baureihe 150 (88579). Sie tragt
Anschriften der Epoche IV und ist technisch langst auf aktuellem Stand. Dargestellt wird ein Vorbild ohne
Regenrinne (griner Lack reicht in den Dachbereich), mit abgerundeten und einteiligen
Maschinenraumfenstern und den eckigen Klatte-Hochleistungsliiftern, was aus der Produktabbildung
noch nicht korrekt ersichtlich ist.

weiter auf Seite 38

Februar 2022 Seite 36 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fur Spurweite Z Spurweite Z

Eine weitere Guterwagenpackung (86070; Bild oben) enthalt mit dem Guterzuggepackwagen Pwgs 41 eine lang erhoffte Formneuheit,
aber auch der Klappdeckelwagen mit Bremserbiihne wurde zuvor noch nie als K 15 der DB angeboten. Nicht die korrekten, eckigen
Lufter, die das Modell erhalten soll, zeigt die erste Produktabbildung der Baureihe 150 (88579; Bild unten). Fotos: Marklin
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Von einem Vorbildfoto stammt die Idee zur Wagenpackung ,Westdeutsche Quarzwerke" (82440),
bestehend aus drei Drehschieber-Selbstentladewagen Bauart Td 933 mit Schwenkdach und
Werbebeschriftung. Beigelegt sind der Packung ein Hartkarton-Bausatz fiir ein graues Forderband und
ein Pritschen-Lkw Marke Bissing mit Ladeguteinsatz.

Ein Vorbildfoto lieferte Marklin die Idee zu dieser Wagenpackung ,,Westdeutsche Quarzwerke* (82440) mit drei Seitenentladewagen
mit Schwenkdach Td 933, Férderband (als Bausatz) und einem Zustell-Lastkraftwagen. Foto: Marklin

Eine orientrote Farbvariante mit den neuen Einholm-Pantographen ist die Drehstromellok Baureihe 120*
(88528), die bei der Deutschen Bahn AG (Epoche V) eingereiht ist. Ahnlich verhalt es sich mit der
Guterzuglok der Baureihe 1852 (88486) von DB Schenker Rail Scandinavia A/S in Verkehrsrot (Epoche
VI). Hier handelt es sich beim dargestellten TRAXX 2 vom Typ F 140 AC2 um einen Formenkompromiss.

Aufsehen erregte die zweite Formneuheit unter den Lokmodellen. Méarklin stellte tiberraschend den Stolz
der Deutschen Reichsbahn in Form der Schnellzugdampflok Baureihe 01° (88019) vor. Fahrwerk und
Kohletender waren vorhanden, das Zinkdruckguss-Gehause der Reko-Lok ist die eigentliche Neuheit.

Nachgebildet wird diese Lok in Fortsetzung der Serie von Museumslokomotiven als betriebsfahige
Maschine der EFZ (Epoche VI). Auf unsere Frage zum expliziten Betonen der Speichenrader-

Ausstattung erhielten wir den Hinweis, dass bei Erfolg dieses Modells weitere Varianten denkbar seien.
Das Vorbild war teilweise auch mit Boxpok-Radern sowie Oltender unterwegs.

weiter auf Seite 40
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Bild oben:

Die Produktabbildung der Reko-Lok Baureihe 01° (88019) ist leicht als Animation aus den CAD-Daten zu erkennen. Gleichwohl weckt
sie bei vielen Spur-Z-Freunden groRRe Freude, auch wenn es bis zur Auslieferung noch langer dauern durfte.

Bild unten:

Hoffentlich noch rechtzeitig zu den laufenden Feierlichkeiten erscheinen sollte hingegen die Jubilaumslok aus der Bronze-Feinguss-
Edition, die als Schweizer Krokodil Ce 6/8" (88569; Bild unten) zusatzlich noch einen Platinauftrag durch die Galvanik erhalten wird.
Fotos: Mérklin
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Als Erinnerungsstiick an das diesjahrige Jubilaum soll das Schweizer Krokodil Ce 6/8" (88569) dienen.
Es setzt die Bronze-Feingussedition fort und erhélt anlasslich des 50-Jahre-Jubildaums ein platiniertes
Gehdause. Verpackt wird es in einer edlen, schwarzen Holzschachtel.

Die Schnauzen des Modells sind auf dem Fahrwerk gerastet, das Mittelteil ist mit dem Fahrwerk
verschraubt. Endmontage und galvanische Behandlung dieses Modells erfolgen in Goppingen, Marklin
hat dafir eigens neue Bader angeschafft. Wir sind zuversichtlich, den Entstehungsprozess vielleicht tiber
Marklin-TV verfolgen zu kénnen.

Nun wird es international, was die weiteren Neuheitenankundigungen betrifft! Den Anfang macht die Ellok
Baureihe 162 von Hectorrail (88262), eine frihere 151 der Bundesbahn fir den schweren
Guterzugdienst. Zu den Einholmpantographen und eckigen Puffern gesellt sich hier noch ein Gehause
aus metallgefilltem Kunststoff, um der Lok mehr Masse und damit Zugkraft zu verleihen.

Die vier Taschenwagen der AAE Cargo (82290) fur den KLV-Verkehr in der Epoche VI tragen
Ausbesserungsflecken am Rahmen - eine Eigenschaft, die nicht der Produktbeschreibung zu
entnehmen ist. Die vier griinen Auflieger auf den Wagen tragen Anschriften der Biermarken Carlsberg
und Tuborg.

Die letzte Formneuheit, die wir im Frihjahrsprogramm zu besprechen haben, ist die Schweizer Ellok
Reihe Re 6/6 (88240). Auch sie stiel3 in roter Lackierung und eckigen Lampen schon auf grof3e
Begeisterung und stellt eine weitere Uberraschung dar.

Fur ein in vielerlei Hinsicht rundes Neuheitenprogramm sorgt die neukonstruierte Schweizer Ellok Re 6/6 (88240). Foto: Marklin
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Wie wohl alle Ellok-Neuheiten mit Einholmstromabnehmern wird auch sie die neu konstruierten und
etwas feiner umgesetzten Pantographen erhalten. Technisch ist sie weitgehend der kleineren Re 4/4"
vergleichbar, zu der sie auch in den Fahreigenschaften passend konstruiert wurde, dass sie mit ihr eine
Re 10/10 bilden kann.

*» PKPCARGO

- WEMOE KT BT L "
. mEw

Bis nach Deutschland kommt der Vectron Reihe 370/EU-46 von PKP Cargo (88237; Bild oben), dem Marklin einen funfteiligen Holzzug
(86683; Bild unten) zur Seite stellt, der ebenfalls nach einer Bildvorlage entstand. Fotos: Marklin
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Besonderheiten dieser Neuheit sind neben dem Schweizer Lichtwechsel mittels LED der plastisch
nachgebildete Fuhrerstand und die Maschinenraumnachbildung. Der Antrieb erfolgt auf die auf3eren
Drehgestelle, das nur lose mitrollende Mitteldrehgestell soll sich nicht storend auswirken.

Als Farbvarianten fiir Osterreich erscheinen eine Dampflokomotive Baureihe 64 (88745) und drei
zweiachsige Altbaukesselwagen der Erdolgesellschaft Martha (82320) fur die Epoche Ill. Frankreich wird
mit der Personenzugtenderlok Reihe 232 TC der SNCF (88094) bedacht. Auch dieser Abkdmmling der
preuBischen T 18 besitzt entgegen der Produktabbildung im Neuheitenprospekt ein Tonnendach.

Auch die Personenzugtenderlok Reihe 232 TC der SNCF (88094; Bild oben) erhélt entgegen dieser Produktabbildung ein Tonnendach,
wie es auch beim friiheren Modell 88063 der Fall war. Bereits berichtigt war die Darstellung der ALCO PAL1 als Reihe 600 (88619; Bild
unten) fiir die Union Pacific, die uns kurz vor Redaktionsschluss zugeleitet wurde. Fotos: Marklin

Die Mehrsystem-Elektrolokomotive Reihe 370/EU-46 von PKP Cargo (88237), ein weiterer Vectron von
Siemens, lauft auch in Deutschland, wie wir in der letzten Ausgabe anhand eines Vorbildfotos zeigen
konnten. Passend zu diesem Modell erscheint eine fiinfteilige Wagenpackung (86683) mit vier
Hochbordwagen Eanos 415 W und einem Rungenwagen Res.

Drei der Hochbordwagen sind mit Stempelholz beladen, der Rungenwagen mit Langholz. Die Eanos
wurden an die Ausstattung der PKP angepasst und zeigen Bremsumstellhebel ohne Schutzbigel, Druck-
luftkessel und Handrader. Alle Wagen tragen Kurzkupplungen. Die Inspiration fur diese Zusammen-
stellung lieferte wieder ein Vorbildfoto.
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Gefehlt haben in dieser Aufstellung noch die Neuheiten fir den US-Markt. Vier gedeckte Guterwagen der
Union Pacific (82497) bilden eine Option, die neue dieselelektrische Lokomotive der Reihe 600 (88619)
derselben Bahngesellschaft zu bespannen. Diese ALCO PAL ist auf den bisherigen Produktfotos noch
sehr ungliicklich als Handmuster abgebildet worden (vgl. Fotos auf Seite 42).

Wir haben von Marklin eine neue Darstellung erhalten, um den deutlich ansprechenderen Auslie-
ferungszustand korrekt zeigen zu konnen. Statt der hier entstellenden Systemkupplung wird die Lok
vorne eine Schiirze mit Schienenrdumer tragen, die eine funktionslose Nachbildung der amerikanischen
Klauenkupplung ziert.

Pfiffig konzipiert wurde der diesjahrige Osterwagen (80422), der mit hoher Wahrscheinlichkeit die erste zur Auslieferung kommende
Neuheit sein wird. Foto: Marklin

Die erste Neuheit, die vermutlich bei den Handlern eintreffen wird, dirfte der Osterwagen 2022 (80422)
sein. Ausgewahlt wurde ein Warmeschutzwagen, der aus transparentem Kunststoff gespritzt wird und so
das Innere durchscheinen lasst. Der dsterliche Druck auf dem Gehdause ist so angebracht, dass er nicht
den Schiutteleffekt der 20 lose eingefullten Echtholz-Ostereier in vier Farben aus dem Erzgebirge stort.
Verpackt ist das Modell in einem klarsichtigen Deko-Osterei zum Aufhangen.

www.maerklin.de

+++ MKB-Modelle +++

Einen Farbeneinsatz fur 30-ml-Flaschen (Art.-Nr. 20083) mit 30 Fachern stellt MKB-Modelle als Neuheit
vor. Das AuBenmal der Organisationshilfe auf dem Basteltisch fur Lackierarbeiten betragt 25,4 x 17,8 x
10,3 cm. Herstellerseitig gedacht ist es als Einsatz fir sogenannte Eurobehalter in verschiedenen GroRRen

zum Transport.

www.mkb-modelle.de
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+++ Noch +++
Der Zubehorhersteller aus Wangen im Allgéau feiert 2022 sein 111-jahriges Bestehen. Das umfangreiche
Neuheitenprogramm zu diesem Anlass héalt auch einige Produkte bereit, die fir die Spurweite Z nitzliche
Dienste leisten.

Auf den ersten Blick nicht gleich als geeignet zu erkennen sind die neuen Blumen, bei denen feine
Flocken zur Blitenimitation auf die Enden von Grasfaserbischeln aufgebracht werden. Noch deklariert
sie auch fir unsere Baugrol3e, doch bei einer Faserlange von 9 mm wirden wir hier von Blumen
sprechen, die rund 2 Meter hoch wachsen. Da kdnnten allenfalls Sonnenblumen mithalten!

Die neuen Blumen (Art.-Nrn. 06800 & 06805) sollen mit der gewahlten Faserlange wohl bewusst aus einer Wieser hervortreten. Meistert
der Anwender dies geschickt, lassen sie sich auch in der Spurweite Z durchaus einsetzen. Foto: Noch

Der Trick im Landschaftsbau besteht darin, sie so in eine Wildwiese einzufligen, dass ihre Halmlange
zurlcktritt und nicht genau auszumachen ist. Genau dann sind die jeweils 250 Blumen in den helleren
Zierfarben Rot, Blau, Gelb, Pink und Weif3 (Art.-Nr. 06800) sowie die dezenter gehaltenen in Griin-Gelb,
Blau-Weil3, Heide, Korn und Lavendel (06805) eine gute Wahl.

FUr Busche und verwilderte Hecken gedacht ist das neue ,Profi-Buschwerk”, das auf einer natirlichen
Faser als Tragermaterial aufgebracht wird, die stabil und gut formbar ist. Mit einer Mischung aus Laub
und Struktur-Flock erhélt es das passende Aussehen, um eine dichte Vegetation im Modell darzustellen.
Zur Wahl stehen zu je 40 g die Ausfiihrungen ,Mittelgrin“ (07310) und ,Dunkelgrin® (07311).

Jeden Blick erhaschen wird ein Baum, der auf der Anlage pl6tzlich fallt. Noch halt auch hierzu eine
passende Neuheit bereit, die der Hersteller fir die Spuren HO und TT als geeignet erachtet. Die fallende
Tanne aus der Micro-Motion-Produktserie (21775) ist mit Antrieb 18,2 cm hoch, wovon 17 cm auf den
Baum entfallen — der Rest kennzeichnet die erforderliche Einbautiefe. Mit rund 37 cm Vorbildhéhe erweist
sich dieses Exemplar aber erst im Maf3stab 1:220 als reif zum Fallen.
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