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Vorwort

Liebe Leserinnen und Leser,

willkommen im Jahr 2024! Kaum zu glauben, dass schon wieder zwolf Ausgaben
hinter uns liegen, seitdem ich &hnliche oder zumindest vergleichbare Worte an Sie
gerichtet habe.

Inzwischen ist die Spurweite Z ganze 52 Jahre alt, Mitte Mai freuen wir uns wieder

: . . : Holger Spéaing
auf ein besonderes Wochenende in Altenbeken und zuvor sind unsere Blicke nun Chefredakteur

auf die vielen Neuheiten gerichtet, die uns erwarten.

Doch Stopp! Bevor wir zu weit in die Zukunft blicken, sollten wir innehalten. Gerne mdchte ich Ihren Blick
noch mal auf das richten, was hinter uns liegt. Unsere Zeit ist schnelllebig und viele zu friih vergessen
wir, was wir Besonderes erlebt haben oder verfolgen durften.

Deshalb startet ein neues Jahr bei uns immer mit einem Ruckblick. Nur die Kir der Neuerscheinungen
des Jahres 2023 haben wir bewusst in den Februar verlagert. Spannend blieb bis kurz vor
Jahresabschluss, ob noch Modelle in den Handel finden, die bei den anstehenden Entscheidungen zu
bericksichtigen sein werden. Wir machen es also dieses Mal spannend...

Freuen Sie sich daher zunachst mal auf das, was Ihnen dieses Januar-Heft verspricht. Ich freue mich da
ganz besonders, dass wir Uber die V 60 berichten dirfen, die Ronald ,Larry* Schulz fir interessierte
Zetties geschaffen hat.

Seine Arbeiten nahmen schnell einen Umfang an, der schon einem Neubau nahekam. Geblieben ist nur
das ,Hutchen®, das Marklin seit 1972 liefert. Und selbst das musste angepasst werden. Ausdricklich
wollten wir diesen Aufwand einmal darlegen, bevor die Neukonstruktion von Marklin in den Handel kommt
und eine grandiose Leistung womoglich verblassen lasst.

Ein personliches ,Sorgenthema"“ war unser Jahresthemenschwerpunkt 2023. Griindlich haben wir in der
Redaktion geplant und zusammengetragen, welche Facetten der Landschaftsgestaltung hier mal ins
Licht gertickt gehdren — also wichtig sind, aber gern Ubersehen werden und deshalb auch in
Fachberichten zu wenig Aufmerksamkeit erfahren.

Nicht planmaRig gelieferte Neuheiten haben unsere Plane zunichte gemacht und so prasentieren wir
heute den eigentlich als Schlussfolge geplanten Teil. Damit wird alles schon mal rund, die beiden
fehlenden Artikel werden aber folgen, sobald uns die Produkte daflir erreichen. Wir haben grof3en
Aufwand getrieben und sind neue Wege gegangen — und das soll nicht umsonst gewesen sein.

Was an dieser Stelle noch zu erwéhnen bleibt, ist das Adventstreffen in Zell (Mosel). Nach vier Jahren
hatte es dieses Mal sogar etwas ganz Besonderes, obwohl es zweijahrig eh immer ein personlicher
Hohepunkt ist. Unser Filmbeitrag ist 1angst im Netz und auch den sollten Sie nicht verpassen!

Wenn ich lhnen jetzt viel Spaf beim Anschauen und auch beim Lesen wiinsche, dann schlief3t das auch
unsere beiden Buchtipps und die aktuellen Meldungen mit ein, zu denen auch schon erste Neuheiten
gehoren. Der grof3e Schwung kommt dann im nachsten Monat. Bis dahin!

Her-Z-lich,

Holger Spaing
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Titelbild:

Der Schienenbus Uberquert den Bahnubergang am Ortsrand
von Wakenfeld. Die kleine Anlage hat fast alles zu bieten, was
sich Modellbahner fur eine stimmungsvolle und lebendige
Anlage wuinschen. Sie passt nicht nur perfekt zu unserem
ablaufenden Jahresschwerpunkthema, sondern war auch in Zell
(Mosel) zu sehen und bestaunen.
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Modell ‘ ' alall Tachnil | iftrafy

Betagte V 60 kraftig aufgemotzt
Gib alles, was mdglich ist!

Wie lasst sich die V 60 der Bundesbahn kurz und treffend beschreiben? Klein, robust und ein
Madchen fur alles. Damit blieb sie unscheinbar, denn der groRe Ruhm einer Schnellzuglok blieb
ihr immer verwehrt. Doch im Modell war und ist sie unverzichtbar, deshalb auch sehr beliebt.
Deshalb verlangt das kompromissbehaftete Marklin-Modell von 1972 nach vielen Optimierungen,
um alle Winsche bedienen zu konnen.

,Die Kleinste Serien-Eisenbahn der Welt — Marklin Mini-Club“ so wurde die Spur Z im Jahr 1972 mit einer
Werbekampagne der Offentlichkeit vorgestellt. Zu den allerersten Lokmodellen gehorte schon die
Artikelnummer 8864 mit der Betriebsnummer 260 417-1 — eine dreifach gekuppelte Dieselrangierlok, die
bei der Bundesbahn als V 60 beschafft worden war.

Als V 60 (mit der Betriebsnummer V 60 107) konnten Kunden sie in der Spur Z aber erst 2011 erwerben.
Da war fast schon der vierzigste Geburtstag unserer Nenngrof3e erreicht, aber auch zum 50. Jubilaum
hat sich das Modell technisch nicht wesentlich verdndert — sehen wir mal von einer neuen
Motorengeneration ab.

Bereits in Altenbeken 2022 zeigte Ronald ,,Larry* Schulz diese gesuperte Lok, um die enormen Auswirkungen seiner Verbesserungen
zu veranschaulichen. Bis alle Probleme beseitigt waren, um die bestellten Stiickzahlen bedienen zu kdnnen, sollte es aber noch fast
zwei Jahre dauern.

Weder die Raddurchmesser noch die Achsstande stimmen. Auch die Laufeigenschaften sind trotz spater
eingebauter 5-Pol Motoren zu keinem Zeitpunkt als gut zu bezeichnen gewesen. Das liegt am starren
Fahrwerk ohne Pendelachse.
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Fur viele Modellbahner hiel3 das, zwar einen sehr begehrten Loktyp im Programm vorzufinden, der aber
wegen der schlechten Laufeigenschaften und sehr kompromissbehafteten Umsetzung allenfalls als
Einstiegsmodell in einer Startpackung taugte. Das sollte sich aber schlieBlich doch noch &andern,
allerdings ohne ein Zutun Marklins.

Wie alles begann: 14. April 2020, Forum Z-Freunde International. Ronald ,Larry* Schulz, ein
Forumsmitglied, bekommt die Anfrage eines anderen Schreibers, ob er ihm Kuppelstangen fir die V 60
fertigen kénne. Larry, der als Hobby den filigranen Modellbau liebt und auch immer wieder akribisch
umsetzt, hat sich daher eine V 60 besorgt, Mal? genommen und neue Kuppelstangen konstruiert.

Larry in seiner heimischen Werkstatt: Auf der Werkbank stehen einige Kundenmodelle der V 60, die er zum Zeitpunkt unseres Besuchs
gerade bearbeitet und neu aufbaut.

Die Spur-Z-Gemeinde war begeistert. Doch ihn liel3 dieses Thema nicht mehr los. Er legte schlie3lich
das Dach um 0,5 mm tiefer und erreicht damit bereits eine deutliche verbesserte Wirkung der Lok. Weiter
ging es dann mit dem Fahrwerk. Am 19. April 2020, also nur finf Tage spater, prasentierte er nach acht
Stunden ununterbrochenen Bastelns inklusive Konstruktion und Fréasen den Urtyp eines neuen
Fahrwerks mit Glockenankermotor und Blindwelle: eine unfassbare Leistung!

Damit das Gehause wieder auf das Fahrwerk passt, musste es entsprechend ausgefrast werden. Aber
da noch nicht entschieden war, welcher Glockenankermotor genommen wirde, musste das erstmal
warten.

Auf alle Falle sollte die modifizierte Lok eine freie Fihrerhausdurchsicht erhalten. Forumsmitglied Holger
Hertlein hatte beim Erstellen der 3D-Modelle sehr geholfen und die bendtigten Dateiformate erstellt, die
fur die Guss- und Frasteile erforderlich waren.

Auch die Rader sollten angepasst werden, was kein leichtes Unterfangen war, wie sich noch zeigen
sollte. So wurden verschiedene Radertypen aus dem Marklin-Programm getestet und die der V 36 fir
gut befunden. Nachbildungen der Bremsen dirften beim neuen Getriebedeckel natirlich auch nicht
fehlen.
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Erster Testlauf

Am 4. Mai 2020 war es dann schlie3lich soweit und ein erster Testlauf konnte erfolgen. Das Projekt
machte grol3e Fortschritte am Prototypen fir eine geplante Kleinauflage. Den ersten Testlauf (ohne
Schienen) mit neuem Getriebe und Glockenankermotor stellte Larry als Video auf YouTube ein. Alles lief
rund und gleichmanig.

Zwei Tage spater war dann auch der erste Testgetriebedeckel fertig. Allerdings war zu diesem Zeitpunkt
noch offen, wie diese Teile in einer Serie von 75 Stuck hergestellt werden konnten.

Ein weiterer Meilenstein wurde dann am 11. Mai erreicht, als der Prototyp fertig war. Nun drangte auch
der Punkt, eine geeignete Beschaffungsquelle fur die Serienteile zu finden. Dass Méarklin keine Radsétze
liefern wollte, war ein heftiger Schock, weil das Projekt damit kurz vor dem Aus stand.

Radlaufflache und der Spurkranz sind Drehteile, die um Radsterne aus Kunststoff-Spritzguss erganzt werden. Mit Hilfe dieses
Fertigungsverfahrens erhalt die V 60 endlich auch eine Blindwelle.

Positiv denken heil3t aber auch, darin etwas Gutes zu sehen, denn die bis dato angedachten Radséatze
haben Modul 0,3 und waren bei einer so kleinen Lok nicht ideal gewesen. Besser schien es daher, die
300 Radsétze selbst herzustellen und auch an dieser Stelle herauszuholen, was technisch mdglich
schien.

Gewiss war das keine leichte Aufgabe, denn geeignete Zulieferer mussten ja auch gefunden werden.
Eine Modellbaufirma aus der Hansestadt Rostock stellte schlie3lich die erforderlichen Spritzgussteile fiir
die Radsterne her.

Ein weiterer Eckpunkt fur dieses Projekt war das sich anschliel3ende Kennenlernen eines besonderen
Herstellungsverfahrens von Gussteilen. Die kontaktierte Giel3erei hatte fur jedes Teil, das gegossen
werden sollte, einen neuen Wachskern gedruckt und diesen dann im Wachsausschmelzverfahren in
Bronze gegossen.
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Dadurch konnten sehr ebene Oberflachen erzeugt werden. Beim herkémmlichen Guss werden hingegen
die Wachsrohlinge in einer Silikonform gegossen. Beim Ausformen kénnen diese Wachsrohrlinge dann
immer etwas krumm werden.

Fur Getriebeteile ist dieses Verfahren allenfalls bedingt brauchbar. Die nach langer Suche gefundene
GielRerei war aber in der Lage, solche Teile zu liefern, die fast ohne Nacharbeit verwenden werden
konnten. Das war hier schon beinahe sensationell, die sprichwortliche Nadel im Heuhaufen schien
gefunden.

—

Nach einem Fehlschlag mit der Giel3erei entstand der Getriebeblock aus CNC-gefrastem Teilen, die spater um die Endstiicke mit den
Pufferbohlen vervollstandigt wurden.

Doch dann gab es wieder Probleme. Der Inhaber der GielRerei hatte sich nicht mehr gemeldet und keine
der bestellten Teile geliefert. Irgendwann kam dann aber, beinahe schon unerwartet, doch mal eine
gréRere Menge fehlerhafter Teile, die jedoch nie in Rechnung gestellt wurden.

Eine neue GielRerei zu finden war leider nicht erfolgreich. In dieser Situation half Michael Bahls (Bahls
Modelleisenbahnen) mit dem entscheidenden Tipp: Wenn keine gegossenen Teile zu beschaffen sind,
dann hilft nur eins, sie frdsen zu lassen.

Deshalb wurde nun die Konstruktion geandert und der eigentliche Getriebeblock in der Folge aus zwei
Teilen CNC-gefrast. Die beiden Endstucke mit den Pufferbohlen wurden als Gussteile an diesen Block
angesetzt.

Um so ein Projekt erfolgreich zu Ende zu fuhren, brauchte es naturlich viele Helfer. Zu diesen gehorte
auch Claudius Veit (Velmo), der die winzigen Platinen flr die Stromabnehmer gezeichnet und bestellt
hat. Und das geschah sogar zwei Mal, weil sich die erste Charge leider als nicht brauchbar erwies.

Und auch Harald Freudenreich (ex Freudenreich Feinwerktechnik, jetzt Atelier Barkvieren), ein Experte
beim Herstellen von Kleinserienmodellen, war immer ansprechbar, wenn neue Fragen aufkamen.
Letztendlich konnten so alle Hirden gemeistert werden und das spannende, immens angewachsene
Projekt konnte zu Ende gefiihrt werden.
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Erfolgreiches Ende

Im November 2023 war es endlich soweit: Das erste ,Traummodell“ aus der Kleinserie war fertig und
konnte an seinen Besteller ausgeliefert werden. Die Begeisterung war, wie nach den vorausgegangenen
Schilderungen sicher zu erwarten, riesig.

Die mit den vielen Modifikationen fast vollig neu enstandene Lok scheut keinen Vergleich zum
Marklinmodell, weil sie diesem ,um Lichtjahre* voraus ist, und besitzt natirlich endlich auch die
geforderten, hervorragenden Fahreigenschaften. Ein solches Modell ist eigentlich nicht zu bezahlen und
Larry gebihrt ein Riesendank fur sein Beharren auf dem Weg zum Erfillen von Modellbahnertrdumen.

Wie komplex der Zusammenbau der V 60 ist, hat uns Larry flr uns dann auch mal aufgeschrieben. Wir
mochten seine Erlauterungen gern im originalen Wortlaut wiedergeben: ,Die Montage der Fahrwerke ist
etwas komplizierter als gedacht.

Das Foto vom Probezusammenbau zeigt den vervollstandigten Getriebeblock mit Ausnahme der Stromabnehmer. In diesem Zustand
erfolgte eine Prufung auf Leichtlauf.

Ich mache immer erst mal einen Probezusammenbau. Nicht jedes Zahnrad arbeitet mit jedem anderen
zusammen. Die Toleranzen sind etwas grob. Da muss man schon mal bisschen probieren, dass nachher
auch wirklich alles leicht [auft.

Ich setze im Prinzip erst alles ohne Stromabnehmer zusammen, prufe den Leichtlauf, baue dann wieder
alles auseinander, klebe die Stromabnehmer ein und setze dann alles wieder zusammen. Dazu ist eine
kleine Hilfsvorrichtung notwendig, weil es im Fahrwerk ziemlich eng zugeht.

Ist der Motor erst einmal eingeklebt, kann man das Fahrwerk kaum noch wieder zusammensetzen. Ich
rate deshalb dringend davon ab, die Lok komplett zu zerlegen.”

Dass es am Ende anderthalb Jahre gedauert hat, bis die erste Lok ihren Besteller erreichte, hatte

verschiedene Griinde, von denen bislang nur die technischen ausgefihrt wurden. In gleicher Weise nicht
Zu vergessen ist aber auch, dass Larrys Broterwerb nicht die Modellbahn ist.
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Seinen Lebensunterhalt verdient er in Bad Doberan als Inhaber der Messebaufirma ,eXact Messebau“.

Nach dem Ende der Corona-Einschrankungen hatte er sehr viele Auftrage bekommen und musste das
V-60-Projekt oft fUr langere Zeit unterbrechen.

=

Seine eigene Lok hat Larry noch mit weiteren Feinheiten versehen: Wir blicken auf Filigrangelander und schmalere Radreifen. Im
Fensterbereich macht bereits etwas Farbe den groR3en Unterschied.

Dass viele Teile anders, als urspringlich mal geplant, produziert werden mussten, sollte bereits deutlich
geworden sein. Hier lag die Wurzel dafur, dass der Neuaufbau der Modelle (Montage) tGberhaupt in jene
auftragsintensive Phase rutschen konnte.

AbschlieRend wichtig erscheint uns ein Hinweis an alle Leser, die heute erstmals von diesem Projekt
erfahren. Dieser Lokumbau kann nicht mehr bestellt werden! Marklin hat ja langst eine (in Mafl3en und
Merkmalen stimmige) Neukonstruktion der Rangierdiesellok angekundigt, die fur den Jahresverlauf 2024
erwartet wird. Das Erfordernis einer so umfassenden Superung entfallt dadurch.

Lassen wir dazu ein weiteres Mal den Tuftler personlich zu Wort kommen: ,Hatte ich das geahnt, wére
dieses Projekt nie passiert. Ich bin der Gemeinschaft deshalb auch sehr dankbar, dass keiner der
Interessenten nach Marklins Ankiindigung abgesprungen ist.” Das ist hoffentlich ein klares Zeichen, wie
die Zetties zueinanderstehen und sich freundschatftlich verbunden fuhlen.

: Hersteller des Basismodells:
< https:/lwww.maerklin.de

Modellbauseiten des Konstrukteurs:
https://www.die-minilok.de

Filmdokumentation des Projekts:
https://youtube.com/playlist?list=PLY SRXyUHJHc7CRp69coX-MPcaBeANgObg&si=3mMjQcqgat_jE
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Madcell Vorbild S=(E i Technilk Litsratur Aktuelles

Randerscheinungen (Teil 6)
Rechts und links des Weges

Verkehrswege durchschneiden Natur- und Kulturlandschaften. Sie bilden dort einen Fremdkor-
per, der ab dem Tag seines Abschlusses den Kraften der Natur ausgesetzt ist. Mehr und mehr
erobert sich das Leben alles zurtick, wo Pflanzen gedeihen kénnen und ein Durchkommen finden.
Und so werden auch Wege manchmal ein Teil der Natur. Dies sind wahre Randerscheinungen, die
im Fokus unseres heutigen Beitrags stehen.

Ganze zwei Monate hat unsere Reihe, die das Jahresschwerpunktthema 2023 bildete, zuletzt aussetzen
mussen. Ursprunglich geplant war namlich, sich an dieser Stelle mit dem Aufstellen von Figuren auf der
Modellbahn zu beschéatftigen.

Auf der Spielwarenmesse zu Beginn des letzten Jahres kindigte Zubehorhersteller Noch fir uns
Uberraschend an, ein ganzes Sortiment an mehrfarbig 3D-gedruckten Figuren auf den Markt bringen zu
wollen. Der urspriinglich geplante Auslieferungstermin war Juni 2023.

T e
b - i

T S

Heute schauen wir auf Wege, die sich kreuzen, wie hier Schiene und Stral3e bei Hiiinghausen, und auf das, was sie unmittelbar umgibt.

Da es ein solches Angebot verdient, auch in unseren Beitragen explizit berticksichtigt zu werden, haben
wir auch unsere Beitragsplanung darauf abgestellt. Mittlerweile ist mehr als ein halbes Jahr verstrichen
und wir mussten umplanen.

Keinesfalls méchten wir die beiden vorgesehenen Beitrage streichen, wir werden sie daher als Folgeteile
aulRerhalb des Jahresschwerpunktthemas 2023 nachreichen, sobald dies méglich ist. In der laufenden
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Baumbestandene Stralen sind schon anzusehen und lenken auch aus der Sicht von oben den Blick auf ihren Verlauf. Das lasst sich,
richtig umgesetzt, auch fur die Modellbahn nutzen. Zugleich sehen wir auch, dass Wassertiirme nicht immer in einem Betriebswerk
stehen missen.

Nummerierung erscheint deshalb die eigentlich zum Abschluss gedachte Folge 8 heute als Teil 6, mit
der wir sprichwortlich ,den Deckel zu machen®.

Unser Thema sollen heute Randerscheinungen im wortlichen Sinne sein, deshalb war dieser Bericht
auch fur den Abschluss vorgesehen. Immer wieder werden, durchaus nicht nur von Anfangern, Fehler
gemacht, wenn ihre Landschaften mit StralRen, Wegen und Bahntrassen versehen werden.

Der anfanglichen Begeisterung weicht dann schon bald Erniichterung, denn richtig realistisch wollen
diese Verkehrswege allzu oft nicht wirken, weil sie aufgesetzt und eben nicht integriert wirken. Um die
Grinde analysieren und verstehen zu kénnen, haben wir diesen Artikel vorbereitet. Er soll es mdglich
machen, Losungen abzuleiten und die Ubergdnge zwischen Natur und von Menschenhand
Geschaffenem bewusst zu erleben.

Vielfalt der Wege

Bevor wir uns Wege und auch ihre Rander anschauen, sollten wir zunachst einmal dartiiber nachdenken,
welchen Arten von Wegen wir in unserem Umfeld und damit auch auf der Modellbahn begegnen. Dabei
hilft uns eine sinnvolle Definition des Begriffs. Aus der Wikipedia entnommen sind die folgenden zwei
Satze:

,EIn Weg ist eine Verbindung zwischen zwei geografischen Positionen, die dazu geeignet ist, dass
Personen, Tiere oder Fahrzeuge sich darauf bewegen. Ein Weg im engeren Sinne umfasst Verbindungen
auf Grund und Boden, auf Bricken, Stegen und in Tunneln, Unterfihrungen etc.”

AuRRerhalb unserer Betrachtung liegen an dieser Stelle deshalb die Wege der Luft- und Schifffahrt,

wenngleich wir doch einen Blick auf See- oder Bachufer werfen mochten, die am Rande unserer
FuRwege liegen.
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Auf dieser Aufnahme sehen wir verschiedene Arten von Wegen und Kreuzungen. Passieren kdnnen diese Wege Zuge, Schiffe und
Boote oder FulRganger.

Beginnen wir unsere Betrachtungen mit dem Ufer von Gewassern. An Seen finden wir haufig Badezonen,
an denen das Ufer flach ins Wasser abféllt und von feinem Kies oder gar Sand geprégt ist, das nicht von
Pflanzen durchwachsen ist. Das liegt dann sicher auch an der Besucherfrequenz in den
Sommermonaten, die bei der Vegetation ja zugleich die Wachstumsphase darstellen.

Dem stehen Steilufer gegenlber, die dann von Felsen gepragt sind und eine passende Topographie
voraussetzen, die aber keinesfalls alpin gepréagt sein muss. An allen weiteren Stellen gleicht das
Aussehen weitgehend dem Ufer von FlieRgewassern, die wir starker in den Mittelpunkt riicken mochten.

Graben sind von Menschenhand angelegt und dienen dem Entwéassern der Landschaft. Deshalb verlaufen sie, wie auch hier zu sehen,
meist schnurgerade. Deutlich zu sehen ist auch, dass zwischen Wasserspiegel und Grasnarbe ein schmaler, unbewachsener Streifen
verlauft.
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Haufig sehen wir auf Modellbahnanlagen namlich Bachlaufe, an denen eine Rasenkante nahtlos bis zum
Wasser reicht. Genau das entspricht aber nicht dem natlrlichen Aussehen und ist eher fir
Entwasserungsgraben typisch, die meistens trocken liegen.

Graben sind zudem von Menschenhand geschaffen und verlaufen moglichst geradlinig. So bieten sie
dem abzufuhrenden Wasser wenig Widerstand und seinen abtragenden Kréften keine Angriffsflache.
Anders sieht das bei natirlichen Bach- und Flusslaufen aus, die eine Landschaft in geschwungenen
Linien durchziehen.

Dieser Bach verlauft in einer leichten Kurve nach rechts. Im Blick beider Ufer ist zu sehen, dass das linke steiler als das rechte verlauft.
Dafur fasst der Betrachter das Areal unterhalb der Ubers Wasser reichenden Zweige genau ins Auge.

Da das Wasser aber nicht wie ein Radfahrer den idealtypischen Verlauf des Innenradius wahlen und sich
in die Kurve legen kann, flie3t es bestandig geradeaus bis an das Ufer im AuR3enradius, um dann —
Einfallswinkel gleich Ausfallswinkel — in Richtung des Verlaufs umgelenkt zu werden.

Das hat zur Folge, dass in der Aul3enkurve regelméaRig die hochste FlieRgeschwindigkeit herrscht,
erosive Kréfte wirken und das Ufer abtragen, wéahrend sich im langsamer flieRenden Wasser der
Innenkurve tendenziell Sedimente wieder ablagern kénnen.

Typisch fir Bach- und Flusslaufe sind daher Abbruchkanten im Ubergangsbereich vom landschaftlichen
Grun zur Wasserflache, einen flacher verlaufenden, von Sand und Wasserpflanzen durchzogenen
Uferbereich finden wir eher in der Innenkurve.

Jeder Modellbahner hat hoffentlich im néaheren Einzugsbereich Zugang zu einem kleineren Wasserlauf,
um das hier Zusammengefasste beobachten und dokumentieren zu kénnen. Schon mit ein paar
handgefertigten Aufnahmen sollte es dann kein Problem sein, einen Bach realistisch ins Anlagenbild
einzubeziehen und die beruhigende Ausstrahlung von Wasser gezielt zu nutzen.
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StralRen- und Wegesrander

Einer der klassischsten We-
ge, eine Anlage zu bauen war
einst ein Brett, das mit einer
Grasmatte bezogen wurde.

Darauf wurden dann Schie-
nen genagelt und Stral3en-
bander geklebt. Der Aufwand
fur ein solches Projekt war
minimal, seine Vorbildwir-
kung leider ebenso.

Uber die Vielfalt von Formen
und Farben der Natur haben
wir uns bereits in den voraus-
gegangenen Folgen ausge-
lassen, hier soll es jetzt nur
um die StraRe gehen. Haben
Sie schon einmal den Bau einer neuen Stral3e verfolgt?

Dieser geschieht nicht durch das Abkippen und Verwalzen von Asphalt auf einer Blumenwiese. Und
deshalb sollte es auch auf der Modellbahn nicht so aussehen, als sei die Dorfstral3e einst so entstanden.
Wichtig ist, dass fiir den Betrachter ein Planum erkennbar bleibt.

An dieser Landstrale in der Luneburger Heide kdnnen wir viele Merkmale fur die Modellbahngestaltung ablesen: Abstand von
Schildern und Leitplanken zur Fahrbahn, die hhere Lage der Straf3e gegeniiber den Feldern und die Lage der Fahrbahn auf einem
Planum.

weiter auf Seite 17
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Auf den Aufnahmen dieser Seite sehen wir zwei Beispiele fur niveaugleiche Kreuzungen verschiedener Wege. Auch hier ist es wichtig
zu erkennen, wie sie aufeinandertreffen und Uberginge wie Rander tatséchlich angelegt sind und aussehen. Eine Bahntrasse liegt
haufig hoher als die StraBenwege, die sie queren (Bild oben), weshalb eine kleine Rampe anzulegen ist. Zwei Wege oder Stral3en
fuhren hingegen in der Regel auf gleicher H6he aufeinander zu. Abbiegen ist mdglich, weshalb der Schnittpunkt durch Tangenten
ausgerundet ist (Bild unten).
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Ein ganz eigenes Kapitel firs Gestalten im Modell bilden Feldwege. Sie scheinen in einen breiten Wiesenstreifen zwischen den Feldern
geradezu eingefrast zu sein. Ein typisches Randaccessoire bildet neben hohen Solitarbdumen auch ein Wegkreuz oder Materl (Bild
oben), hier von zwei Thujen verdeckt. Schauen wir genau auf die unbewachsenen Rillen, sind haufig Reifenspuren von Traktoren zu
erkennen (Bild unten). Immer wichtig ist die Wahl einer zur Region passenden Erdbodenfarbe.
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Die Stral3e, die wir betrachten wollen, liegt nicht absolut niveaugleich mit einem Acker oder einer Wiese,
die sie umgibt. Und die sich anschlieBende Flache reicht auch nicht lliickenlos bis an die Fahrbahndecke.
Mogen die trennenden Schichten auch, maf3stéblich umgerechnet, noch so winzig sein, sie bleiben
wahrnehmbar und sind auch firs Modell immens wichtig.

Eine StralRe entsteht erst dadurch, dass ein mit dem bereits genannten Planum abschlieRender
Erdkorper auf dem Untergrund kinstlich aufgebaut wird. Dieser Unterbau ist dann erforderlich, wenn die
Hoéhenlage durch Dammschittungen geandert oder ein unzureichend tragfahiger Untergrund
ausgetauscht werden musste. Der Einfluss der Gelandetopographie wie auch des Zwecks der Stral3e
(Fahrradverkehr, Befahren durch Pkw oder auch Schwerlastverkehr) werden deutlich.

Die Anlage eines befestigten Wegs mit Rain (links) und Entwésserungsgraben (rechts) lasst sich hier ebenso gut ausmachen wie die
vielen Stellen, an denen Grin sogar den verdichteten Untergrund mit Splittauflage durchdringt.

Darauf liegt der Oberbau, der alle Schichten umfasst, die fiir die Tragfahigkeit der Verkehrsflache baulich
erforderlich sind. Bei der Fahrbahn einer StralRe weist er regelmafig eine Dicke zwischen 40 und 90 cm
auf. In den einzelnen Schichten sind verschiedene Baustoffe verarbeitet.

Unter der sichtbaren Deckschicht aus Asphalt, Beton oder Pflaster kommt meistens Splitt zum Einsatz.
An unbefestigten StralRenrandern auf Landstralen sind auf der Bankette haufig mehrere Zentimeter
davon firs Auge auszumachen. Die Natur erkdmpft sich diesen Streifen, ausgehend von der Bdschung,
Uber die Jahre zurlck.

Auf genligsame Pflanzen ohne gré3ere Anspriiche folgen dann auch Gréser, sobald spéarlicher Bewuchs
daflr gesorgt hat, dass vom Wind umhergetragene Sande und Erden hangen bleiben und mit abge-
storbener Biomasse eine Humusschicht zu bilden beginnen. Entscheidend fur die Modellnachbildung ist
damit auch die Frage, wie alt unsere StraRen denn sein soll.

weiter auf Seite 20
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Zwei Beispiele fur Risse und Flicken im Asphalt sollen fur die Wiedergabe auf der Modellbahn anregen. Zugleich zeigen sie, wie die
Natur zurtickkehrt. Ebenso wichtig sind der Einsatz von Mannldchern (Bild oben) sowie einer Gosse und von Gullideckeln (Bild unten).
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Neben dem Ubergang von der Fahrbahn tiber die Bankette auf die Boschung (Bild oben) ist auf dieser Aufnahme auch die Wélbung
der Fahrbahn zum Abfiihren von Regenwasser zu den Réndern zu erkennen. Einen Sonderfall stellt die StraRe am Rapsfeld (Bild
unten) dar: Die beiden getrennt aufgebrachten Richtungsspuren sind durch Risse gut voneinander zu unterschieden,
aulRergewohnlich sind aber die in die Fahrbahndecke eingesetzten Leitpfosten. Die Natur hat dort schon ihren Platzgefunden.
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Dies erkennen wir an deren Farbe, die Uber die Jahre zunehmend heller wirkt, Rissen und Frostschaden
sowie nachfolgend Flickstellen. Das Gesamtbild sollte hier passen, was am sinnvollsten auch durch
Anschauungsunterricht an realen Vorlagen zu ermitteln ist.

Ebenso wichtig sind Randerscheinungen wie StraRenbdaume, Leitplanken, Leitpfosten (friher
Quadersteine), Verkehrsschilder und auch die Masten von Freileitungen, die wir besonders im landlichen
Raum auch heute noch finden. Fir das glaubhafte Aufstellen wichtig sind der korrekte Abstand zum
StralRenrand wie auch deren Abfolge in Betrachtungsrichtung von der Stra3enmitte in Richtung Rand.

Nahe Bad Laer im sudlichen Niedersachsen haben wir dieses Trafohduschen entdeckt. Relikte vergangener Zeiten wie dieses finden
wir in landlichen Gebieten auch heute noch héaufig.

Nur als Randnotiz hinterlassen mdéchten wir den Hinweis, dass eine Stral3e nicht absolut eben ist,
sondern in leichter Schraglage zu einer Seite oder mit einem mittigen Sattel und abfallenden Réandern
gebaut wird. Dies dient dem schnelleren AbflieBen von Regen, ist im Maf3stab 1:220 aber kaum noch
wahrnehmbar und lasst sich deshalb meistens vernachlassigen.

Einst allgegenwartig erschienen uns Trafohdauschen, die aber nur selten auf Anlagen der Epochen 11l und

IV auftauchen. Das ist umso verwunderlicher, weil viele von ihnen auch heute noch zu sehen sind, obwohl
sie ihre Funktion langst eingeblif3t haben.

Januar 2024 Seite 20 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fur Spurweite Z

Briicken und Viadukte

Wo es Verkehrswege gibt, da werden sie sich auch kreuzen. Niveaugleich treffen wir auf verschiedene
Kreuzungen und Bahniibergénge. Treffen Wege in unterschiedlichen Héhen aufeinander, dann brauchen
wir Unterfihrungen, Bricken oder Viadukte.

Alle haben sie typische Merkmale, die auch im Modell beriicksichtigt werden sollten, um ein stimmiges
Gesamtbild zu gewahrleisten. So galt es einst als winschenswert, dass sich Kunstbauten méglichst
harmonisch ins Landschaftsbild einfligen.

Das drickte sich haufig im Verwenden regionaler Steinsorten bei gemauerten Bauwerken aus, die in
Felsenform ebenfalls im Landschaftsbild sichtbar sein kbnnen. Ebenso war es ein Anliegen, die Formen
von Viadukten, deren mdglichen Zierrat und Schwiinge von Bdgen so zu wahlen, dass sie ansprechend
auf die Menschen wirken und nicht den Eindruck erwecken, den Blick auf die Landschaft zu verstellen.

Der Altenbekener Viadukt ist ein gutes Beispiel dafur, wie die Architekten ein imposantes Bauwerk gut in die Landschaft eingefugt
haben. Es dominiert den Blick, wirkt aber dennoch harmonisch in seiner Umwelt.

Eine Leichtigkeit wird kein Steinviadukt, gleich ob aus Ziegelsteinen aufgemauert oder aus grof3en
Bruchsteinen gesetzt, vermitteln kdnnen. Doch unsere Welt ist ja nicht Schwarz-Weil3 und es galt fur die
Architekten vergangener Zeiten, hier das Mogliche zu erreichen und so positiv auf die Menschen zu
wirken.

Ein gutes Beispiel dafur ist der Altenbekener Viadukt, der mit 24 Gewolbebdgen auf 482 Metern Lange

das Beketal Uberspannt und allen Zetties bestens bekannt sein sollte. Er wurde im Sommer 1853
fertiggestellt und ist deshalb auch vom Zeitgeist der Jahrhundertmitte gepragt.

Januar 2024 Seite 21 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fur Spurweite Z

Das unubersehbare und im Blick des Betrachters dominante, aber harmonisch wirkende Bauwerk ist
Europas langste Kalksteinbriicke und das Wahrzeichen der Eisenbahnerstadt geworden, die es sogar in
ihrem Wappen tragt.

Im 20. Jahrhundert setzte sich zunehmend Beton als Baustoff durch, der als Stahl- oder Spannbeton
verarbeitet, die Aufnahme der Zug- und Druckkrafte erlaubt. Damit einherging auch, dass Kunstbauwerke
immer schlichter ausfielen und weniger Rucksicht auf die Wirkung in der Landschaft genommen wurde.
Wahrzunehmen ist das im Bereich vieler Betonbriicken an den Neubau- und Schnellfahrstrecken der DB.

Der ,,Kleiderbiigel“, die Fehmarnsundbriicke, ist ein Beispiel fur ein Betonbauwerk des 20. Jahrhunderts. Hier bestimmten ebenfalls
noch Leichtigkeit und harmonisches Einfugen in die Landschaft die architektonischen Ziele.

Nur kurz erwéahnt, seien an dieser Stelle die Unterfihrungen. Sie sind ahnlich angelegt wie Viadukte und
gemauerte oder gegossene Briicken. Das entscheidende Merkmal zum Abgrenzen ist aber ihre geringere
Lange, wir haben es hier also vor allem mit einer Frage der Definition zu tun.

Sollten gréRere Spannweiten erreicht werden, beispielsweise zum Uberspannen einer SchifffahrtsstraRe,
kamen meistens Stahlbricken zum Einsatz. Sie weisen einen Ober- und Untergurt auf, Gber den die
Kréafte abgeleitet werden.

Die pragenden Bogen runder oder elliptischer Form bei langeren Exemplaren sind haufig als Fischbauch
(nach unten ragend) oder in die Hohe strebend zu beobachten. Beide gehdéren zu den beliebten
Brickenformen der Modellbahner. Auch das liegt wohl daran, dass ihre Erbauer einst groRen Wert
darauflegten, dass diese unvermeidbaren Eingriffe in die Landschaft moglichst in der Wahrnehmung
zuriicktreten sollten.

weiter auf Seite 24
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Deutlich sind bei den beiden Briicken (Bild oben) die Widerlager zu erkennen. Da sie aber regelrecht in diese eingebettet sind, werden
die Auflagebénke weitgehend verdeckt. Bei der oberen Briicke ist eine rechts aber bei genauem Hinsehen auszumachen. Anders
verhélt es sich bei den Stahlfachwerkelementen, die Lenne und Ruhr an ihrem Zusammenfluss (Bild unten) Giberspannen: Die Pfeiler
bilden inihrem oberen Abschluss uniibersehbar die Auflagebank, auf denen sich die Briickenlager deutlich vom Hintergrund abheben.
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Das erreichten sie, gultig auch fir die Kastenbrticken, durch den Baustoff und eine Fachwerkbauweise,
die viele Freirdume zum Durchschauen lasst und zugleich nicht den Blick auf Uberquerende Zige
verstellt. Beim erforderlichen Anstrich wurden stets unauffallige Farben wie Mittel- oder Dunkelgrau sowie
Griun gewabhilt.

Eher als Merkmal modernerer Zeiten festzustellen sind auffallende Farbgebungen in Blau oder gar Rot,
die bewusst Aufmerksamkeit lenken sollen, weil die Bricke vielleicht als Kunstwerk oder architek-
tonisches Hilfsmittel fur den Stadte- und Landschaftsbau begriffen wird. Merke: Formen und Farben jedes
Brickenbauwerks sind Ausdruck der Zeit, in der es errichtet wurde!

Im Modell gern vergessen oder falsch nachgebildet werden die Widerlager. Beim Vorbild haben sie eine
zentrale Bedeutung, denn die gemauerten oder gegossenen Sockel an den Enden jeder Briicke leiten
senkrechte und horizontale Kréafte in den Baugrund ab. Im Ubergangsbereich zum Briickeniiberbau
sichern sie zusatzlich auch den Erddamm in seiner Lage, weil sie dort auch Erddruckkrafte aufnehmen.
Fligelmauern — wie bei Tunnelportalen - kdnnen deshalb auch vorhanden sein.

Uberfiihrungen sind Briicken mit geringerer Spannweite. Gerade sie sind auf der Modellbahn oft unverzichtbar. Lassen wir dieses
Motiv auf uns wirken, erkennen wir auch gleich, warum das so ist.

Sie bilden den Ubergang vom Erddamm zum Briickeniiberbau und missen entsprechend dimensioniert
sein, um den errechneten Kréften standhalten zu kénnen. In der Verkleinerung scheinen sie jedoch
bisweilen Stiefkinder zu sein und treten kaum in Erscheinung — bisweilen fehlen sie sogar ganz und das
Modell liegt direkt auf dem Erddamm auf.

Es sollte einleuchten, dass eine so konstruierte Briicke auch ohne zusatzliche Last spatestens beim
ersten grolReren Regenfall im Boden versinken wirde. Trotzdem liegt ihr Trog nicht direkt auf dem
Widerlager auf.

Januar 2024 Seite 24 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fur Spurweite Z

Die klimatischen Schwankungen haben zur Folge, dass sich der Briickenkdrper unterschiedlich
ausdehnt, also seine Lange verandert. Er muss so bemessen sein, dass er bei grolRer Warme die
Widerlager nicht sprengt und auch in seiner kirzesten Form sicheren Kontakt zu ihnen behalt.

Mit starren Verbindungen lasst sich das nicht erreichen. Deshalb besitzt jedes Widerlager eine
Auflagebank, auf der die Briickenlager ruhen, die den Briickenuiberbau tragen. Die Lager selbst bestehen
regelmafig aus Metall und haben eine obere und untere Auflageflache.

Dazwischen finden wir an den beiden Enden unterschiedliche Teile: Auf der einen Seite eine starre
Verbindung, auf der anderen eine Rolle oder Spitze als Lose Verbindung, die die
Ausdehnungsbewegungen ermdglicht. Nur wer das auch im Modell berlcksichtigt und konsequent
umsetzt, wird erreichen, dass seine Briicken auch vorbildgerecht auf ihn wirken werden, wenn die Anlage
fertiggestellt ist.

Entlang der Bahntrasse

Mit dem Grundsatz ,Erst war die Landschaft, dann kam die Eisenbahn“ haben wir uns schon haufig
auseinandergesetzt. Daraus ergeben sich namlich besondere Strukturen: Nur selten konnte die
Bahntrasse durchs flache Land gebaut werden.

Und auch abseits von Talquerungen oder Tunneln bedurfte es besonderer BaumalRnahmen, da Ziige nur
beschrénkt steigungsfahig sind. So wechseln sich im Trassenverlauf Bahndamme und Einschnitte ab.
Mussten an der einen Stelle zum Niveauausgleich ein mehr oder minder hoher Damm aufgeschuttet
werden, um die erforderliche Gleislage zu erreichen, waren an anderen Stellen Hugel im Weg.

Nicht immer verlauft eine Bahntrasse durch so flaches Land und kommt mit einem derart vergleichsweise niedrigen Bahndamm aus.
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Diese wurden abgetragen oder im Falle von Gesteinsuntergrund auch freigesprengt, um den
Trassenverlauf gewahrleisten zu konnen. Die Gleise verlaufen in diesem Fall tiefer als das sie
umgebende Gelande.

Fur die Modellbahn sollten wir zuvor Uberlegen, wie unsere Bahnstrecke gebaut worden sein kénnte. In
der Folge wéahlen wir dann, ob schroffe Felswénde sie umgeben sollen, ob es einer Stiitzmauer bedarf
oder ein bewachsener Hang ihren Abschluss bildet.

Entscheidend ist fur diesen Rand und sein Erscheinungsbild aber, wie auch am Bahndamm, dass die
Vegetation kontrolliert werden muss. Wegen der Feuergefahren im Dampflokbetrieb besafl3en die
Strecken damals unbewachsene wie freigehaltene Schutzstreifen und auch Baume duldete die Bahn
nicht, damit sie nicht bei Sturm auf Gleise oder Oberleitung fallen konnten.

Seit 1994 sieht das freilich anders aus, denn lieber spart das Unternehmen das Geld fir diese Form der
Instandhaltung und sperrt dann bei jedem Unwetter ,aus Sicherheitsgrinden” ganze Verbindungen unter
Umstanden tagelang. In den Epochen V und VI sind also abweichende Randerscheinungen mdglich, zu
denen dann aber auch die kleineren Bahnhéfe als botanische Garten passen sollten.

Ein Bahndamm erflllt aber auch noch eine weitere Funktion: Sein schréag abfallender Hang gewahrleistet,
das Regenwasser vom Planum abflieRen kann und soll dadurch Unterspiillungen verhindern. Seine
Neigung ist also nicht vollig beliebig gewahlt.

In einem Gelandeeinschnitt gestaltet sich das Entwéssern etwas schwieriger, denn hier wiirden Unter-
und Oberbau der Trasse ja den tiefsten Punkt bilden. Und genau das gilt es beim Vorbild zu verhindern.
Abhilfe schafft — wie auch an Stral3en - ein Seitengraben, der diese Aufgabe Ubernimmt und Wasser
abfuhrt.
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Die NEM 122 geben wichtige Informationen zur Anlage des Bahnkorpers im Modell und wie er in die Landschaft integriert wird. Zu den
Kennbuchstaben liefert eine Tabelle alle wichtigen Mafl’angaben fur jede Baugrof3e zu. Abbildung: MOROP

Die NEM 122, die sich mit dem Querschnitt des Bahnkérpers fir die Normalspur beschaftigt,
veranschaulicht die Bauweise sehr gut und zeigt auch den typischen Randweg. Dieser ist rechts und
links neben dem Oberbau auf dem Planum zu finden, aber bei schwach frequentierten Nebenbahnen oft
von Pflanzen bedeckt und meistens nicht mehr sichtbar.

Nicht ndher eingehen mdchten wir heute auf die Aufstellorte von Oberleitungs-, Telegrafen- und
Signalmasten und Tafeln, die sich hinsichtlich ihrer Abfolge und jeweiligem Abstand von der Gleismitte
aus Vorbildaufnahmen ableiten lassen. Ergdnzend kénnen hierzu auch die NEM 102 und 103
(Umgrenzung des lichten Raumes) hinzugezogen werden.
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Deutlich zu machen galt es fiir uns in dieser Folge, die Rander und Ubergange zwischen Landschafts-
teilen deutlich zu machen. Sie sind wechselnd naturlichen oder menschlichen Ursprungs, in einer festen
zeitlichen Abfolge entstanden und deshalb in einer erkennbaren wie jeweils auch typischen Weise
voneinander abgegrenzt.

Bei der Museumsbahn Kustenbahn Ostfriesland e.V. ist die Eisenbahnstrecke bis an den Rand von Natur umgeben. Und die Flora
versucht auch zusehends, den Oberbau der Trasse zurtickzuerobern. Fur den Modellbahner liefert dies wichtige Eindriicke furs
vorbildnahe und glaubhafte Gestalten seiner Nebenstrecken.

So werden sie von uns meistens nicht bewusst wahrgenommen, bilden aber dennoch alle ein sehr
wichtiges Merkmal, dessen Fehlen uns dann durchaus stérend auffallt — auch, wenn wir im ersten
Moment gar nicht wissen mdgen, was unserem Eindruck da fehlt, um rund zu sein.

+ Zugang zu NEM-Normen: 3

* https://www.morop.eu :
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Literatur

Anlagenvorschlage mit Leben
Ideen flr héhere Anspriche

Anlagenplaner und lllustrator lvo Cordes kront sein zeichnerisches Schaffens- und Lebenswerk
mit einem zweiten Buch, das seine Aktivitaten nun abschliefRen soll. Aus seinen vielen Entwirfen
hat er 24 weitere Vorschlage ausgewahlt, die sich in Buchform an Leser richten, die hohere
Anspruche stellen oder erreichen méchten. Lesenswert ist es allemal, zumal es auch ohne
Ubernahme des Plans viele Anregungen fiir eigene Entwiirfe liefern kann.

Ivo Cordes
Modellbahn-Anlagen mit Flair

Konzepte, Gleisplane, 3D-Ansichten Mndeubahn_nnlagen
mit Flair 21 seniate vorschiage fiir

VGB | Geramond Verlag GmbH anspruchsvolle Vorkaben von
Ivo Cordes

24 geniale Vorschlage fur anspruchsvolle Vorhaben von Ivo Cordes

Minchen 2023

Gebundenes Buch
Format 22,8 x 29,6 cm
128 Seiten mit ca. 220 farbigen Abbildungen

ISBN 978-3-98702-000-1
Preis 34,99 EUR (Deutschland)

Erhaltlich direkt ab Verlag
oder im Fach- und Buchhandel

Ivo Cordes ist ein Name, der langjahrigen Lesern der papier-
haften Fachmagazine bekannt sein kénnte. Aufgefallen sind
ihnen dort aber gewiss seine in 3D-Perspektive gezeichneten
lllustrationen zu Anlagenentwurfen. Mit dem vorliegenden Buch
mochte das Kapitel Anlagenvorschlage nun abschlief3en, wie er
im Vorwort bekundet.

Konzepte | Gleispline | 30-Ansichten

Seine Prasentationsform erleichterte das Vorstellungsvermogen und dirfte bei vielen Modellbahnern erst
Lust auf eine eigene Anlage geweckt haben, zugleich auch die passenden Ideen und Ansétze geliefert
haben. Und das reicht schon weit zuriick, denn zu Beginn seiner Aktivitat konnten Computerprogramme
fur den Hausgebrauch vergleichbare Ansichten noch nicht generieren.

Und heute reichen sie langst noch nicht an das lebendige Bild heran, dass in diesem Buch wiederzufinden
ist: Modellbahn ist schlie3lich ein Thema mit Emotion, was eine digital programmierte Maschine nun mal
nicht bieten kann.

Blicken wir auf die Autorentatigkeit fir verschiedene Verlage und Redaktionen zuriick, dann sollte es
erlaubt sein, die Zusammenfassung in Form eines Buches mit Musikalben zu vergleichen, in denen
Kinstler die besten Werke ihres Schaffens zusammenfassen.

Gewiss ist und bleibt das immer subjektiv, denn Geschmacker sind nun mal verschieden. Deshalb wollen
und kdnnen wir — mangels vollstandigen Uberblicks Uber alle Entwirfe — uns nicht anmaf3en, ein Urteil
zu fallen, ob diese Auswahl diesbezlglich ,perfekt* sein kann.

Was sie ist, ist auf jeden Fall vielseitig und ansprechend. Nach dem bereits an dieser Stelle besprochenen

ersten Band ,Modellbahn-Anlagen mit Pfiff“ folgen nun 24 weiter Vorschlage, die sich deutlich vom ersten
Teil abheben sollen.
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Ivo Cordes schreibt selbst in seinem Vorwort, dieses Mal die in der konstruktiven Durchbildung
anspruchsvolleren Ideen ausgewéhlt zu haben, die haufig auch thematisch enger umrissen wurden.
Ubertragen auf die Spurweite Z bedeutet das, dass eine gewisse Vorsicht und Skepsis walten sollte:
Gleisplane sollten immer geprift werden, ob sie in Bezug auf die maximalen Steigungen und
Zugriffsmoglichkeiten in verdeckten Bereichen die Anforderungen unseres Mal3stabs erflllen.

Das ist explizit nicht als Kritik zu verstehen, denn kaum jemand wird eine der hier prasentierten Ideen 1:1
in die Realitat umsetzen kénnen, weil meistens auch die Raummalfe etwas abweichen dirften. Zudem
ist auch keiner der Gleisplane, die entworfen wurden, fir die Spur Z ersonnen worden.

Die Anforderungen an jeden Modellbahner gleich welcher Spurweite sind aber immer dieselben: Wer
Gefallen findet, pruft das fir sich Machbare, die eigenen Raumlichkeiten und pickt sich dann die Ideen
und Themen heraus, die ihm wichtig erscheinen und realisierbar sind.

Da reicht es schon, wenn innerhalb desselben Maf3stabs ein anderes Gleismaterial favorisiert ist. Etwas
Anpassen und Umdenken sind immer gefragt, macht eben den Reiz unseres Hobbys aus. Wichtig bleibt,
dass niemand Uberfordert werden soll.

Selbstverstandlich erscheint uns das nicht, denn die hier zusammengetragenen Anlagenentwirfe sind
fur einen meist Uberschaubaren Platzbedarf aufgestellt worden, aber eben im Vergleich zum vorherigen
Band fir gehobene Anspriiche.

Viele orientieren sich an Vorbildern und bieten deshalb besonders realitdtsnahe Betriebsmdéglichkeiten.
Soist ein lebendiger Modellbetrieb gesichert, denn der vielfaltige Bezug auf echte Vorlagen gewahrleistet
auch die durchdachten Ablaufe des GroRRbetriebs, die besonders einem Neueinsteiger kaum bekannt
sein durften und sonst schnell zu eigenen Fehlplanungen fuhren.

Aus den vielen Vorschlagen, von denen eben kein einziger neu ist, picken wir uns zum Veranschaulichen
mal einen heraus. Dieser ist wegen der nahen Messe Anfang November am Bodensee geeignet, in vielen
Lesern schon gleich ein Bild des Vorbilds in den Kopf zu projizieren: der Hafenbahnhof von
Friedrichshafen mit dem Umstieg zu den Fahren in Richtung Romanshorn (Schweiz). Weil der Betrieb
einst noch anspruchsvoller und bunter war, wurde das Zeichenprojekt einfach in die Epoche Il gelegt.

Aber auch alle anderen 23 Anlagen stehen in den zentralen Punkten — mit anderen Ansatzen, Konzepten
und Vorlagen — kein Stuck zuriick. Mit detaillierten Planen, Schaubildern, Skizzen sowie Hinweisen zur
Betriebsabwicklung liefern sie durch die Reihe alle wichtigen Informationen, die der Leser sucht und
braucht.

Und so ist dieses Buch fir alle unsere Leserinnen und Leser, die eine Anlage planen oder ihr Kénnen
weiter steigern wollen, ein guter Einstieg in zukiinftige Projekte. Am Anfang steht der Plan und bei diesem
Schritt finden wir hier wertvolle Hilfen.

Erst danach geht es weiter mit dem Umsetzen und Gestalten der Ideen, aber das ist schon wieder ein
anderes Kapitel, zu dem es im selben Verlag ebenso gute Ratgeber gibt.

oooooooooooooooooooooooooo

¢ Verlagsseiten: :
+ https://www.vgbahn.shop ¢

ooooooooooooooooooooooooo
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Literatur

Ubersicht deutscher Schienenfahrzeuge
Das Lexikon aller Traktionsarten

Vor allem Transpress macht immer wieder durch Neuauflagen erfolgreicher Eisenbahnblcher auf
sich aufmerksam. Im vorliegenden Fall hat das Buch seinen Titel gewechselt, aber auch eine
umfangreiche Aktualisierung erfahren. Da es von breitem Nutzen sein sollte, haben wir es uns fur
Sie angesehen.

Thomas Est_ler ) Em— W

Enzyklopéadie Deutsche Loks und Triebwagen —ul = g ﬂﬂs
iﬁ_a # : o - i .j

Transpress = ] : ]

Stuttgart 2023 =T 4

Thomas Estler (o

Gebundenes Buch

Format 24,0 x 29,0 cm ENZYKLOPADIE

304 Seiten mit 314 S/W- und 256 Farbabbildungen

ISBN 978-3-613-71690-2 v nEUTscHE I'uKs UHD

Titel-Nr. 71690 _ mEmAGEN
T

Preis 49,90 EUR (Deutschland)

Erhaltlich direkt ab Verlag
oder im Fach- und Buchhandel

Das vorliegende Buch ist die Neu- bzw. Wiederauflage eines
frheren Titels (Ersterscheinen 2011), den der Verlag selbst als
Standardwerk bezeichnet. Ein weiteres Mal Gberarbeitet, liegt er
nun mit neuem Titel vor uns.

Unsere Leser sollten selbst in ihre Blicherregale schauen, ob der frihere Titel schon vorhanden ist und
sich ein aktualisieren auch fur sie lohnt. Wir hatten jenes Werk bei friheren Auflagen nicht rezensiert,
weshalb wir nun gern zur Lektlire gegriffen haben. Vom selben Autor erschien auch ein vergleichbares
Buch, das sich auf deutsche Dampflokomotiven beschréankte und uns gut gefallen hatte.

So war unsere Neugier geweckt und dieser Titel schnell vorgemerkt. Autor Thomas Estler (1958 - 2022)
wird diese Besprechung nicht mehr zur Kenntnis nehmen kénnen, denn er ist im September 2022
Uberraschend gestorben und hat das Erscheinen dieser Auflage nicht mehr erlebt.

Als Fachautor ist er uns aber gut bekannt. Er war auch beruflich im Umfeld des Verkehrswesens tatig
und hat deshalb eine ganze Reihe an Blchern zu diesem Thema und auch speziell der Eisenbahn
geschrieben. Dabei war ihm durchaus anzumerken, dass er schon von Kindesbeinen an grof3es Interesse
an der Eisenbahn mitbrachte.

Wegen der geschilderten Begleitumstande fiihrte mit Michael Dostal ein ebenso bekannter Schreiber die
Aktualisierungen zu einem erfolgreichen Ende. In den seit 2007 verstrichenen Jahren hat sich auf
Deutschlands Schienen viel getan, was die Aufnahme einiger neuer Baureihen erforderlich machte.

Beispielhaft genannt seien verschiedene Vectron-Modelle, die Euro-Dual von Stadler oder auch zwei

Triebzugfamilien aus dem Hause Siemens. Und auch die TRAXX-Familie von Bombardier erlebte
inzwischen einen Generationswechsel.
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Mit der Brennstoffzellentechnik hielt zudem noch eine voéllig neue Antriebstechnologie Einzug in den
Bahnsektor. Das hatte zugleich aber auch zur Folge, dass bei der vorgegebenen Seitenzahl eines Buchs
Inhalte an anderer Stelle weichen mussten.

So verweist der Verlag selbst schon im Vorwort darauf, dass sich die Schmalspurdampflokomotiven jetzt
nur noch auf die wichtigsten Typen beschrénken, die noch im Dienst stehen. Die Liicke zu schlie3en
vermag das Werk, das wir im zweiten Abschnitt gestreift haben.

Die Spanne der Inhalte umfasst laut Eigenaussage die zwanziger Jahre bis heute. Das markiert ein
Abgrenzen bei den Fahrzeugen, die in den Bestand der Reichsbahn gelangten und von ihrem
Nummernsystem erfasst wurden.

Die unubersehbare Fille an Maschinen der Pionierzeit bleibt also auf3en vor, gleichwohl sind trotzdem
sehr viele Landerbahnkonstruktionen in diesem Verzeichnis wiederzufinden. Vermisst haben wir da
nichts. Deutlich wird diese Zeitepoche lUbrigens auch am recht hohen Anteil der S/W-Aufnahmen.

In unsere Gegenwart hinein mochte das Buch auf neuestem Stand bis zur Drucklegung sein und das
sehen wir auch als erfillt. Doch einige Licken sind uns auch aufgefallen: Obwohl der Titel keine
Einschrankung auf Staatsbahnbestande beinhaltet, zeigen sich genau hier die Grenzen des Umfangs.

So finden wir beispielsweise Einzelganger der Bundesbahn, die nach Betriebstibernahmen nur kurzzeitig
im Bestand waren, und auch angemietete Fahrzeuge wie die V 320, die DE 2500 (Baureihe 240) oder
den Eurosprinter Es 01 (Baureihe 127), aber beispielsweise keinen Schienenzeppelin oder die AEG 12X
(Baureihe 128). Ableiten lasst sich das nur aus der Beschreibung auf der Riickseite des Buchdeckels.

Prasentiert werden dem Leser jeweils kurze Portraits mit den wichtigsten technischen Daten in einer
Tabelle sowie Beschreibungen zum Fahrzeugtyp, die einen Uberblick Gber Geschichte, Anlass der
Entwicklung und Betriebseinsatz geben.

lllustriert wird dies mit mindestens einem Foto pro Dateneintrag, an dem wir hinsichtlich Auswahl,
Dokumentationsfahigkeit und Reproduktionsqualitat nichts auszusetzen haben. Thomas Dostal, der die
Neuauflage abschlieRend begleitete, unterzog auch die vorherige Bildauswahl einer kritischen
Durchsicht, wie seitens des Verlags zu dieser Auflage angemerkt wird.

Eine gute Idee war es sicher, zu Beginn der Lektire Abkirzungen und Nummernsysteme der deutschen
Eisenbahnen zu erlautern. Diese Ausfihrungen, die sich von Beginn des Buches bis zur Seite 18
erstrecken, schliel3en auch die deutsche Landerbahnen und das 2007 eingefihrte NVR-Register mit ein.

Da die alten Baureihenbezeichnungen mit dem nationalen Fahrzeugeinstellungsregister weitgehend
Uberholt scheinen und bis heute nicht jedem gelaufig sind, ist das Beibehalten dieses Kapitels sehr
sinnvoll. Auch Landerbahntypen sind heute nicht mehr fir jeden Modellbahnfreund leicht und auf Anhieb
zu entschlisseln.

Zusammengefasst mdchten wir fur diesen Titel nicht zwingend die Bezeichnung Enzyklopéadie vergeben,
weil es doch noch viele weitere Facetten des Eisenbahnwesens gibt, die sich dann behandeln lieRen und
den Seitenumfang immens aufweiten wrden.

Ohne Zweifel ist es aber ein brauchbares, hilfreiches und gut nutzbares Lexikon deutscher Lokomotiven
und Triebwagen Uber einen Zeitraum von mehr als hundert Jahren. Es steht dem Dampflokband, der
eingangs erwahnt war, in Struktur und Inhalt nicht nach, weshalb wir hier auch abschlie3end zum gleich
guten Gesamteindruck gelangen.

E Verlagsseiten: .
« https://www.motorbuch.de ¢
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Aktuelles

Der 2. Advent in Zell an der Mosel
Ein stimmungsvolles Treffen

Wie uns allen das gefehlt hat! Alle zwei Jahre treffen sich begeisterte Zetties in Zell an der Mosel,
um schone Tage in besinnlicher Adventsatmosphare zu verbringen. Coronapausenbedingt
vergingen nun ganze vier Jahre seit dem letzten Zusammentreffen. Entsprechend grold war die
Wiedersehensfreude.

Als 2021 als Folge der angeordneten Einschrankungen das traditionsreiche Adventstreffen, offiziell ganz
ndchtern als ,Modellbahnausstellung“ bezeichnet, ausfallen musste, war die Welt nicht in Ordnung. Viele
langjahrige Teilnehmer spirten spatestens jetzt, was ihnen zum Jahresausklang fehlte.

Die Treffen in Zell an der Mosel sind und bleiben einfach etwas Besonderes. Knapp vor der Mitte des
Advents, wenn wir unseren Fokus langsam in Richtung Weihnachtstage lenken und die verbleibenden
Arbeitstage des ablaufenden Jahres ruckwarts zahlen, ist es Zeit fir einen letzten Hohepunkt unseres
Hobbys.

Nach pandemiebedingter Zwangspause steuerten viele Zetties erwartungsfroh wieder an die Mosel, um ganz in der Nahe der
Doppelstockbriicke, zu der unsere Spurweite ebenso wie zur DB-Baureihe 1812 einen ganz besonderen Bezug aufweist, ein
Adventswochenende in familidrer Atmosphare zu verbringen.

Zetties setzen sich dann ins Auto und kommen von weit her an die Mosel gefahren, so als folgten sie
einem Stern. Schon am Freitagabend flllt sich dann der ehemalige Wartesaal des Zeller Bahnhofs-
gebaudes mit den Pilgern der Modellbahnszene.

Viele Dialekte sind dann zu vernehmen, wenn sich Zetties aus allen Himmelsrichtungen bei guter
Hausmannskost und einem Schoppen Wein lUber ihre gemeinsamen Interessen unterhalten. Und auch,
wenn der Aufbau erst am Samstag beginnt, stellt diese lockere Runde eine seit vielen Jahren etablierte
Zusammenkunft dar.
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Wenn sie dann am nachsten Morgen wieder ausgeschlafen in der Zeller Schwarze-Katz-Halle eintreffen,
dann brauchen sie langst nicht den vollen Tag, um ihre Dioramen, Module und Anlagen aufzubauen und
in Betrieb zu nehmen. Auch hier z&hlt deutlich mehr der persénliche Austausch und das Bestaunen von
Bauergebnissen.

Unser Magazin war mit zwei Redakteuren (Ralf Junius und Holger Spéing) und einem weiteren Helfer
(Hendrik Spaing) vor Ort vertreten. Und wir hatten uns mal etwas anderes einfallen lassen. Die dank des
Modells von Rainer Tielke seit Jahren noch mehr in den Fokus gertickte Doppelstockbriicke in Bullay
wollten wir dieses Mal ,erlaufen”, also die Laufschuhe anziehen und in flottem Tempo per pedes dorthin,
sie Uberqueren und auf der Uferseite von Alf zurlick bis nach Zell laufen.

So sollten sich hoffentlich mal véllig neue Ansichtsmdéglichkeiten ergeben, weil viele Details viel besser
angeschaut werden konnen. Zugleich reizte die ldee, eine hoffentlich doch mal zu erwartende
Regenpause bei Tageslicht dazu zu nutzen, um einen Drohnenstartplatz zu finden und die einmalige
Brickenkonstruktion aus erhohter Sicht aufzuzeichnen.

r

[ -.':h

Ingo Sindermann (rechts) war es ein Anliegen, den ZFI-Ausstellungsbeauftragten Sylvester Schmidt (links), der sonst lieber im
Hintergrund wirkt, mal ins Rampenlicht zu ziehen und einen Dank auszusprechen, indem 40 Jahre Einsatz fur die Spurweite Z geehrt
werden.

Gleich, wie das Wochenende nun tatsachlich verlaufen sollte, unsere Leser werden hoffentlich die
Emotionen wahrnehmen, die jedes Adventstreffen in Zell (Mosel) so besonders machen. Es ist und bleibt
ein Treffen in Uberschaubarer GroRe mit familiarem Charakter, das auch die Modellbahnfreunde
anzuziehen weil3, die nur zum Schauen und nicht zum Présentieren anreisen.
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Offizieller Hohepunkt, bevor am Sonntag der im naheren Einzugsbereich plakatierte Fahrtag fur die
Offentlichkeit stattfindet, ist dann stets das gemeinsame Essen am Samstagabend. Dieses Mal hielten
die letzten Teilnehmer bis 1:00 Uhr nachts aus und lieRen sich vom Wirt an die Stunde erinnern.

Es gab also viel nachzuholen und zu plaudern, was auch den Sonntag kurzweilig verlaufen lie3. Da
dieses Mal zeitgleich zur Ausstellung ein Volkslauf stattfand und der Zeller Ortskern fir den Verkehr
gesperrt blieb, kam es uns in der Halle Uber weite Teile des Tages ruhiger als gewohnlich vor. Mit wenig
Besucherzuspruch ist dies dennoch nicht gleichzusetzen. Auf jeden Fall fanden alle zum Treffen, die es
zuvor schon fest auf dem Zettel hatten.

. -'g!".r ?",":iﬂg‘.-i.tfui ida 3y's
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Auf diesem Trainini®-Diorama ging es um das realistische Gestalten von Betonflichen und den Einsatz der Patina-Marker des
Zubehorherstellers Noch.

Und so konnten auch wir uns nicht Gber einen Mangel an interessanten Gesprachen beklagen. Gern
haben wir Fragen zum Magazin beantwortet, Anregungen aufgenommen und auch noch einen wertvollen
Tipp zum Bereich der Fachliteratur erhalten, der hier zeitnah Eingang finden wird.

Rundgang durch die Halle

Bevor es mit dem 6ffentlichen Teil so richtig losgehen sollte, trat Ingo Sindermann auf die Buhne und bat
Sylvester Schmidt, den Ausstellungsbeauftragten der veranstaltenden Z-Freunde International e.V., zu
sich. Sylvester, der sonst lieber den ruhigen Auftritt im Hintergrund bevorzugt, schien irritiert, folgte der
Bitte aber ohne Z6gern.

Unter dem Beifall der anwesenden Aussteller erlauterte Ingo dann, dass Sylvester Schmidt quasi ein
rundes Jubilaum feiere und er ihn dafir ehren wolle, was gleichermalien das Wohlwollen der
Anwesenden fand: 40 Jahre im Einsatz fur die Spurweite Z waren hier lobend herauszustellen. Lieber
Sylvester, daflir méchten auch wir an dieser Stelle ausdriicklich und von Herzen danken!
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Diese Rokuhan-Schdnheiten warteten am eigenen Stand darauf, von den besuchenden Kindern auf dem groRen Oval selbst gesteuert
zu werden.

Und dann sollte es endlich losgehen: An unserem Stand haben wir, wie schon in einigen Vorjahren, ein
groRes Gleisoval mit Ausweichgleis aufgebaut, Fahrregler und Stellpult nach vorne gestellt und Kinder
so eingeladen, hier selbst die Zige zu steuern. Zur Auswahl standen ein Shinkansen E6 und der
Shinkansen Serie 0 — wie auch das Schienenmaterial beide von Rokuhan.

Dieser DeLorean DMC-12 von Z-Doktor Modellbau beschleunigte auf der Landstral’e unseres Dioramas kréaftig in Richtung Zukunft.
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Der jungste Flitzer aus dem Rokuhan-Sortiment fand erwartungsgemafld auch das Interesse der
anwesenden Zetties. So bewunderten sie seine helle und gleichmafige Innenbeleuchtung, das akkurate
Fahrverhalten und vor allem auch das stets geschlossene Zugbild dank beweglicher Wageniubergénge.
Mehrfach erhielten wir die lobende Rickmeldung, dass Triebzlige einfach eine Kernkompetenz dieses
Herstellers darstellen.

Aber wir hatten uns auch vorgenommen, zum Jahresschwerpunkithema passende Exponate mit an die
Mosel zu nehmen. Deshalb zeigten wir beispielsweise mit dem Diorama ,Osterdeicher Weg"“ eines der
Meisterstiicke unseres Kollegen Dirk Kuhlmann. Auf einen Zug hatten wir bewusst verzichtet, um einen
filmberihmten DeLorian DMC-12 in den Blick zu riicken, der auf der Landstral3e in Richtung Zukunft
kraftig beschleunigt.

Um einen Big Boy drehen zu kénnen, bedarf es schon einer Drehscheibe in UbergroRe. Rainer Tielke stellte ein solches Exemplar auf
seinem Diorama vor.

Gut zum geplanten Thema passte auch unser Therapiediorama, das 2021 auf Eisenbahn vdllig
verzichtete und nur den Landschaftsbau mit vergleichsweise einfachen, aber wirkungsvollen Mitteln in
den Fokus riickte.

Ausstellungspremiere feierte hingegen unser Vorfelddiorama, das einen Flughafenausschnitt zeigt und
noch Thema eines Artikels in unserer ersten Sonderausgabe Trainini sein wird. Gezeigt wurde
darauf der erst im abgelaufenen Jahr von Herpa ausgelieferte Goldhofer-Flugzeugschlepper.

Unser Tischnachbar war Reiner Tielke, der seine neue, im Eigenbau realisierte US-Drehscheibe zeigen
wollte. Gewahlt hat er daflir ein Exemplar, dessen Durchmesser fiir die Lange des Big Boy gewahit

worden war, denn auch diesen Riesenmaschinen mussten an den Wendebahnhofen ja irgendwie gedreht
werden. Fur deutsche Verhéltnisse war das wahrhaftig ein Riesenteil!

weiter auf Seite 39
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Aberglaubisch dirfen die Betrachter der Retro-Anlage ,,Schwabenland“ (Bild oben) nicht sein, die bewusst die Gestaltungsweise und
Farben der sechziger Jahre aufgreift. Zum Nachdenken und Mitmachen regte daneben Ulrich Gunther mit seinem Rangierspiel (Bild
unten) an.
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