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Vorwort

Alles Gute zum Geburtstag, Trainini )

Du bist eine Zeitschrift, die ohne Papier auskommt, nicht aber ohne Herzblut. Es
ist erstaunlich und immer wieder faszinierend, was Menschen ,nebenbei* alles zu
leisten vermdgen.

Ich finde es toll, dass Du kleine Zeitschrift, die Du im klassischen Sinne freilich gar
nicht mehr bist, bereits ein halbes Jahrzehnt auf dem Buckel hast. Der Name
verrat es, Du kiimmerst Dich um die Kleinsten. Um die Modelle im MaRRstab 1:220.

H«::]lgen v?ntOrtldoff Du zeigst auf, welche erstaunlichen Mdglichkeiten diese Modellgré3e bietet und
Fernsehmaderator  Welche Fein- und Kleinarbeit machbar sind, um Serienfahrzeuge zu ,tunen®.

Wir sind grundsatzlich offen fur alle Modellgrof3en, weil wir das Modellbahnhobby fir unglaublich
faszinierend halten.

Ich selbst besitze auch einige Z-Modelle und das seit zwei Jahrzehnten. Dennoch haben sich vor ein
paar Jahren einige ,Zetties* vehement tber mich und meine angebliche Ignoranz beschwert, nicht tber
Z-Neuheiten von der Nurnberger Messe zu berichten.

Bei der folgenden Intermodellbau in Dortmund konnte ich unsere Vorgehensweise verdeutlichen, dass
Handmuster in dieser GroRe und dazu noch bildflllend keine wirkliche Attraktion darstellen. Im
Gegensatz zu einigen Dioramen auf der Messe, die wirklich ,Fernsehformat” besalRen und die den
Eisenbahn-Romantik-Beitrag von der Messe geschmiickt haben.

Seitdem werden wir regelmafig von Holger Spaing mit Z-Glanzlichtern versorgt. Er weil3, wie man
einen Winzling anpreist und ins rechte Licht stellt.

Gern stelle ich auch sein ,Kind“ Trainini © ins rechte Licht, denn ich finde es bemerkenswert, wenn eine
Zeitschrift, die von Modellbahnfreunden fir Modellbahnfreunde erstellt wird, solch einen Anklang findet
und Uber Jahre sein Niveau halt.

Ich wiinsche Trainini © weiterhin alles Gute und den Machern ,allzeit gute Fahrt".

Herzlichst

Hagen von Ortloff

Portraitfoto oben: SWR / Peter A. Schmidt

Bild rechts:

Hagen von Ortloff ist Deutschlands bekanntester
Fernsehmoderator fur Eisenbahnsendungen. Preiser
wurdigt seine erfolgreiche Tatigkeit, zu der auch d e
Nachwuchsférderung gehort, aktuell mit dieser
Figurengruppe (Art.-Nr. 28139) im Mafstab 1:87.
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Wir danken Hagen von Ortloff fir Vorwort und Gliickwinsche, Dr. Rolf Lottgers, Manfred Kopka,
Andreas Petkelis, der Eisenbahnstiftung und dem WWA Dortmund fir Fotos sowie Gunther Dietz fur
eine wichtige Quellenangabe. Den Firmen Preiser (Figurengruppe auf Seite 2) und Busch (samtliches
Gestaltungsmaterial fur die Titelseite) danken wir fir die Unterstiitzung zum Magazin-Jubilaum.

Erscheinungsdatum dieser Ausgabe: 21. August 2010

Titelbild:

Der Weizen steht kurz vor der Ernte. Unseren VT 10 501
LSenator* kimmert dies wenig. Er  durchfahrt die idyllische
Szenerie und verkorpert dabei  wie kaum ein anderer Zug
die Aufbruchstimmu ng der frihen Funfziger und
symbolisiert fur uns die junge DB.
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FS-Warmeschutzwagen Typ H von FR
Italienisch fUr Fortgeschrittene

Modelle nach dem Vorbild der italienischen Staatsba hn FS sind Neuland fiur den
Kleinserienhersteller Freudenreich Feinwerktechnik. Dennoch passen italienische Wagen
bestens ins bestehende Sortiment. Warum? Weil Deuts chland traditionell der wichtigste
Handelspartner Italiens ist und FS-Wagen daher hauf ig im Transitverkehr durch die Schweiz
unterwegs waren und sind.

Auf Anregung von Trainini © erschien bei FR Freudenreich Feinwerktechnik jiingst ein besonderer
Guterwagen als Sommerneuheit 2010. Er begriindet zugleich die neue Produktlinie ,ltalien* und
bereitet den Weg fir ein weiteres Modell, das schon im Herbst 2010 erscheinen soll. Beide gehéren sie
zu den Spitzdachwagen, einer Wagenfamilie, die einzigartig und typisch fur das Mittelmeerland ist.

Bislang sind italienische Guterwagen in den Spur-Z-Programmen aller Hersteller eher stiefmutterlich
behandelt worden. Bei Marklin ist uns nur ein Kihlwagenmodell bekannt, dessen Vorbilder bei der FS
eingereiht sind. Es handelt sich dabei um eine moderne Bauart, die fur Interfrigo und die
schweizerische Migros im Einsatz ist.

FEEEETN

—
FEX

Mit einem italienischen Spitzdachwagen  (Art.-Nr. ZF340) startet FR Freud enreich Feinwerktechnik eine neue Produktserie. Die  se
seltene Bauart eines Kuhlwagens der Serie H (ital.  ,Seria Acca“) fand schnell Anklang bei den Kleinser ienkunden. Daher haben wir
ihn uns im Test ganz genau angeschaut.
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Freudenreich Feinerwerktechnik stellt ihm nun einen alteren Typ zur Seite. Ausgewahlt wurde ein weild
lackierter Warmeschutzwagen Serie H der italienischen Staatsbahn FS (Ferrovie dello Stato).
Angeboten wird er unter der Artikelnummer ZF340.

,,Serle H“ kennzelchnet elnen Kuhlwa_ :o'\;loorsooooodoE)ootooooooo|o<o"ohc|oo.oooosooo'ool—ologoﬁ.(;go(o)iodooo'o:oScoooooooooooocoo.oooo:
gentyp, der Uber keine eigene Kaltean- :"a"¢und baten zum Kiniwagen Serie >

Spitzdachwagen haben im Mittelmeer-
staat eine lange Tradition. Sie wurden : Geschwindigkeitskategorie 1 (entspricht 70 km/h)

bereItS VOF dem 1 Weltkrleg gebaut In $00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
langen Zigen verkehrten sie auch international und kamen so Uber die Alpentransversalen bis nach
Deutschland. Noch heute verdienen nicht wenige ihr Gnadenbrot als Bauzugwagen.

. _ : Vorbild 1:220 Modell

lage verfugt, wohl aber gute Isolierungen : :
i i i : Lange tber Puffer (LUP) 9.130 mm 41,5 mm 42,4mm 3
besitzt, q|e sein I:adegut vor Verderben ! Achsstand 2500 mm 208 mm 206mm
durch Warme schutzen. + Pufferlange 575 mm 2,6 mm 3,3mm ¢
i i i _ + GroRte Breite 2.700 mm 12,3 mm 12,9 mm
Ein weiteres Gattungsmgrkmal sind feh : Hohe tber SO 3.678 mm 16.7 mm 165mm
lende Fenster oder Luftungsklappen. : Breite der Ladetir 1.600 mm :
Das bedeutet, dass die Bezeichnung : c ot 03t . :
: + Eigengewic , - g :

mehrere Wagentypen umfasst, die unter : 1 oq 191 :
gleicher Gattungskennzeichnung liefen. :
: Bodenflache 20,4 m2 :

+ Raummaf 43 m?3 :

FR hat sich fur ein Vorbild entschieden, das 1947 in nur zw6lf Exemplaren aus gedeckten Wagen
privater Eisenbahnen entstand, die zuvor in der Serie F eingereiht waren. Ein Teil dieser Wagen,
darunter das zweite Exemplar dieser Reihe mit der Betriebsnummer 360301, besal? eine automatische
Bremse (Knorr-Bremse).

T T Die ubrigen waren lediglich mit einer

EUH 0 P Hauptluftleitung ausgeruistet. Zusétzlich
, existierten noch einige weitere Wagen mit
. FSIlalla Bremserhaus, die_ mit qliese'r Bauart in ihren
' Maf3en im Wesentlichen identisch waren.
HJ36030I

Die weiteren Recherchen gestalteten sich

[ Bt 3

K st auBerst schwierig:  Vorbildaufnahmen  der
@& Wagen waren nicht aufzutreiben, an Unterlagen
lag nur Literatur in italienischer Sprache vor.

So konnte FR zwar Zeichnungen der Wagen
fertigen und die erforderlichen Vorlagen fir die
einzelnen Modellbestandteile vorbereiten.

Unklar blieb aber, wie die Kihlwagen beim
Vorbild genau beschriftet waren und wie lange

Die richtige Wagenausstattung zu  bestimmen, war keine leichte
Aufgabe fur FR, doch sie wurde gut geldst: Die Gewi  chts- und A . 8 .
Kapazitatsangaben auf der Wagenwand stimmen. Auch d as Sl€Im Betriebsdienst blieben.
Bremszeichen entspricht exakt der Vorbildausstattun g.

Hilfreich war auf jeden Fall, dass auch in Italien
stets ein festes Anschriftenschema galt. So lie3 sich zumindest ermitteln, welche Maf3e auf der
Wagenwand anzubringen sind.

Unklar blieb bis zuletzt, ob die Wagen der Serie H auch international verkehrten. Historische Fotos

ahnlicher und teilweise deutlich alterer Wagen lassen vermuten, das auch die Serie H
grenziberschreitend im Einsatz gewesen ist: Italien hatte bereits 1922 mit anderen Staatsbahnen

August 2010 / Ausgabe 61 Seite 5 www.trainini.de



Trainini ©

Praxismagazin fUr Spurweite Z

Europas ein Ubereinkommen uber die gegenseitige Benutzung der Giiterwagen im internationalen
Verkehr (RIV: Regolamento internazionale veicoli) getroffen.

* Die Européaische Guterwagen -Gemeinschaft und der Europ -Wagenpark

Besonders die Spitzdachwagen hatten
dabei eine herausragende Bedeutung. Mit
einem Gesamtbestand von nur zwolf
Wagen traf dies auf die Serie H natdrlich

nicht zu — bedenkt man, dass von den

f ; PR « Am 2. Méarz 1953 schlossen sich die CFL (Luxemburg), DSB (Danemark), FS
SpItZdaChwa‘gen der Serie F weit Uber : (Italien), NS (Niederlande), OBB (Osterreich), SBB (Schweiz) und SNCB :
zehntausend Exemplare gebaut wurden.  : (geigien) diesem Abkommen an.

1951 schlossen DB (Deutschland) und SNCF (Frankreich) ein Uberein-
kommen zur gemeinschaftlichen und freiziigigen Nutzung von gedeckten und
offenen Guterwagen auf Basis des RIV von 1922 ab.

: : : N in 3 Damit war ein neun Bahnverwaltungen umfassender Wagenpark geschaffen, <
1953 tl’?.t ltalien einer weiteren Uberein « der eine wirtschaftlichere Nutzung der Fahrzeuge im internationalen Verkehrs
kunft bei: Unter dem Namen Europ wurde : erlaubte. Die dafiir vorgesehenen Wagen wurden mit der Anschrift ,EUROP" +
ein gemeinschaftlich freiziigig nutzbarer :9ekennzeichnet.

Wagenpark in Westeuropa geschaffen. : Sie mussten in ihren wesentlichen MaRen (ausgenutztes Lichtraumprofil,
+ Achslast und zulassige Hochstgeschwindigkeit) den Anforderungen aller s

H ; ; ; . angeschlossenen Staatsbahnen entsprechen. Spater wurden nur noch stan-
Dle. hler. emgeSte”ten Wagen erhlelte.n Edardisierte, europaische Einheitswagen (UIC-Wagen) in den Gemeinschafts- «
weithin sichtbare Rahmen aufgemalt, die :wagenpark eingestellt. :

den Schrlftzug "EUROP“ SOWIG Ihre natlo_ So-oo---oouccoo-oo---oouccoo--oo---oucccoo-oo---oocccoo-oo---oocccoo-o:
nalen Identifizierungsanschriften (Bahnverwaltung, Typenbezeichnung und Betriebsnummer)
enthielten.

Dieses Anschriftenschema galt bis 1964 und wurde durch die UIC-Kennzeichnung abgeltst:
Gattungsbezeichnungen wurden vereinheitlicht (Kuhlwagen erhielten z.B. die Bezeichnung ,I*) und
Betriebsnummern waren nach einer Ubergangsfrist bis 1968 computerlesbar zu gestalten.

Das neue FR-Modell erhielt eine Beschriftung nach dem Schema, das seiner Haupteinsatzzeit
entspricht. Die Zuordnung zum RIV-Europ-Park erscheint vor diesem Hintergrund folgerichtig und
nachvollziehbar.

Angebracht sind die schwarzen Anschriften im Tampondruckverfahren. Wie von FR gewohnt, sind die
Beschriftungen sauber, lupenlesbar und trennscharf wiedergegeben. Zu ihnen gehéren auch
Bremszeichen an den Wagenkanten.

Ein kleiner Fehler ist dem Hersteller aber unter-
laufen, da die ausschlie3lich italienischspra-
chigen Quellen dieses Merkmal nicht explizit
herausgestellt und differenziert haben:

Auf der Ladetur befindet sich neben der
Raummalangabe fir den Wagen auch ein
eingekreister, funfzackiger Stern.

Dieser kennzeichnet die Zuordnung zu einer
. | Geschwindigkeitskategorie. Die meisten Spitz-
‘ dachwagen gehorten der Stern-Kategorie (bis
100 km/h) an.

Y (s

L 4 4 4 4 44 2 Aut die Serie H traf das leider nicht zu. Sie
- - entsprachen aufgrund der Konstruktion ihrer
Dieser Stern auf der Ladetur ist der einzige von un s fest gestellte Fahrwerke nur der Kategorie 1 (Vmax 70 km/h)
Beschriftungsfehler. Korrekt wéare eine rdmische | g ewesen. . . . . . ’
Diese Kategorie wurde durch eine eingekreiste,

rémische Ziffer markiert.
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Der Stern als Symbol wurde eingefihrt, weil die mit steigender, zuldssiger Geschwindigkeit
absteigende Zahlenreihe erschopft war. Und eben diese Funktion des Sterns wurde nicht beschrieben.

Lackiert ist der Wagen tadellos und in korrekten Farben, die folgenden Ténen unseres RAL-Schema
folgen: Fahrwerk und Anschriften RAL 9005 tiefschwarz, Aufbau RAL 9002 grauweil3, Dach RAL 7040
fenstergrau. Erganzend sei angemerkt, dass Kihlwagen in Italien zeitweise auch grau lackiert wurden.

Fahrwerk und alle Aufbauten
des Wagens wurden aus
Atzteilen nachgebildet, die fest
montiert sind. Der Aufbau lasst
sich also nicht abnehmen.

Die Detaillierung ist tadellos
und gibt auch fahrzeugindivi-
duelle Merkmale wieder. Dazu
gehort beispielsweise die Dop-
pelblattfederung der Rader
und sogar Rangiergriffe
unterhalb der Puffer.

Korrekt ist auch, dass der Wa-
gen aullen Blechwinde e e ——
besal. Die tragenden
Metallstreben waren innen mit
Holzverklei-dungen versehen.

NS et ! iy
v - -qi--":-rq' -

Auch der Wagenboden be-
stand aus Holzbohlen. Die Vor- Zu den korrekt wiedergegebenen Vorbildmerkmalen geh  6rt auch die typische Doppel
: blattfederung vieler italienischer Glterwagen.

bildabmessungen hat FR er-
staunlich gut eingehalten.

Auch Puffer, Wagenachsen und Kupp-
lungen sind eigene Teile von FR. Im Falle
der Puffer handelt es sich um eine
Gemeinschaftsarbeit, die deutschen Vor-
bildern folgt und fir eine geringe Mal3-
abweichung in der Lénge Uber Puffer
(LuP) verantwortlich ist.

Allerdings geben sie vollig korrekt, aber
kaum noch sichtbar, den gewdlbten (rech-
te Seite) und den flachen Pufferteller (linke
Seite) korrekt wieder. Die Systemkupplung
ist voll kompatibel zur Marklin-Standard-
kupplung.

Auch die Laufeigenschaften sind zufrieden
stellend: Aufgrund seines recht geringen
Achsstands besitzt der Wagen in Kurven

Besonders viele Details zeigen sich im Mittelbereic  h des K thiwagens: ~ NUr einen geringen Reibungswiderstand.
Ladetir mit feinen Nietennachbildungen, Streben und Fihrungen der Tir
sowie Trittstufe und Bremsumstellhebel am Wagenbode n.

Die spitzengelagerte Radsétze sorgen fur
einen guten Lauf. Das Eigengewicht von gerade mal 7 Gramm wird durch die Verwendung von Metall
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L st

Zugbildungsvorschlag fur die Zeit vor den TEEM  -Zigen: Eine ,Ochsenlok” der Baureihe 41 bringt in v erschiedenen gedeckten
Wagen, darunter ein Wagen aus der Serie H der FS, f  risches Obst und Gemduse aus lItalien ins Ruhrgebiet.

erreicht und unterstitzt den sicheren Lauf auf allen Gleisen.

Bei dieser Neuheit handelt es sich um einen Versuch, die Marktakzeptanz fir italienische Wagen zu
testen. In den gréfReren Spurweiten traut man solchen Modellen wegen ihrer Verbreitung, dem
markanten Aussehen und ihrer Bedeutung im internationalen Verkehr ein groRes Potenzial zu. Nicht
nur in der Spurweite Z gab es da bislang Licken in den Herstellerprogrammen.

Dem Charakter eines ,Versuchsmodells* folgend, lag die Auflage fir den Spitzdachwagen Serie H nur
bei 36 Stlck. Herstellerseitig ist der Wagen bereits ausverkauft. Bei ausreichend hohem Interesse wéare
eine Neuauflage mit gednderter Betriebsnummer denkbar.

Bleibt noch die Frage zu beantworten, wie der italienische Kuhlwagen sinnvoll eingesetzt wird. Eine
Anlage nach italienischem Vorbild durfte mangels Lokomotiven ja kaum jemand bauen. Wie bereits
eingangs beschrieben, tut dies der Sache keinen Abbruch, im Gegenteil eréffnen sich durch die
wirtschaftliche Rolle Italiens besondere und sehr interessante Einsatzmoglichkeiten.

Die Vorbildwagen dienten dem Transport der verschiedensten Handelsguter. lhre Verwendung war
formal nicht eingeschrénkt. Aul3er Fischtransporten, fur die meist separate Wagen zum Einsatz kamen,
ist also jedes Transportgut denkbar.

Damit kann der Wagen sowohl einzeln in einem gemischten Guterzug laufen, der in Deutschland,
Osterreich oder der Schweiz unterwegs ist und sich vielleicht gerade in der individuellen Zustellung
befindet, wie auch als Bestandteil eines internationalen Guterzugs nach Deutschland.

Des weiteren ware ein Obst- und Gemusetransport denkbar. Der Zug bestiinde dann aus einer Gruppe
verschiedener, gedeckter Wagen verschiedener Bahngesellschaften (DB, SBB und FS), zu der auch
einzelne Kihlwagen gehéren kdénnen. Selbst Ganzziige gedeckter Wagen sind mdoglich. Anzusiedeln
waren solche Transporte dann in die Zeit von 1953 bis etwa 1957.

Spater erhielt der Trans-Europ-Express ein Glterzugpendant — den TEEM. Dort dirfte der Wagen der

Serie H nicht mehr zu finden gewesen sein, denn er war kein Schnelllaufer. Als Einzelwagen in
gemischten Zugen bleibt er dennoch glaubhaft.
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Wir sind sicher, dass FR Freudenreich Feinwerktechnik ein interessantes, neues Kapitel aufgeschlagen
hat, das viele Modellbahnfreunde begeistern wird. Allen Zetties, die dieses Mal im wahrsten Sinne des
Wortes nicht zum Zuge gekommen sind, bleibt die Aussicht auf eine Neuauflage und die Serie F, deren
erstes Modell im Herbst erscheinen soll.

Herstellerseiten (mit Direktvertrieb)
http://www.fr-model.de

Bezugsquelle fur die Schweiz (Rechsteiner Spielware  n): S
http://www.toyshop.ch

Anzeige

o Die H6hepunkte 2009 der Spur-
Trainini weite Z zusammengefasst im
Jahres-CD 2009

Trainini Jahresvideo 2009:

Intermodellbau Dortmund
Leserprojekt Baureihe 70
Offentlicher Fahrtag beim ZMRR

Marklin-Tage 2009

Diese CD ist unverkauflich. Adventstreffen in Zell an der Mosel

Jetzt bestellen: jahres-cd@trainini.de
Abgabe gegen Eigenkostenerstattung

Trainini

Komplett Spur Z.
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VT 10° ,Senator* von Marklin
Was lange wahrt, wird endlich gut?

Im Vorbild konnte der ,Senator” nicht Glberzeugen. S chon gute vier Jahre nach Indienststellen
rollte er aufs Abstellgleis, nachdem Anderungen und Umbauten keinen Erfolg gebracht hatten.
Auch sein Modell schien vom Pech verfolgt: Uber zwe i Jahre mussten die Kunden darauf
warten. Wir wollten jetzt wissen, ob es besser als sein grofRes Vorbild ist und sich das lange
Warten gelohnt hat. Deshalb haben wir das Méarklin-M  odell auf Herz und Nieren getestet.

Wie schon der 2006 im Marklin-Programm erschienene VT 08° gehért auch der Gliedertriebzug VT 10°
~Senatort zu den Stromlinientriebziigen des deutschen Wirtschaftswunders. Sein Vorbild brach mit den
Traditionen des deutschen, vor dem 2. Weltkrieg weltweit fihrenden, Triebwagenbaus und orientierte
sich an spanischen und amerikanischen Vorbildern. Da die Gliedertriebziige im Vorbild nicht erhalten
blieben, fallt Marklins Nachbildung die Rolle zu, die Erinnerung wenigstens auf der Modellbahn
lebendig zu halten.

Der ,Senator stellt auch im
Kleinen eine groR3e, technische
Herausforderung dar, wie Mar-
klin feststellen musste: Die mit-
tig zwischen den Wagen sit-
zenden Einachslaufgestelle
versprechen nicht automatisch
gute Fahreigenschaften.

Als Achillesferse des Modells
galten zudem die Triebkdpfe
mit ihren kurzen Drehgestel-
len.

Lange mussten sich die Kunden gedulden, doch mittle rweile lauft die Auslieferung von Ursprt‘jnglich war angekt‘jndigt,
Mérklins VT 10 501 ,Senator” (Art.-Nr. 88100). Ange  kiindigt war er als Clubmodell 2008. den Zug mit nur einem moto-

risierten Triebkopf auszustat-
ten. Die Stromabnahme sollte von beiden Achsen des filhrenden Drehgestells erfolgen.

Offenbar wollte Marklin aus Erfahrungen mit anderen Modellen lernen: doppelte Stromaufnahme des
VT 11° (zwei Motoren), eine kritische Traktionsleistung des ICE 3 (Motor im Mittelwagen) und das
Uberfahren stromloser Signalabschnitte durch den SVT ,Bauart Hamburg® (Lage und Zahl der
Stromaufnahmepunkte).

Den Anfang sollte der VT 10 501 ,Senator” als Insidermodell 2008 (Art.-Nr. 88100) machen. Diese
Ausfihrung hatten wir seit der Ankiindigung Ende 2007 fur unseren Test vorgesehen.

Doch die Auslieferung der ersten Modelle verzdgerte sich erheblich - bis in den April 2010. Vermutlich
durfte die Insolvenz Marklins Anfang 2009 einen nicht unerheblichen Anteil gehabt haben. Der einzige
Grund war sie freilich nicht.

Der Stein der Weisen war mit dem alternativen Losungsansatz namlich nicht gefunden. Wahrend des
Entwicklungsprozesses wurde Anderungsbedarf erkannt und die Besteller dirfen sich glicklich
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schatzen, dass der Hersteller sich die Zeit genommen hat, diesen grindlich zu analysieren und nach
Losungen zu suchen: Allein fir die Vitrine ist der ,Senator” viel zu schade.

. . . . ® .
Seitens Trainini ~ und Jens Wimmel : MaRe und Daten zum VT 10 ° ,Senator der DB :

(Zettzeit) wurden vor allem Beden- : Vorbild 1:220 Modell
ken geauRert, dass die Traktion : e iber kupplung (Lik) 96.700 mm 4395 mm 455,0 mm
eines kompletten Gliedertriebzugs : Kastenlange Triebkopf t.K. 17.650 mm 80,2 mm 80,6 mm
nicht nur von zwei Achsen Uber- E Kastenlange Zwischenwg.  11.500 mm 52,3 mm 53,3 mm
nommen werden kann, die mit der- : gspte Breite 3.024 mm 13,7 mm 14,4 mm
art kurzem Achsstand in einem : Hohe iiber SO 3.575 mm* 16,3 mm 17,5 mm
Drehgestell vereint sind. { Dienstgewicht 121t 113

+ Achslast 14 t
Das gilt besonders fur den Betrieb : Treib-/Laufrad-@ 850 mm* 3,9mm 4,3 mm
mit am Zugende laufendem Motor - Drehgestellachsstand 2.200 mm 10,0 mm 10,0 mm

3 Motorenleistung 4 x 157 KW / 4 x 210 PS**

ili i « Leistung Hilfsdiesel 2x93kW/2x125PS
Extrem nachte_lllge _Ausvv_lrkungen  Kraftstoffvorrat 1980 |
erwarteten beide far die Kon- :
taktsicherheit der Einheit besonders : Vmax 120 km/h***
Bauart Bo'l'I'I'I'I'1'Bo’ dhm* - B'111111B’

auf Weichenstral3en.

*  Die amtliche Zeichnung (DV 939c von 1952) weist an dieser Stelle einen Fehler
auf, der durch einen Textvermerk (H6he Uber SO) korrigiert wird bzw. sich durch
MAN-Unterlagen von 1953 (Bauart) widerlegen lasst.

**  Der angegebene Wert lasst sich den vorliegenden Zeichnungen der DV 939c nicht
entnehmen, darf aber nach vorliegenden Quellen als korrekter Wert gelten.

*** | eistung nach Motorentausch gegen solche mit Turboaufladung (vorher 4x 118
kW /4 x 160 PS).

Seitens Marklin erfolgte schlieRlich : *** Die Motorenleistung und lauftechnische Auslegung hatte eine Hochstgeschwindig-
keit von 160 km/h erlaubt.

nach internen FahrversuChen EiNe ... . i i i e ireitteestesensteseasscsenssosssscsensscssnsscsnnsses
Konstruktionsdnderung auf zwei motorisierte Triebkopfe. Die daraus resultierende doppelte
Stromaufnahme, die im Messebetrieb auf Modulanlagen haufig stort, musste zugunsten besserer
Traktion bewusst in Kauf genommen werden. Haftreifen als Alternative oder Erganzung waren aus
unserer Sicht nicht in Frage gekommen, weil damit Radflachen fir die Stromaufnahme ausscheiden.

Als Beleg dafir musste der betagte
Schienenbus aus gleichem Hause
herhalten, der ebenfalls nur Uber
zwei Achsen versorgt werden kann.

Marklin bestatigte né&mlich, dass die Kontaktsicherheit des Zuges eines der groften zu lésenden
Probleme war. Aufgegriffen wurde deshalb der externe Vorschlag, die Achse des ersten Einachs-
Drehgestells in die Stromaufnahme einzubeziehen: Damit lassen sich Zahl und Flache der
Aufnahmepunkte bereits um 50 % erh6hen, ohne Schwierigkeiten mit der Lange von stromlosen
Abschnitten vor Signalen beflrchten zu missen. Die Lage ist zudem optimal.

Das Ergebnis stellt sich so dar, dass die
beiden Fahrmotoren des Serienmodells
parallel geschaltet sind und Uber eine
Diodenschaltung nur von den ersten drei
Achsen des filhrenden Triebkopfes ver-
sorgt werden.

Abweichend davon versorgen sich beide
Triebkopfe aber selbst mit Lichtstrom —
hier erfolgt also die Stromaufnahme von
sechs Achsen. So bleibt bei anliegender
Trafospannung die Zugbeleuchtung auch
im stromlosen Abschnitt erhalten.

Eine gute Losung hat Marklin fir die Einachsdrehges telle gefunden: Die X i i i
Laufeigenschaften sind gut und diejenigen am Ende d  er Triebképfe sind Elektrisch verbunden sind die beiden

sogar in die Stromaufnahme einbezogen. Triebkopfe Uber alle Mittelwagen. An den
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Wageniibergangen kommt die schon vom Modell des VT 08° bekannte Steckverbindung zum Einsatz,
die gut verborgen im Inneren der Ubergénge zu finden ist. Die mechanische Kupplung tibernehmen sie
bei diesem Modell nicht, denn die obliegt den verschiedenen Bauteilen, die zusammen Einachs-
Drehgestell und Faltenbalg nachbilden.

Mit einem Praxistest wollen wir Uberprifen, ob diese Losungen auch im Anlagenbetrieb Uberzeugen
kénnen. Deshalb haben wir das Modell der siebenteiligen Ursprungseinheit allen erdenklichen
Situationen ausgesetzt, die im Anlagenbetrieb auftreten: Schienen mit leichten Verunreinigungen,
Weichenstral3en mit verschiedenen Weichenbauarten, enge Radien und Gegenbdgen.

Vor dem Test wird der Zug ausgiebig eingefahren. Da  nach zeigt er auf allen Gleisfiguren und selbst auf u  ngereinigten Schienen
keine zu beanstandenden Eigenschaften.

Marklin weist in der Anleitung zum Produkt darauf hin, dass sich der ,Senator flr eine maximale
Steigung von 2 % eignet. Gemeinhin gelten sonst 3 % als absolute Obergrenze. Das nehmen wir zur
Kenntnis, erachten die Einschrankung aber nicht als Problem: Erfahrene Zetties schopfen die
Obergrenze eh nicht voll aus, um stets einen sicheren Betrieb zu gewahrleisten.

Fir den Testbetrieb wird der VT 10° nun zun&chst griindlich eingefahren. Wie bei allen Fahrzeugen der
letzten Jahre besitzt auch dieses Modell dunkel briinierte Rader. Das kommt der Optik zu Gute, fuhrt
aber auch zu leicht isolierenden Eigenschaften. Nach 1 - 2 Stunden Dauerbetrieb ist die Schicht so weit
abgefahren, dass der Zug fur den Testzyklus vorbereitet ist.

Im Fahrbetrieb gibt der Gliedertriebzug nun keinen Anlass zu Beanstandungen. Die Einachslaufgestelle
stellen im Praxistest keinen Schwachpunkt dar und laufen tadellos sauber durch alle Gleisfiguren. Nur
unsauber verlegte Schienenst6Re mogen sie nicht, aber das ist keine spezifische Eigenschaft dieses
Triebzugs sondern ein generell zu beachtender Punkt beim Bau einer Anlage.

Zu unserer Uberraschung konnen auch Gleise mit leichten Verunreinigungen dem Modell nichts
anhaben. Ebenso fihrt eine langsame Fahrt Uber Weichen oder Doppelkreuzweichen nicht zu einer
Unterbrechung des Stromflusses. Die Stromaufnahmepunkte sind also ideal verteilt und so konzipiert,
dass stets genug Beriihrungspunkte am Gleis bestehen.
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Als Anfahrspannung werden 3,7 V ermittelt — viel im Vergleich zu Lokomotiven mit nur einem Motor.
Wir fuhren dies auf die Kontaktpunkte zwischen den Wagengliedern zuriick, die sicher in der Summe
fur einen messbaren Spannungsverlust sorgen. Ein Problem im Betrieb stellt das nicht dar, denn der
Zug fahrt langsam und gleichméRig an — und darauf kommt es dem Modellbahner schlief3lich an.

Die kleinste Dauergeschwindigkeit, die auf sauberen Gleisen gleichmafiig und unterbrechungsfrei
gefahren werden kann, messen wir bereits bei 4,0 V. Dabei kriecht der Zug extrem langsam (ubers
Gleis. Allerdings fehlen in der Gesamtbetrachtung die Gleichlaufeigenschaften eines Modells mit
Glockenankermotor und Schwungmasse. Auch das Uberrascht nicht, denn der Zug wird durch zwei
Funfpolmotoren der modifizierten Bauart angetrieben.

Die hochste Stromaufnahme bei voller Trafospannung messen wir mit 330 mA. Dieser hohe Wert geht
auf die zwei parallel geschalteten Motoren zuriick, die den Gesetzen der Elektrik folgend den doppelten
Strom wie ein einzelner dieser Motoren ziehen. Der Wert ist also nicht auffallend.

Im Modulbetrieb kommt
es allerdings haufig vor,
dass ein Trafo groflere
Streckenbereiche  ver-
sorgt, in denen sich meh-
rere Verbraucher (Loko-
motiven) gleichzeitig be-
finden.

In solchen Situationen
kann es durchaus dazu
kommen, dass die Fahr-
geschwindigkeit im be-
troffenen Abschnitt deut-
lich einbricht, weil mit
dem  Senator-Triebzug
gleich zwei Verbraucher
zusatzlich um die Res-
sourcen buhlen.

Gut gel6st ist auch die
Fahrzeugbeleuchtung:

Auf eine Innenbeleuch-
tung wurde verzichtet,
um keine zusatzlichen
Verbraucher zu schaffen.

Da der Zug keine In-
neneinrichtung besitzt
und Modellbahnen ten-
denziell eher im Tag-
betrieb befahren werden,
ist diese Entscheidung
akzeptabel.

i . i . Bild oben und unten:
Die Stirnseiten weisen, Ein kleiner Schritt mit groRer Wirkung wurde bei de r Stirnbeleuchtung getan. Die gelben LED
wie bei Marklin allgemein lassen sich erst auf den zweiten Blick als solche e  rkennen. lhr Licht wirkt nahezu reinweif
s . - (oben). Die roten Schlusslichter leuchten deutlich weniger grell als bei friheren Neuheiten von
UbIICh' funktlonSfahlge Mérklin. Auch das wirkt sich sehr positiv auf eine vorbildgerechte Wirkung aus.
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Lampennachbildungen auf. Der VT 10 501 besal} zeitlebens nur ein einfaches Zwei-Licht-Signal. Fur
das rote Schlusslicht standen getrennte Laternen zur Verfugung. Dies ist auch im Modell mit korrekter
Funktion umgesetzt. Wer dies fiir selbstverstandlich halt, mége mal mit dem ,Zeitgenossen* VT 08°
vergleichen...

Hohe Kompetenz be wies Marklin bei der Bedruckung: Alle Betriebsansch riften sind lupenlesbar ausgefuhrt. Auch der Druck der
Zierlinien Uber die Liftungsgitter ist gut gelungen . Die nicht bis nach vorn gezogene, schwarzgraue La  ckierung des Wagenbodens
(rechts unten im Bild) ist typisch fir den VT 105z  wischen Sommer 1954 und Anfang 1955.

Wie alle Modelle mit neu konstruierten Fachwerken, tUbernehmen auch beim Tagesgliedertriebzug
wartungsfreie LED die Lichtfunktionen. Besonders erfreulich fanden wir deren Farbspektrum. Das rote
Schlusslicht strahlt nicht so intensiv und aufdringlich wie bei vielen jingeren Konstruktionen und wirkt
sehr vorbildgerecht.

Beim Stirnlicht mussten wir genau hinsehen: Zunachst dachten wir an eine warmweil3e Leuchtdiode,
doch die wurde explizit erst fir die V 300 (Insidermodell 2009; Art.-Nr. 88300) angekiindigt. Marklin hat
einen Zwischenschritt gewahlt und eine gelbe Ausfihrung gewahlt, deren Farbton sehr nah ans
Spektrum einer Gluhlampe reicht. Sollen wir uns da tUberhaupt noch warmweif3e Exemplare wiinschen?

Wir mochten dies mit einem vorsichtigen ,Ja“ beantworten, ohne den hervorragenden Eindruck beim
Testkandidaten zu schmalern. Das Bessere ist halt der Feind des Guten. Kommen wir damit zur
optischen Wertung: Der erste Eindruck des Gliedertriebzugs stimmt, das Modell weil3 zu gefallen.

In der nachgebildeten Form war der Zug vom Sommer 1954 bis Anfang 1955 im Plandienst zu sehen.
Gegenuber dem urspriinglichen Anlieferungszustand (Deutsche Verkehrsausstellung 1953) bestehen
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zwei kleinere Unterschiede: Der Scheibenwischer wird von unten gefuhrt und im Wagenbodenbereich
des Triebdrehgestells wurde die Lackierung geringfugig verandert. Beide Merkmale hat Marklin korrekt
ins Modell umgesetzt.

Die anschlieRende Kontrolle mit dem
Messschieber bestéatigt eine gute
Umsetzung der Vorbildmalle.

Erwahnenswerte Abweichungen sind
nur bei der Gesamtlange, des Rad-
durchmessers und der Hohe Uber
Schienenoberkante (SO) festzustel-
len, doch diese sind leicht erklart
und werden von uns nicht als
Mangel gewertet.

Beginnen wir mit dem Raddurch-
messer: Er resultiert daraus, dass
auch fur dieses Modell auf
,Baukastenteile” zuruckgegriffen
wurde und keine neue Radgrolie ge-
fertigt wurde. Die geringe Abwei-
chung nach oben erhoht die Lauf-
sicherheit auf  problematischen
Gleisabschnitten und ist daher in
Ordnung.

A_uch der von unten gerhrtt_e Scheibenwischer des Fih rerstands ist ein Merkmal Da die Spurkrénze in der Spurweite
dleses 219 m Zusnd Zuscher Somer 1050 e dpiaes SO 7 furangemessene  Laufsicherheit
wie auf dieser Aufnahme zu erahnen ist. ebenfalls Ubermafstablich ausfallen,

hat diese Abweichung auch Einfluss
auf die Gesamthohe des Fahrzeugs. Das gilt aber fir alle Modelle — gleich ob GroR3- oder Kleinserie —
und weicht daher nicht stérend von deren GroéfRenverhaltnissen ab.

Gravierender ist da schon eine zu grof3e Gesamtlange von fast 1,6 cm! Verbluffen mag zunéchst, dass
sowohl die Lange der Triebkopfe als auch die der Zwischenwagenkasten die groRte Ubereinstimmung
mit dem Vorbild aufweisen. Ausloser der Abweichung sind damit ausschlieRlich die Ubergange
zwischen den Gliedern: Sie sind
eindeutig zu grof3.

Grund dafur sind wieder betriebliche
Grunde: Werden die Wagenabstéan-
de zu eng gewahlt, ergeben sich
Einschrankungen bei den befahr-
baren Radien.

Hinzu kommt aber auch, dass die
Teile konstruktiv eine gewisse Min-
destgrofRe erfordern: Sie beherber-
gen die elektrische Kupplung, neh-
men das Einachsgestell an ihrem

Boden auf und sorgen in beide
Richtungen fur eine bewegliche Die Wageniibergéange fallen bermafstablich grof3 aus, sorgen aber fir ein

. geschlossen und gut wirkendes Gesamtzugbild. Und au ch die Zwischenwagen
Kupplung zum benachbarten Glied. zeigen viele Details und eine gute Bedruckung...
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Sicherer Kontakt der Rader zum Gleis muss dabei stets gewdahrleistet sein.

Rechnet man die MaRabweichung anteilig auf jeden dieser Ubergidnge um, relativiert sie sich schon
deutlich. Optisch fligen sie sich gut ins Gesamtbild des Zuges ein und fallen nicht stérend auf. Die hier
ausgefuhrte Konstruktion ist weit Uberzeugender als die beim SVT ,Bauart Hamburg“ (auffallend nach
auRen gerundete Ubergéange) und VT 08° (keine Ubergangsnachbildungen).

Der Rest ist schnell beschrieben: Das Modell gibt alle Vorbildmerkmale auch im Detail gut und sauber
wieder. Dazu gehoren unter anderem die feinen Nachbildungen der genieteten Au3enbleche, die Lifter
auf den Dachern der Triebkopfe und auch die korrekt nachgebildeten Drehgestellblenden. Alle Fenster
sind als transparente Kunststoffteile auenbiindig ohne Spalten eingesetzt.

Als innovativer Leicht -Gliedertriebzug hatte der VT 10 501 ,Senator” zu Be ginn seiner Dienstzeit viele Vorstellungsfahrten zu
absolvieren. Hier durchféahrt er in zligiger Fahrt ei  nen kleinen Bahnhof, der ausschlielich dem Nahverk  ehr dient.

Die Aufbauten sind im Kunststoff-Spritzgussverfahren hergestellt worden, die Wagenbdden der
Triebkopfe aus Metall. So bringt es der Gesamtzug auf ein Gewicht von 113 Gramm, was Traktions-
oder Laufsicherheitsprobleme nahezu ausschlief3t.

Die Lackierung folgt dem Vorbild in korrekter Weise und ist frei von Fehlern. Auch die Bedruckung ist
ein Meisterwerk geworden, denn die feinen Zierlinien laufen teilweise auch tber Luftungsgitter, die nur
schwer zu bedrucken sind. Mehrere liegen sehr nah bei einander.
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Sie wurden alle trennscharf wiedergegeben. Dies zeigt Marklins Kompetenz im Tampondruck in
besonderer Weise. Auch die Betriebsanschriften sind lupenlesbar ausgefiihrt und vollstandig.
Traditionell erlaubt sich auch Marklins neuestes Modell an dieser Stelle keine Schwache.

Unser Fazit: Die in der Uberschrift zu diesem Artikel geauRerte Frage aus einem deutschen Sprichwort
kénnen wir eindeutig mit ,Ja“ beantworten. Das Modell hat im Test keine Schwachen gezeigt.
Kompromisse sind nur dort zu finden, wo sie betrieblich sinnvoll erscheinen.

In Goppingen waren sich die Beteiligten sehr wohl bewusst, wie sehr der VT 10 501 ,Senator zum
Malstab des Qualitatsversprechens der Marke Marklin werden wirde. Endlich wurde wieder eine
Nachbildung geschaffen, die tiber jeden Zweifel erhaben ist.

Wir sind im nach hinein froh, dass die Wartezeit von fast zwei Jahren Uber die Ursprungsplanung
hinaus fur eine durchdachte und ausgekligelte Konstruktion genutzt wurde. Auch der Blick aufs Detall
brachte keine Enttduschungen. Eine strengere Qualitatskontrolle ist dem Modell ebenfalls deutlich
anzumerken. Bleibt zu hoffen, dass dies kein einmaliger ,Ausrutscher” war.

Da sich unsere Pramierungen an den Auslieferungs- und nicht Ankiindigungsdaten orientieren, hat sich
der ,Senator* mit diesem Ergebnis auf jeden Fall fur die Redaktionsauswahl zur ,Neuerscheinung des
Jahres 2010" in der Kategorie Lokomotiven qualifiziert. Die endgultige Entscheidung im letzten Quartal
dieses Jahres verspricht also sehr spannend zu werden.

E Herstellerinformationen und Handlerlisten
< http://lwww.maerklin.de

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Anzeige

Am 14. August 2010 hatte Trainini Praxismagazin fiir Spurweite Z Geburtstag.
Mit dieser Ausgabe feiern wir nun 5 Jahre Kompetenz und Verlasslichkeit.

5 .Ba\‘“'@ Trainini

ns 2010 Komplett Spur Z.
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Modell = Voibild Gestaltung Technik Literatur Impressionen

Der Gliedertriebzug VT 10°
Der Martin-Luther-Zug

,Hier stehe ich. Ich kann nicht anders. Gott helfe mir! Amen.” Inspiriert von diesem berihmten

Ausspruch des Reformators auf dem Wormser Reichstag erhielt der Tagesgliedertriebzug
seinen ironischen Spitznamen. 1953 war die Presse n  och voll des Lobes flir den innovativen VT
10 501, der den Zuglauf ,Senator* Ubernehmen sollte . Doch bald schon machte er eher durch

Ausfalle und Werkstattaufenthalte als durch neuen R eisekomfort von sich reden.

Schon recht friih nach dem Ende des 2. Weltkriegs begann die junge, deutsche Bundesbahn wieder
mit der Planung und Entwicklung neuer Fahrzeuge. So gab sie Mitte 1952 auch zwei Gliedertriebzlige
fur den Fernverkehr in Auftrag, die wie schon die VT 08° und VT 12° in Stromlinie zu gestalten waren.
Dieses Ideal verkdrperte den Zukunftsglauben der Funfziger und entsprach der zeitgendssischen Mode
mit ihren runden Formen.

Baulich waren die beiden Neuentwicklungen der Baureihe VT 10° nicht identisch. Konstruiert wurden
sie unter Beteiligung von Franz Kruckenberg (1882 — 1965), Vater des Schienenzeppelins und des
Dieseltriebwagens SVT 137 155 ,Bauart Kruckenberg®. Eine Verwandtschaft zu diesen
Versuchsfahrzeugen ergibt sich aus seinen eingebrachten Erfahrungen.

=

- !

Die von allen bisherigen Schnelltriebwagen deutlich abweichende Form war nur eine der vielen Innovation  en, mit denen der VT 10
501 aufwartete. Sie erinnerte etwas an zeitgenossis che Flugzeuge - nur die Flugel fehlten. Das entspra ch dem
Modernitatsempfinden der flinfziger Jahre. Foto: LHB , Sammlung Dr. Rolf Léttgers
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Linke -Hofmann -Busch in Salzgitter zeichnete verantwortlich fiur de

wagenbaulichen Teil des VT 10 501. Die Motoren lief
Werk von MAN. Foto: LHB, Sammlung Dr. Rolf Léttgers

Das zeigt sich auch in der Formgestaltung
der Gliedertriebzlige, die nicht so recht ins
Bild Ubriger Kruckenberg-Konstruktionen
passen will. Die Triebkopfe erinnern in
ihrer R6hrenform und der Frontgestaltung
eher an zeitgendssische Flugzeuge ohne
Flugel, wahrend die zuvor gebauten
Fernschnelltriebwagen den Spitznamen
~Elerkoépfe” erhielten.

Der Weg zu dieser Form stellte eine der
vielen Innovationen dar, die die Glieder-
triebzlige begleiteten und charakterisieren
sollten: Zuvor stitzte sich die Stromli-
niengestaltung auf theoretische Erkennt-
nisse. Erstmals nahmen die Entwickler
nun auch Windkanalversuche vor, um die
optimale Stromlinienform der Gliedertrieb-
zuge festzulegen.

AuRerdem wurden Teile der Innenaus-
stattung an einem Modell in Originalgréf3e
erprobt, bevor sich die Konstrukteure
endgultig festlegten.

Mit dem spanischen Talgo-Zug hatten die
beiden VT 10° drei wesentliche Merkmale
gemeinsam: Kurze Wagenglieder ermdég-
lichen rund 20 cm breitere Wagenkasten
ohne Uberschreiten des Lichtraumprofils.

Zusammen mit niedrigeren Einstiegen er-
gibt dies eine spurbare Komfortsteigerung.

August 2010 / Ausgabe 61

erte das Nurnberger

Mit dem Bau des siebenteiligen Tag-
gliedertriebzugs wurde Mitte 1952 Linke-
Hofmann-Busch (Salzgitter) beauftragt,
der zunachst achtteilige (und spéater
neunteilig erweiterte) Nachtzug VT 10 551
Jomet* wurde in Kassel von der
Waggonfabrik Gebr. Wegmann AG ge-
baut. Alle Motoren hatte die Maschi-
nenfabrik Augsburg-Nurnberg AG (MAN)
zu liefern.

Verwandt sind die Gliedertriebzuige vor al-
lem mit dem spanischen Talgo-Zug, der

\ auch in den Vereinigten Staaten Ver-

wendung fand. Insofern verkorpert der VT
10° weitaus mehr amerikanische Mo-
dernitat als alle Ubrigen Neubautrieb-
wagen, die eher den deutschen Tradi-
tionen folgten und diese weiterent-
wickelten.

Beim Bau der Gliedertriebzlge
Leichtbauweise fur eine hohe Gewichtsersparnis gege

Konstruktionen und auch dem VT 08

Lottgers

Seite 19

sorgte ein e weitreichende Aluminium -
nuber friheren
®. Foto: LHB, Sammlung Dr. Rolf
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Auch der Schwerpunkt des Fahrzeugs wird mit einer niedrigen FulBbodenhthe nach unten verlagert
und wirkt sich positiv auf die Laufeigenschaften aus.

Die dritte Gemeinsamkeit besteht im
weitreichenden Aluminium-Leicht-
bau.

So erreicht der VT 10° trotz seiner
gréRBeren Lange nur knapp das
Gewicht eines dreiteiligen VT 08°,
der selbst schon rund 26% leichter
als ein vergleichbarer Vorkriegs-
triebwagen war.

Bei den Gliedertriebziigen wurden
niedrige Betriebskosten bewusst
durch hohere Unterhaltungskosten
und eine absehbar kurze Lebens-
dauer erkauft.

Die Bahn reagierte damit auf den

Eine Seitenwand des VT 10 501 entsteht bei Linke -Hofm ann-Busch. Foto: LHB, zunehmenden Wettbgwerb qurCh

Sammlung Dr. Rolf Léttgers Auto und Flugzeug. Sie wollte ihren
Kunden stets modernstes Material
anbieten, was im Widerspruch zu

LANGSSCHNITT DES MOTORWAGENKOPFES MIT TRIEBDREHGESTELL

VT-10°-Motorwagenkopf mit Triebdrehgestell (1 — 160-PS-MA  N-Omnibus-Dieselmotor, Bauart D 1548 GS; 2 — Hilfsr  ahmen; 3 — AEG-
Fottinger-Getriebe; 4 — Achstrieb; 5 — Triebdrehges tell; 6 — Kuhleranlage fir Fahr- und Hilfsdiesel; 7 — Kraftstoffbehélter; 8 —
Hilfsdiesel 125-PS-MAN-Motor, Bauart D 1548 GS); Gr  afik: MAN, Sammlung Holger Spaing
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einer gewdhnlichen Nutzungs-
dauer fir Schienenfahrzeuge
von 30 Jahren stand.

Aufgrund des geringen Ge-
wichts glaubte man, auf starke
und speziell fur Schienenfahr-
zeuge entwickelte Motoren
verzichten zu kdnnen.

Stattdessen sollten 8-Zylinder-
MAN-Dieselmotoren, die ur-
sprunglich fir Busse entwickelt
worden waren, den Antrieb
Ubernehmen.

Je Triebkopf standen zunachst
2 x 118 kW (2x 160 PS), nach
einer Leistungssteigerung
durch TurboaUﬂadung 2 X_ 157 Dieses Triebdrehgestell des VT 10 501 ist einbaufer  tig. Der zugehdrige Triebkopf ist am
kW (2x 210 PS) Antriebs- iinken Bildrand teilweise zu erkennen. Foto: LHB, S ammlung Dr. Rolf Léttgers

leistung zur Verfugung.

In StraRenfahrzeugen leistete der verwendete Motorentyp D1548 GS ohne Aufladung 132 kW (180
PS). Die Einstellung auf geringere Leistung erfolgte wegen der zu erwartenden, hoheren
Dauerbelastung im Schienenbetrieb. Trotz dieser Einstellung besaR der VT 10° immer noch eine hohe

@) (3) ® @ @ @ (&) ®

GRUNDRISS

Der Grundriss mit Motoranlage belegt es: Die Triebk  6pfe der Baureihe VT 10 ° besaRen entgegen der tblicherweise angegebenen
Bauartbezeichnung doch Einzelachsantriebe (1 — 160- PS-MAN-Omnibus-Dieselmotor, Bauart D 1548 GS; 2 — H ilfsrahmen; 3 — AEG-
Fottinger-Getriebe; 4 — Achstrieb; 5 — Triebdrehges  tell; 9 — Scheibenbremse). Grafik: MAN, Sammlung Ho  Iger Spéing
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spezifische Leistung (Motorenleistung im Verhaltnis zum Dienstgewicht), was schnelles Beschleunigen

erlaubte. Die Drehzahlregelung erfolgte elektrisch.

Ungewdhnlich war die GroRraumwagengestaltung, die a  uch an den Ubergéngen nicht
Halt machte: Der Blick fallt durch den Bogen uber d  em Einachsdrehgestell auf den
néachsten Wagen. Foto: LHB, Sammlung Dr. Rolf Léttge s

Die Kraftibertragung erfolgte
hydro-mechanisch von einem
Vierganggetriebe tber Gelenk-
wellen auf beide Achsen des
Triebkopf-Drehgestells.

Dabei arbeiteten die Fahr-
motoren auf getrennte Achsen.
Das bedeutet einen Einzel-
achsantrieb, was in der Fach-
literatur meist vergessen wird
und eine falsche Angabe der
Achsfolge/Bauart dieses Trieb-
zugs (siehe Infokastchen im
Modellbeitrag) zur Folge hat.

Im Gegensatz zu den ,Eier-
kopfen" setzten die Konstruk-
teure die Fahrmotoren nicht
auf die Drehgestelle, sondern
platzierten sie nebeneinander
im bauchig ausgefuhrten Vor-

bau.

Direkt an jeden Motor angeflanscht war ein
AEG-Fdéttinger-Getriebe der Bauart EMG. Es
sall gemeinsam mit dem Motor auf einem
elastisch  aufgehangten  Hilfsrahmen  mit
rollengelagerter Transportvorrichtung.

Von der Seite ermdglichten abnehmbare Bleche
den Zugriff auf Motor und Getriebe. Ein Tausch
der Motoren war deutlich schneller als bei den
VT 08° und 12° méglich und innerhalb von rund
vier Stunden zu bewerkstelligen.

Da die Motoren nicht direkt StoRen auf die
Drehgestelle ausgesetzt waren, erhofften sich
die Konstrukteure davon auch eine geringere
Reparaturanfalligkeit.

Je ein Hilfsdieselmotor mit 93 kW (125 PS) pro
Triebkopf sorgte Uber Drehstromgeneratoren fir
den elektrischen Energiebedarf der Neben- und
Hilfsbetriebe wie Luftverdichter, Batterieauf-

Bild rechts:
Die fur den VT 10 501 vorgesehenen Einachsdrehgeste lle
befriedigten in Vorversuchen vollauf, wurden aber i n der

Betriebspraxis zur Achillesferse. Gut zu erkennen s  ind die
verschiedenen Elemente der Federung. Foto: LHB, Sam  mlung
Dr. Rolf Léttgers
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ladung, Kiche und Klimaanlage. Die Beleuchtung arbeitete mit 6.000 Volt Hochspannung. Der
Hilfsdiesel entsprach dem gleichen Motorentyp wie die Antriebsmaschinen.

Die neuen Fahrzeuge waren von Beginn an mit einer Sicherheitsfahrschaltung (Sifa) versehen, der
nachtréagliche Einbau einer induktiven Zugsicherung (Indusi) war bei Indienststellung geplant, weshalb
die erforderlichen Leitungen bereits verlegt waren. Zur Ausstattung der Ziige gehorte auch eine AEG-
Vielfachsteuerung.

o

Der VT 10 501 in der Ursprungsausfihrung , wie er 1953 auf der Deutschen Verkehrsausstellung in Miinchen g  ezeigt wurde : Der
Scheibenwischer des Fuhrerstands wird von oben gefi hrt, die dunkle Lackierung des unteren Wagenkastenb  ereichs reicht noch
Uber das Triebdrehgestell bis zur im Bogen endenden  , unteren Zierlinie. Foto: LHB, Sammlung Dr. Rolf L 6éttgers

Wahrend die Glieder untereinander durch Bolzen-Mittelkupplungen verbunden waren, sallen an den
beiden Enden Scharfenberg-Kupplungen (Schaku). Die einfach wirkende Knorr-Bremse war mit einer
elektrischen Bremssteuerung versehen. Auf die Rader wirkte sie Uber je zwei Scheibenbremsen je
angetriebener Achse.

Je zwei Wagenubergénge ruhten auf einem gemeinsamen Einachs-Drehgestell und waren im Betrieb
nicht trennbar. Mit den Drehgestellen wurden bekannte Pfade verlassen, was Vorversuche und
Erprobungen des Bundesbahn-Versuchsamts fir Wagen (Minden) erforderlich machte, um Fehlschlage
zu vermeiden.

Dafir wurde aus alten Behelfspersonenwagen der Bauart MCi ein Gliederzug zusammengestellt.
Ausgerilstet wurde er mit zwei Ausfihrungen von Jakobsdrehgestellen und verschiedenen Arten von
Einachs-Drehgestellen der Bauart Kruckenberg. Die Ergebnisse zeigten, dass die Einachslaufwerke
horizontale Schwingungen besser auffingen, die Zweiachsausfiuihrung hingegen vertikale.

Uberraschend ist, dass die Einachslaufwerke im Test voll befriedigten, wahren die Jakobsgestelle die
Erwartungen nicht ganz erfiillen konnten. Im Betrieb der VT 10° stellten sich die Erfahrungen spater
namlich entgegengesetzt dar: Die Laufruhe des Tageszugs lie? wahrend seiner gesamten Betriebszeit
Zu winschen Ubrig.
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Zahlreiche Umbauten und Nachbesserungen, bei denen weichere Federn in der Senkrechten und
kraftigere Stabilisationsfedern eingebaut sowie Anderungen der Federn zwischen Rahmen und Achse
vorgenommen wurden, brachten nicht das erhoffte Ergebnis. Zu seinen Laufeigenschaften hiel es
schlieBlich in DB-Unterlagen: ,Alles in allem ist anscheinend die Guterwagen-Charakteristik aus dem
Fahrzeug nicht herauszubringen.”

An der Finanzierung dieser kostenintensiven Entwicklung beteiligte sich neben der Bundesbahn noch
das Bundespostministerium, denn urspriinglich war auch der Bau eines dritten Post-Gliedertriebzugs
flr lange Strecken vorgesehen.

Die gesamte Konstruktion erfolgte in bemerkenswert kurzer Zeit: Bis zur Ablieferung des fertigen
Tageszugs, der unter den Fabriknummern 100 001 bis 100 007 entstand, verging nur knapp ein Jahr.
Sein Beschaffungspreis von 1.449.400 DM lag etwa auf dem gleichen Niveau wie der des VT 08°.

Die zulassige Hochstgeschwmdlgkelt der Leichtgliedertriebziige betrug 120 km/h, was noch der
T e ST R - e absoluten Obergrenze auf Bundes-

U e T ] bahnstrecken entsprach. Lauftech-
nisch waren sie im Zusammenhang
mit der Leistungssteigerung der
Motoren bereits von Anfang an fur
160 km/h ausgelegt. Eine ent-
sprechende Zulassung wurde durch
die Bundesbahn aber nicht an-
gestrebt.

Abgeliefert wurde der VT 10 501 am
16. Juni 1953 — gerade noch recht-
zeitig zur Deutschen Verkehrsaus-
stellung, wo er gemeinsam mit
seinem Schwesterzug VT 10 551
vom 20. Juni bis zum 11. November
1953 gezeigt wurde. Nach einer
vorlaufigen Abnahme trat er die

Seinen Fahrgasten bot der ,Senator* bequeme u  nd verstellbare Polstersitze, die Uberfihrung nach Miinchen an.
Wande wirkten durch Holzvertéfelungen elegant und g  ediegen. Erstmals erhielt
mit dem VT 10° ein deutscher Zug eine Vollklimatisierung nach dem System
Stone. Foto: LHB, Sammlung Dr. Rolf Lottgers

Schon auf dieser Fahrt gab es die
ersten Panne: Zwei Mal musste die
Fahrt wegen Hei3laufern unterbrochen werden. Als Folge wurde die HOchstgeschwindigkeit
voribergehend auf 100 km/h herabgesetzt. Auch beim Schwesterzug ,Komet® zeigte sich nach
Lagerschaden bald Anderungsbedarf an den Rollenlagern der Triebdrehgestelle.

Angekommen auf dem Ausstellungsgelande wurde der Gliedertriebzug schnell zum Objekt des
Medieninteresses. Seine luxuridse Ausstattung setzte Zeichen und bewies den innovativen Charakter
des Versuchsfahrzeugs: Eine Vollklimatisierung war zuvor selbst in deutschen Salonziigen nicht Ublich.
Die Verantwortlichen waren zudem der Ansicht, dass die Klimaanlage eine Unterteilung in Raucher-
und Nichtraucherabteile Gberflissig mache und einfache Trennwénde gentigten.

Die Doppelfenster aus Sekurit- und Spiegelglas waren nicht zu 6ffnen. Eine Kiiche mit Gefrierschrank,
Elektroherd, Geschirrwarmer und Kaffeemaschine bedeutete damals modernste Ausstattung. Bedient
wurde im ,Senator* am Platz. Auch das geschlossene Toilettensystem mit Fakalienbehalter war seiner
Zeit weit voraus. Es erlaubte erstmals die WC-Benutzung auch wahrend Bahnhofsaufenthalten.
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Wenige Wochen vor Aufnahme  des Planbetriebs absolviert VT 10 501 am 14. Mai 1 954 eine Pressefahrt, die ihn durch den Bahnhof

Rendsburg fuhrt. Auf diesem Bild — eine der wenigen Betriebsaufnahmen dieses Zuges — trégt er mittlerw  eile auch die Schriftziige
~Senator” an den Mittelwagen ¢ und g direkt hinter den Triebkopfen. Foto: Walter Hollnagel, Sammlung E  isenbahnstiftung
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Der ,Senator” bot wie andere F-Zige ausschlie3lich Sitzplatze der damaligen 2. Klasse an - 135 an der
Zahl. Die Reisenden nahmen in bequemen, verstellbaren Polstersitzen Platz, wahrend Koffer- und
Garderobenschréanke das Reisegepack aufnahmen. Elegante Holzvertafelungen und Tischlampen
unterstrichen den Anspruch des Zuges.

Seine volle Eleganz zeigt der VT 10 501 mit abgedec kter Bugklappe auf einer Werksaufnahme. In diesem Z  ustand gelangte er Mitte
1954 in den planméRigen Dienst. Nur die Schriftzige  ,Senator” fehlen noch. Foto: LHB, Sammlung Dr. Rol f Lottgers

Keine Frage: Beide Gliedertriebzlige versprachen eine neue Zeit des komfortablen Reisens auf
Schienen. Die Presse war voll des Lobes und viele der zuliefernden Firmen nutzten die Zlge gern in
der werblichen Darstellung ihrer Leistungen. Deshalb sann auch die Bundesbahn nach dem
werbewirksamen Einsatz der beiden Zige in Planleistungen.

Fir den Nachtzug VT 10 551 wurde eigens ein neuer Zuglauf namens ,Komet“ geschaffen. Der
Tageszug VT 10 501 hingegen sollte den Ft 41/42 ,Senator* Frankfurt (Main) Hbf — Hamburg-Altona
Ubernehmen. Seit Sommerfahrplan 1953 war eine VT-08-Garnitur auf dieser Relation eingesetzt, die
eine Tageslaufleistung von 1.115 km darstellte.

Am 12. November 1953 - nur einen Tag nach dem Ende der Verkehrsausstellung - begannen die
Probefahrten des VT 10 501. Sie dauerten bis zum 3. Dezember 1953 und beinhalteten auch die
Vorabnahme der Garnitur. Am 17. Februar 1954 musste er dann erstmals zur Beseitigung eines
Unfallschadens ins Ausbesserungswerk einrticken, wo er bis zum 2. Marz verweilte.

In den Plandienst gelangte er Mitte 1954. In der Literatur ist haufig vom Juni die Rede, andere Quellen
nennen als Stichtag den 5. Juli 1954. Vorgesehen war der Einsatz auf jeden Fall zum Sommerfahrplan
1954, der am 23. Mai in Kraft trat. Dies ist nach unserer Auffassung der wahrscheinliche Termin, denn
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der Zug stand im fraglichen Zeitraum nicht im Ausbesserungswerk, Probefahrten sind ebenfalls keine
bekannt.

Die Zuggestellung des ,Senators" oblag dem Betriebswerk Frankfurt-Griesheim, wo der VT 10 501
schon seit dem 23. Juni 1953 offiziell beheimatet war. Schwierig blieb stets das Stellen einer
Ersatzgarnitur bei Reparatur- oder Fristarbeiten am Fahrzeug, weil der Gliedertriebzug ja ein
Einzelganger war.

Ein VT 08° oder ein mit V 200°
bespannter Zug mussten dann
fur ihn einspringen — so auch
am 1. Juli 1954, als er endlich
seine endgultige Abnahme
durch das AW Nuirnberg
erhielt.

Doch mit dem Planeinsatz war
es bald darauf schon wieder
vorbei. Zwischen dem 31. Juli
und dem 15. Dezember 1954
folgte der erste Hersteller-
aufenthalt zum Beheben von
Méangeln, nachdem er beim
Durchfahren eines zu engen
Gleisradius beschadigt worden
war.

Zusatzlich zu den schon be- Beim groBen Umbau im Jahr 1955 tauschte der VT 10 5 01 seine filigrane

_Fihrerhauskanzel gegen eine starker profilierte Aus  fiihrung &hnlich seines
kannten Problem_en am Fahr Schwesterzugs. Gut stand ihm seine neue Lackierung, die groRe Ahnlichkeit mit den
werk wurden weitere Nachar- spateren TEE-ziigen aufweist. Foto: LHB, Sammlung Dr . Rolf Léttgers

beiten erforderlich: Die Kuhler-

lufter beléstigten die Reisenden durch starke und hochfrequente Gerdusche, Stérungen des Motor-
Kiihlwasserumlaufs waren durch Anderungen im Rohrnetzlauf und Einbau von zwei Umwélzpumpen zu
beseitigen. An der Spannungsregelung der Generatoren galt es Schwankungen zu beheben.

Die Klimaanlage des Tageszugs erforderte ebenfalls Anderungen; besonders der Luftumlauf im
Heizbetrieb gab Anlass zur Unzufriedenheit. Nachbesserungen erforderte auch die Wasserversorgung
der geschlossenen Toilettenanlage, die durch lange Nachflillzeiten und mangelhafte Beliftung negativ
auffiel. Zudem bestand im Winter die Gefahr des Einfrierens.

Ein besonderes Problem war die Gerduschdammung im VT 10 501, die, wie schon zuvor bei der
Streckenlok V 80, vollig unzureichend war. Bis zu 10 cm starke Glasfasermatten an den
Wagenibergéngen, in den Seitenwanden und unter dem FuRboden sollten gemeinsam mit den mittels
Glaswolle ausgestopften Stirnwéanden fir mehr Ruhe sorgen und bildeten gleichzeitig eine starkere
Warmedammung.

Nicht mehr beheben liel sich, dass die Fuhrerstande zu klein geplant worden waren. Keine einheitliche
Meinung gab es unter den Reisenden hinsichtlich der Raumaufteilung der einzelnen Wagen, die
uberwiegend Grol3raum-Sitzplatze vorsahen.

Zurtick im Plandienst, blieb der ,Senator* vom Pech verfolgt. 1955 brachte er es auf insgesamt neun
AW-Aufenthalte mit zusammen 119 Tagen. Uberraschend ist, dass er im Juli 1955 mit einer
Laufleistung von 25.433 km einmalig zu den Spitzenreitern unter den DB-Triebfahrzeugen gehdorte. Der
anstehende Umbau des ,Senators fuihrte zu einer starken, au3erlichen Veranderung.
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Die filigrane Fuhrerkanzel wich einer profilierteren Ausfuhrung &ahnlich dem Nachtzug ,Komet".
Gleichzeitig erhielt VT 10 501 eine Neulackierung, die erheblich mehr Rot-Anteile vorsah. Besonders
deutlich wurde dies an den Langsseiten, auf denen nun ein breiter Farbstreifen unterhalb der Fenster
zu sehen war. Der Presse wurde der Zug in dieser Form stolz und voller Zuversicht vorgefihrt.

Doch auch im kommenden Jahr 1956 verhinderten Ausbesserungen und Reparaturen unverandert
haufig seinen Planeinsatz. Sie sind der Grund, warum es heute kaum Betriebsaufnahmen des Zuges
gibt. Dieses Jahr markierte dann den endgultigen Tiefpunkt: Ein Ausbesserungsstand von 85 % galt als
Negativrekord. Auch wenn Statistiken bei einem Einzelfahrzeug nicht sehr aussagekraftig sind, zeigte
diese doch eine klare Tendenz.

Tk .

wt b ol e I

Er sollte zum Vorzeigeobjekt einer jungen, aber mod  ernen Bundesbahn werden, doch es kam ganz anders: W egen seiner Ausfalle
und Pannen erhielt der VT 10 501 zum Ende seiner ku  rzen Karriere von Medien und Offentlichkeit den wen  ig rihmlichen Spitznamen
.Martin-Luther-Zug“ verpasst. Foto: LHB, Sammlung D r. Rolf Lottgers

An nur 55 Betriebstagen erbrachte der Zug gerade mal eine Laufleistung von 31.730 km — fur den VT
08° ein problemlos erreichter Monatswert. Aus dem Medienliebling von 1953 war endgiiltig ein
Pannenzug geworden, auf den kein Verlass zu sein schien. Die Presse spottete Uber ihn.

In der Offentlichkeit erhielt er den wenig rithmlichen Namen ,Martin-Luther-Zug*: Der Zug stand und
konnte ja nicht anders. Zusatzlich wurde die Bilanz der Bahn noch durch die Unterhaltungskosten
verhagelt, die das veranschlagte Maf3 weit Uberstiegen: Pro gefahrenem Kilometer Ubertraf der VT 10
501 den VT 08 um das sechs- bis siebenfache!

Und selbst die zuverlassig arbeitenden Dieselmotoren trugen daran ihren Anteil. Deren leichte

Tauschbarkeit brachte keine betrieblichen Vorteile. Stattdessen machten sich aber die Wartungskosten
fur gleich drei Motoren mit insgesamt 24 Zylindern je Triebkopf bemerkbar.
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Hinzu kam, dass der bahnunibliche Motorentyp eine eigene, voéllig unwirtschaftliche
Ersatzteilvorhaltung erforderlich machte. Unrihmlich war noch der hohe Kraftstoffverbrauch von bis zu
113 kg/100 km (VT 08°: 72 kg/100 km). Dies wog umso stérker als der Preis fiir Mineralél damals noch
deutlich tGber dem fir Steinkohle lag.

Bald sollte sein Schicksal besiegelt werden, das Vorzeigeprojekt komfortablen Reisens war fir die DB
langst zur Odyssee geworden. Zwischen dem 31. Juli 1954 und dem 2. Oktober 1956 weilte der
Gliederzug insgesamt drei Mal zu Nachbesserungen beim Hersteller. Dieser dritte, nun folgende
Aufenthalt sollte gleichzeitig sein letzter werden.

Schon Ende 1956 wurde er endgultig aus dem Planbetrieb genommen. Der Ft 41 ,Senator Fankfurt
(Main) — Hamburg-Altona sowie der Gegenzug Ft 42 wurde wieder vom VT 08° (ibernommen. Die VT-
10-Garnitur sollte noch fur Sondereinsatze vorgehalten werden, die es aber wahrscheinlich nicht mehr
gegeben hat.

Am 4. Mai 1960 fahrt ein vierteiliger VT 08 ° als Ft 42 "Senator" mit Ziel Frankfurt (Main) (iber die Hamburger Pfeilerbahn.  Schon vier
Jahre lang ist der VT 10 501 nicht mehr vor der Kul  isse von Speicherstadt, Michel, St. Nikolai und St. Petri zu sehen. Foto: Walter
Hollnagel, Sammlung Eisenbahnstiftung

Am 28. November 1957 wird der stéranfallige Triebzug dann von der Ausbesserung zurtickgestellt (,z-
gestellt”). Schlie3lich stimmt die Hauptverwaltung der Bahn (HVB) seiner Ausmusterung zum 12. Juni
1959 zu. Danach verliert sich seine Spur. Wahrscheinlich wurde er um 1963 gemeinsam mit seinem
Schwesterzug VT 10 551 ,Komet“ verschrottet. Zu dieser Zeit wurde der ,Senator” schon
ausschlieR3lich mit lokbespannten Zigen gefahren.

Sinnbildlich fiir den Hohn und Spott, mit dem die Offentlichkeit dem VT 10 501 zuletzt begegnete, sei
folgendes Gerucht wiedergegeben: Darin hiel3 es, der ,Senator” sei in die USA ans Disneyland verkauft
worden und fahre dort gemeinsam mit dem ,Komet" als ,Kriechender Wurm“ und ,Bleiche Schlange”.
Dies entbehrte natirlich jeder Wahrheit.
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Doch trotz aller Probleme und Pannen gab es aber auch bewahrte Komponenten: So Uberzeugte die
Schalenbauweise der Wagenkasten in  Aluminium-Leichtbau hinsichtlich  Stabilitdt und
Korrosionsbestandigkeit vollauf.

Auch die dem VT 08° ahnliche Brems-
anlage erforderte keine nachtraglichen
Anderungen. Getriebe, Motoren und
Drehstromgeneratoren arbeiteten eben-
falls einwandfrei.

Die niedrige FuBBbodenhthe wurde von
den Reisenden beim Ein- und Aussteigen
als sehr angenehm empfunden. Und auch
die Beleuchtung des Tageszugs mit 6.000
V  Hochspannung bewahrte sich im
GroRen und Ganzen.

Insgesamt bleiben die Gliedertriebziige
trotz ihres wirtschaftlichen Misserfolgs als

— ' innovative Versuchsfahrzeuge und Werbe-
1963 haben lokbespannte Zige den F -Zug ,Senator* Ubernommen. tréger in Erinnerung.

Bereits vor dem Planeinsatz des VT 10 501 kam dabei die V200 zum

Einsatz, wie hier die V 200 003 vor F 4 "Senator" b  ei Hamburg-Dammtor

am 12. Mai 1954. Foto: Walter Hollnagel, Sammlung E isenbahnstiftung Die mit ihnen gewonnenen Erfahrungen

kamen aber anderen Baureihen zugute.
So profitierte der 1957 in Dienst gestellte TEE-Triebwagen VT 11° von den neuen Erkenntnissen.
Deshalb sind die beiden VT 10° bis heute wichtige Meilensteine in der Geschichte der deutschen
Eisenbahnen geblieben.

;’-" s 4 , X

Weiterfuhrende Tipps kénnen wir dieses Mal nurin D ruckform geben :
¢ Ludger Kenning & Norbert Tempel (Hrsg.)

. DB-Triebwagen der 50er Jahre:

S Die Stromlinientriebwagen des deutschen Wirtschaftswunders

+ Lok-Report, Miinster 1986

: ISBN 3-921980-18-6

3 Maschinenfabrik Augsburg-Nurnberg AG

¢ Schienenfahrzeuge des 20. Jahrhunderts:

+ Triebwagen

« MAN (Eigenverlag), Nirnberg 1953

Deutsche Bundesbahn
+ Merkbuch fir die Schienenfahrzeuge der Deutschen Bundesbahn (DV 939c),

+ lll. Brennkrafttriebfahrzeuge einschlieBlich zugehdriger Steuer- und Beiwagen .
+ Ausgabe 1952 .
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Modell = Voibild Gestaltung Technik Literatur Impressionen

175 Jahre deutsche Eisenbahn — Teil 3

Wirtschaftswunder und neue Blite (1949 — 1968)

Als die Deutsche Bundesbahn 1949 gegrindet wurde, w  ar die Talsohle nach dem verlorenen
Krieg bereits durchschritten. Als sie sich an die E ntwicklung neuer Fahrzeuge wagte, besalRen
diese fiir die Offentlichkeit einen hohen Reprasenta  tionswert. Eine symbolische Prasentation

des einsetzenden, deutschen Wirtschaftswunders war die Verkehrsausstellung 1953 in
Minchen. Sie markiert den Anfang der Blitezeit der DB. Im Osten Deutschlands tat sich die
Deutsche Reichsbahn hingegen erheblich schwerer.

Nach Aufhebung des Lokomotivbauverbots konnte die Eisenbahn im Westen 1949 rasch dem Mangel
an vielen Lokomotivtypen entgegentreten. Er sollte durch den Nachbau bewéhrter und noch nicht
veralteter Maschinen sowie neuer Konstruktionen beseitigt werden. Nur die finanzielle Lage setzte
einen engen Rahmen bei der Neubeschaffung von Fahrzeugen.

Sie wird die erste N eubaudampflok der DB: Die Baureihe 82 (links)
soll die altere 94 ° preuRischen Ursprungs abldsen. Foto: Walter
Patzke, Sammlung Petkelis

tiven V 60 der Bundesbahn, die ab 1955
gebaut wurden. Technisches Neuland
betraten die Entwickler mit der in 10 Stiick
beschafften V 80 (Baujahr 1952).

Die elektrische Traktion machte vor allem
durch die E 94 von sich reden, die langst
noch nicht veraltet war. Eine sechsachsige
Neubaulok war zunachst nicht vorge-
sehen, so dass das ,Deutsche Krokodil*
weiterentwickelt wurde.

Dessen  Nachbaulokomotiven  wurden
zwischen 1951 und 1956 in Dienst gestellt.
Nahtlos schloss sich das Neubaupro-
gramm der DB an. Der Strukturwandel
gewann schnell an Fahrt und liel3 das
Ende der Dampflok bald absehbar werden.
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Unter der Regie von Friedrich Witte wurden die
neuen Baugrundsatze fur Dampflokomotiven
entwickelt, aus denen chronologisch die Bau-
reihen 82 (41 Exemplare, Baujahre 1950/51 &
1955), 23 (105 Exemplare, 1950 — 59), 65 (18
Exemplare, 1951 & 1955/56), 66 (2 Exemplare,
1955) und 10 (2 Exemplare, 1957) hervorgin-
gen.

Im Bereich der Dieseltraktion wurde die be-
wahrte V 362 weiterentwickelt und 1950 eine 18
Maschinen umfassende Kleinserie als V 36*
beschafft.

Sie bildete eine wichtige Grundlage fur die
ebenfalls dreiachsigen Stangenrangierlokomo-

Neuland betrat die Bundesbahn 1952 mit ihrer e  rsten Gelenkwellenlok, der
V 80. Sie lieferte wertvolle Erfahrungen fir den Ba  u der VV 200 und V 100.
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Doch das Zeitgeschehen soll ausfuhrlich und der Reihe nach beschrieben werden: Am 7. September
1949 wird im Westen die Deutsche Bundesbahn (DB) gegriindet — ein nicht rechtsfahiges
Sondervermdgen des Bundes. lhre Tochtergesellschaft, die Deutsche Schlaf- und Speisewagen-
Gesellschaft (DSG) tritt kurz darauf die Nachfolge der Mitropa im Westen an.

Eine wichtige Rolle spielte das ,Deutsche Krokodil* auch nach dem 2. Weltkrieg bei beiden Staatsbahnen . Die DB lieR Maschinen
der Baureihe E 94 bis 1956 nachbauen. Typisches Mer  kmal der DB-Maschinen sind die auf den Vorbau verle  gten, oberen Stirnlichter
und die verlangerten Sonnenschutzdéacher tber den Fu hrerstanden.

Die ,Betriebsvereinigung der sudwestdeutschen Eisenbahnen® (SWDE) und die Eisenbahnen des
Saarlands gehen erst 1952 bzw. 1957 in der DB auf. In der Deutschen Demokratischen Republik
behalten Deutsche Reichsbahn und Mitropa weiter ihre angestammten Namen, werden aber
volkseigene Betriebe.

Ein Problem stellt fur die DSG, wie schon fur die Mitropa nach dem verlorenen 1. Weltkrieg, der Einsatz
ihrer Speisewagen dar. Bis Mitte der funfziger Jahre darf sie keine Wagen Uber die Grenze schicken.
Erst 1954 soll es zu einem Vertrag mit dem traditionellen Konkurrenten ISG/CIWL kommen, der
zumindest Fahrten in die Schweiz und in die Niederlande erlaubt. Osterreich folgt 1960.

Trotzdem sind damit nicht alle Probleme beseitigt: Alle Waren sind zollrechtlich zu behandeln. An der
Grenze sind alle Waren des Speisewagens unter Zollverschluss zu nehmen und durch Waren des
jeweiligen Landes zu ersetzen. Dies wurde 1957 zwar fiir die TEE-Zlge gelockert, aber erst nach 1960
auch far die Gbrigen Zuge.

Am 24. Oktober 1949 wird die Internationale Gesellschaft der Eisenbahnen fir Kuhltransporte
(Interfrigo) gegrindet. International laufende Kiuhlwagen tragen diese Gesellschaft mit dem markanten
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Logo ins Bewusstsein der Offentlichkeit. Im gleichen Jahr wird in der DDR eine Kohlenstaublokomotive
von Wendler konstruiert. Sie ist angesichts vieler Fehlschlage bei Dampflokneukonstruktionen ein
Hoffnungsschimmer fiir die DR.

! Streckenelektrifizierung bei der DB nach 1945 1950 beginnt der Bau des Berliner Auf3enrings durch die

Deutsche Reichsbahn. 1958 wird das Vorhaben fertig gestellt

§Jahr DB sein. Im Westen kann die DB bereits auf 1.550 km
: 1950 1550 km elektrifizierte Strecken blicken, wéhrend die DR noch die Folge
: 1957 2.627 km von Demontagen (Abbau der Oberleitungen sowie dem 2.
: 1960 3.700 km : A

£ 2965 6472 K Streckengleis) zu bewaltigen hat.

: 1968 > 8.000 km

Mit dem Bau von 12 Prototypen des einmotorigen
¢ Schienenbusses VT 95° leitet die Bundesbahn ein wichtiges
Programm zur Rationalisierung des Verkehrs auf
Nebenstrecken ein. Zu dieser Zeit ist komfortables Reisen
noch ein Luxus. Reiseprivilegien genieen neben den
Besatzern nur wenige Deutsche. Die Birger im Westen sehen
sich zunehmend als , Eingeborene von Trizonesien*.

+ Die DB forcierte seit 1950 mit kurzen zeitlichen
¢+ Pausen stets die Elektrifizierung ihrer wichtiger
+ Strecken. 1970 wurde diese im Wesentlichen ab-
« geschlossen.

S Bis dahin kam es seit 1957 zu einer Vervier-
. fachung der elektrifizierten Streckenkilometer.
+ Das Gesamtnetz der Bundesbahn umfasste rund
E 30.000 km — etwa ein Drittel davon war mit Ober-
: leitung ausgeriistet.

In dieser Zeit stellt die junge Bundesbahn ein umfangreiches
Typenprogramm flr eine Modernisierung des Fahrzeugparks auf. Das neue Gleisbildstellwerk in
Munchen-Laim begrundet einen neuen Standard in der Stellwerkstechnik und steht am Anfang einer
langen Entwicklung elektronischer Errungenschaften, die bis in die heutige Zeit reicht.

Ein Meilenstein in der Sicherung von
Bahnibergangen auf weniger frequen-
tierten Strecken datiert auf das Jahr 1952.

Erstmals wird eine lokfihreriiberwachte
Anlage mit rotem Blinklicht an der Stral3e
als Warnsignal in Betrieb genommen. Der
Lokfiihrer kann an einem ,BU-Uber-
wachungssignal“ sehen, ob die Blinklicht-
anlage eingeschaltet und der Ubergang
gesichert ist.

Als Blinklichtanlage Lol/57 mit standar-
disierten Relaisgruppen erfolgt ab 1957

. . . Die lokfuhreruberwachte Blinklichtanlage Lo1/57 ist ein Meilenstein in der
der regulare Einsatz bei der DB. Bahniibergangssicherungstechnik der Bundesbahn, hie  r im Modell auf
einem Modul von Volker Bastek gezeigt.

Nach starkem Drangen lasst sich die
Bundesbahn auf Versuche mit Franco-Crosti-Lokomotiven ein. Zwei Fertigbaulokomotiven der
Kriegslok-Baureihe 52, die eh als Versuchstrager genutzt werden, erhalten deshalb
Rauchgasvorwarmer und werden vom BW Bingerbrick aus eingesetzt. Wegen ihres Gewichts werden
sie der schwereren Baureihe 42% zugeordnet. Aussehen und Beheimatung bringen ihnen den
Spitznamen ,Bingerbriicker Osterhase” ein.

Generell steht die DB allen Versuchen, die Physik der Dampflok zu verandern, ablehnend gegeniber.
Die Bundesbahn hat sich mit ihren neuen Baugrundsatzen bereits auf Mischvorwarmer und
Verbrennungskammer als wesentliche Merkmale festgelegt. Auf das Franco-Crosti-Prinzip trifft die
Skepsis nur beschrankt zu.

Immerhin sorgt der Rauchgaserhitzer fir eine Speisewasservorwarmung von ca. 180C gegeniiber
100<C bei den bisherigen Vorwarmern. So ringt sie sich dazu durch, 31 Maschinen der Baureihe 50,
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die neu bekesselt werden missen, nach diesem Prinzip zur Reihe 50%° umbauen zu lassen. Der hohen
Wirtschaftlichkeit stehen aber hohe Unterhaltungskosten gegeniber, so dass bis 1967 alle Maschinen
ausgemustert werden.
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Nur eine Episode in der Geschichte der DB sind die Franco -Crosti -Lokomotiven: 1952 lasst die Bundesbahn zZwei
Fertighaumaschinen der Kriegslok 52 als neue Baurei  he 42% (Bild oben) fertigstellen, um Erfahrungen mit dies er Technik zu
sammeln. Es folgt ein Neubekesselungsprogramm fur d ie Baureihe 50, aus der die 50 “° (Bild unten) hervorgeht. Eine Lok dieser
neuen Reihe wird sogar auf Olhauptfeuerung umgebaut . Beides Fotos: Walter Patzke, Sammlung Petkelis

Ein sehr wichtiger Versuchstrager fir das Neubauprogramm wird der aus einem Vorkriegstriebwagen
umgebaute ,Kartoffelkafer* VT 92 501. Der Schlepptriebwagen dient der Erprobung der Motoren und
weiterer Komponenten, die in VT 08°, VT 12°, V 80 und V 200 zur Anwendung kommen sollen.
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Erstmals wird an diesem Zug die Stirnform des ,Eierkopfes” ausgefiihrt. Die ersten Serientriebwagen
werden noch im gleichen Jahr ab April ausgeliefert. Die Deutsche Reichsbahn stellt derweil ihren
ersten Doppelstockzug vor. Die DB préasentiert ihr neues Typenprogramm fir elektrische Lokomotiven,
das zu einem ihrer gré3ten Erfolge werden wird.

Nach vorausgegangenen Versuchen, u. a. mit der V36, beginnt im Raum Minchen der planmafige
Wendezugverkehr mit Lokomotiven der Baureihe E 44.

Parallel werden die ersten
Exemplare der V 80, der Se-
rienausfiihrung des VT 95°
des Schi-Stra-Bus, VT 08° und
VT 12° in Dienst gestellt.

Zur Jahresmitte vergibt die

Bundesbahn die Auftrage fir [REE. W
ihnr Vorzeigeprojekt der Glie- v '”LE L

dertriebziige VT 10°. Die Vor- [His el |
serien-E10 aus dem Ellok-Pro- AT .,%“-“Eﬁ

gramm gelangen bis 1953 zur
Ablieferung.

Am 2. Marz 1953 sorgt die
Grindung des Européaischen
Verbands zur gemeinsamen
Nutzung von  Gulterwagen
unter Beteiligung der DB fir
Erleichterungen im internatio-
nalen Guterwagenumlauf.

AuBerdem werden der Bun-
desbahn die Vorserienlokomo-
tiven der V200° angeliefert, die
nun in die Erprobung gehen.

Beim Schienenbus beginnt die
Weiterentwicklung zum zwei-
motorigen VT 98°, dessen Se-
rienbau 1955 anlaufen wird.
Doch auch diese leistungs-
starkere Ausfuhrung fur stei-
gungsreichere Strecken wird
das Nebenbahnsterben nicht
aufhalten, aber immerhin ver-
langsamen kdnnen.

Gemeinsam mit der V100 wird

der Schienenbus durch grof3e giig oben:

Stiickzahlen dafiir sorgen, 1952 werden die ersten Serien-Schienenbusse VT 95 ° an die Bundesbahn ausgeliefert
gen,
dass die unwirtschaftliche und revolutionieren den Verkehr auf schwach frequen tierten Nebenstrecken. Eine

Weiterentwicklung zum zweimotorigen VT 98  ° folgt.
Dampflok auf Nebenstrecken

weitgehend verdrangt wird. Bild unten: _ _ _
Touropa steht ab 1953 fir besonderen Urlaubsreisenk  omfort mit den ersten Liegwagen

der DB.
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Fur den Reiseveranstalter Touropa gelangen bei der DB die ersten Liegewagen in den Einsatz. Sie
entsprechen dem neu entwickelten DB-Reisezugwagentyp mit einheitlicher Lange von 26,4 m und
Endeinstiegen (Klapptiren). Die Deutsche Verkehrsausstellung vom 20. Juni bis zum 11. November
1953 in Miunchen wird zu einer Leistungsschau der DB. Dort prasentiert sie neben anderen
Neufahrzeugen u. a. ihre Gliedertriebziige VT 10 501 ,Senator” und VT 10 551 ,Komet"“.

Ein Vorzeigeprojekt sollen die beiden VT 10  ° werden. Deshalb dienen die Ziige - hier der VT 10 501 — auch gern als Werbemotive fiir
innovative Technik. Leider erweisen sie sich als Re infall und erst nachfolgende Bauarten kdnnen von de n Erfahrungen profitieren.
Bild: Sammlung Dr. Rolf Lottgers

1954 nimmt die Bundesbahn den planmaRigen Dienst mit der V 200° auf, der Bau des
Akkutriebwagens ETA 150 (ab 1968: 515) beginnt. Vor allem das Ruhrgebiet wird zu seiner Hochburg
werden. Deutschland kehrt mit dem Gewinn der ersten FuRRballweltmeisterschaft im schweizerischen
Bern auch auf die sportliche Weltblihne zurlck.

Langst sind die Folgen des Kriegs nicht
Uberwunden, das deutsche Wirtschaftswunder
sorgt aber allméhlich fir steigenden Wohlstand.
So erlangt der sportliche Triumph eine grol3e
symbolische Bedeutung. Die DB holt die
»Helden von Bern“ mit einem Sonderzug ab, der
am 5. Juli 1954 unter grolRer, Offentlicher
Teilnahme in  Singen

Bild rechts:

VT 08 502 darf im Juli 1954 die deutsche Fufball-

Nationalmannschaft aus der Schweiz abholen. Der ,Ei  erkopf*

stammt aus der gleichen Zeit wie der glickliche Vt 10 501 im
Hintergrund.
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deutschen Boden erreicht.

Eingesetzt wird das modernste und zuverlassigste Fahrzeug der jungen Bundesbahn: der dreiteilige
Ferntriebzug VT 08 502. Der Mittelwagen ist auffallig mit dem weil3en Schriftzug ,FUSSBALL-
WELTMEISTER 1954“ dekoriert.

Bei der Deutschen Reichsbahn wird nach vielen Versuchen und Fehlschlagen die erste, gelungene
Neubaulok in Dienst gestellt: Die Baureihe 65 wird erfolgreicher als ihre Bundesbahnschwester und
Ubernimmt in vielen Gebieten den Nebenstreckenverkehr. Mit der Baureihe 23" beginnt im Folgejahr
der Bau einer weiteren, Uberaus erfolgreichen Neubaudampflok. Die DR setzt im Gegensatz zur DB
aber weiter auf das Gesicht der Einheitslok Wagnerscher Pragung mit Frontschirze.

Ein sogenannter ,Dispatcher*
Ubernimmt 1954 bei der DR
als leitender Mitarbeiter die
operative Lenkung und verant-
wortliche Kontrolle der Ver-
kehrsprozesse unter Verwen-
dung von Nachrichten- und
Messtechnik.

Bei Stérungen hat er Sofort-
malRnahmen zur Gewahrleis-
tung und Wiederherstellung
des Planbetriebs einzuleiten.

1955 lasst die Bundesbahn
Anrufschranken mit Wechsel-
sprecheinrichtungen fur Wege-
benutzer und Bedienpersonal
entwickeln.

Ihr Typenprogramm fir Diesel-
lokomotiven folgt dem bereits
bekannten fir die elektrische
Traktion. Neu ist auch der
.DB-Keks" als Firmenzeichen
der Bundesbahn, der nach
und nach auf den Fahrzeugen
angebracht wird und die
Schriften ,DB“ oder ,Deutsche
Bundesbahn* ablésen wird.

1956 schaffen die meisten
europaischen Bahnen im Rah-
men einer Klassenreform for-
mal Abschaffung die 3. Klasse
ab.

Tatsachlich handelt es sich

Die neue Baureihe ET 30 (Bild oben) ist vor allem z  ur Beschleunigung des Nahverkehrs aber um den Wegfall der bis-
im Ruhrgebiet bestimmt. Mit ihr beginnt der Inselbe  trieb rund zwischen Dortmund und her kaum genutzten 1 Klasse
. ’

Diisseldorf. Die E 40 (Bild unten) aus dem Neubaupro gramm wird mit Uber 700 R . .
Exemplaren die meistgebaute deutsche Ellok. wobei die beiden verbleiben-

den Komfortstufen als neue 1.
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und 2. Klasse aufriicken. Parallel
dazu schafft die DB Bahnsteig-
sperren und Bahnsteigkarten ab.

Der Bau der flr den Traktionswandel
wichtigen Fahrzeuge beginnt: Der
elektrische Triebwagen ET 30 ist vor
allem fur den Einsatz im Ruhrgebiet
entwickelt worden, wohin 24
Exemplare geliefert werden.

Ebenso beginnt mit der E 41 der
Bau der ersten Serienlok aus dem
E10-Typenprogramm. Noch im glei-
chen Jahr folgen E 10" und die G-
terzuglok E 40 — mit Uber 700 Exem-
plaren die bis heute meistgebaute
Ellok Deutschlands.

Mit Abschluss des Neubauprogrammms beginnt bei der DR mit der 50 ** 1957 das Lagerschéden an den Fahrzeugen

Rekonstruktionsprogramm der DR. mochte die Bundesbahn mit einem

neuen HeilBlaufer-Meldegerat entge-
genwirken, dass 1956/57 entwickelt und im Betrieb erprobt wird. Bei der DR bildet die BR 50* den
Abschluss des Neubauprogramms fur Dampflokomotiven. Ab 1957 startet ihr Reko-Programm mit der
Baureihe 50%.

Am 2. Juni 1957 beginnt das Zeitalter des  TEE mit Dieseltriebzuigen, die zwischen europédische  n Metropolen verkehren. Die ersten
drei Garnituren des neuen VT 11 * werden im Bww Dortmund Bbf beheimatet, dem die Zug  bildung der TEE ,Saphir‘ und ,Paris-
Ruhr” obliegt..

Das herausragende Ereignis am 2. Juni 1957 ist die Er6ffnung des européaischen TEE-Schnellverkehrs-
netzes.
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Die ersten drei dafiir neu entwickelten Triebziige VT 11° (mit den Triebképfen VT 11 5001 — 5006)
gehen an das Betriebswagenwerk Dortmund Bbf (spateres Bw Dortmund 2) fur die Zuglaufe ,Saphir*
und ,Paris-Ruhr“. Dortmund war schon vor dem 2. Weltkrieg das modernste Triebwagenwerk
Deutschlands.

Ab 1956 werden die Serienlokomotiven der Baureihe V 2000 an die Bundesbahn ausgeliefert. Sie w erden zu einem Symbol des
deutschen Wirtschaftswunders. Die erste Serienlok V 200 006 tragt auf dieser Aufnahme noch keine Eigen tumsanschriften der
Bahnverwaltung. Foto: Walter Patzke, Sammlung Petke lis

Neue Zeiten verkindet auch die
Eroffnung des Zentralstellwerks in
Frankfurt (Main). Es setzt Mal3stabe
mit moderner Technik und ist die
grofdte Drucktasten-Stellwerksanlage
Europas. Das nicht mehr genutzte
Gebaude im Gleisvorfeld des
Hauptbahnhofs ist bis  heute
erhalten.

Nach Abschluss des Bau der E 94
mit gesteigerter Leistung schlief3t
sich liickenlos der Bau der ebenfalls
sechsachsigen E 50 an - der
schwersten Lok im Neubaupro-
gramm mit 100 km/h Hochstge-
schwindigkeit.

Die beiden Maschinen der Baureihe 10 sind 1957 die  letzten an eine deutsche
Staatsbahn neu ausgelieferten Schnellzugdampflokomo tiven. Zum Zeitpunkt ihrer
Die neuen 10 001 und 002 sind die !ndienststellung sind sie bereits vom Strukturwande | Gberholt worden. Foto: Olaf

. ; Wrede, Sammiung Holger Spéi
letzten, an die DB abgelieferten oo SamMUNgG HOWGErShANg

Schnellzugdampflokomotiven. Ihr Bau hat sich wegen Kontroversen Uiber die endgiiltige Bauausfiihrung
um Jahre verzégert. Mittlerweile sind sie vom Strukturwandel bereits tiberholt (etwa durch die V 200°).
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Es besteht kein Bedarf mehr an einer schweren Pazifik-Lok. |hr hoher Achsdruck erschwert zudem den
betrieblichen Einsatz.

Ebenfalls 1957 erreicht der Fahrdraht das Ruhrgebiet. Zunachst handelt es sich noch um einen reinen
Inselbetrieb, in dem nun die neuen ,Eierkopfe der Baureihe ET 30 im Nahverkehr zwischen Hamm
(Westfalen) und Dusseldorf zum Einsatz kommen kdnnen.

Nach einem Umbau mit Leistungssteigerung auf 3.000 PS uUbernimmt die Bundesbahn die hier im B ild gezeigte ML 3000 C’' C’ von
Krauss-Maffei als Baureihe V 300. Foto: Walter Patz ke, Sammlung Petkelis

Doch schon bald kommen weitere Streckenkilometer hinzu und schlieRen das Ruhrgebiet u. a. Uber
Hagen und Kdln ans siddeutsche Netz an. Damit geht auch der Fernverkehr zunehmend an die
elektrische Traktion durch die neue E 10 Uber. Besonders Koln und Dortmund werden sich zu
Hochburgen dieser Baureihe entwickeln.

Funf Jahre nach der Vorstellung findet am 20. April die erste offizielle Probefahrt eines funfteiligen
Doppelstockgliederzugs bei der DR statt. Am 29. September setzt die Deutsche Reichsbahn mit der
erstmaligen Einfihrung des Wendezugbetriebs mit der E 44 zwischen Halle und Leipzig einen weiteren
Meilenstein.

Am 27. Mai wird unter Beteiligung der DR in Prag der OSShD gegriindet (Gegenpol der Ostblock-
Staaten zur UIC), der die Zusammenarbeit und Vereinheitlichung von technischen Standards und
Tarifsystemen zum Ziel hat.

Die DB erprobt 1958 nach dem Umbau die ML 3000 C’' C’ (Leistungssteigerung von 2.200 auf 3.000

PS) von Kraus-Maffei. Spater Gbernimmt sie diese sechsachsige Variante der V 200 in ihren Bestand
und reiht sie als V 300 ein. Zu einer Serienbeschaffung kommt es trotz guter Erfahrungen nicht.
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Nachdem feststand, dass die V 80 nicht weiterbescha

Entwicklungen in Richtung der V 100 *°

Jahre spater folgt die leistungsgesteigerte Ausfihr ung

Am 13. Juni 1958 unterzeichnen der
deutsche Wirtschaftsminister und der
danische Minister fur offentliche Arbeiten
sowie DB und DSB ein gemeinsames

Abkommen zum Ausbau der Vogel-
fluglinie.
Die Bauarbeiten fir einen neuen

Fahrhafen in Puttgarden, eine neue Bahn-
und BundesstraRentrasse sowie die Feh-
marnsundbriicke beginnen 1959. Sie soll
den Fahrverkehr zwischen den beiden
Landern weiterentwicklen.

Auch die Deutsche Reichsbahn (Ost)
modernisiert zu dieser Zeit ihren Fern-
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weiter. 1958 ist dieser Typ serienreif. 4

Im gleichen Jahr konstruiert die DR
mit der Baureihe 58% ihre wohl
beste Reko-Lok.

Im Westen ist nach der Ent-
scheidung, die V 80 nicht weiter-
zubeschaffen, ihr Nachfolger V100
serienreif und geht in die Beschaf-
fungsphase Uber. Die leistungs-
starkere V100% mit einem 1.350-PS-
Motor folgt ab 1962.

Ein epochaler Schritt wird ebenfalls
im Jahre 1958 vollzogen: Im Be-
wusstsein, dass der Fahrverkehr
zwischen GroRenbrode Kai und dem
danischen Gedser auf der Ostsee

fit wird, gehen die  keine dauerhafte Losung sein kann,

b wurden Uberlegungen zu einer
der vV 100 ~. . ..
alternativen Verkehrsfilhrung aufge-
nommen.
(”—lf——lQ!
f
"
| |
o R— N ° 4
ey 0\ g s e — o
s = -
Blick vom Fahrschiff ,Schleswig -Holstein® auf die Baustelle des

ist Herzstlck
gel, Sammlung

markanten Brickenbogens der Fehmarnsundbriicke. Sie
des Ausbaus der Vogelfluglinie. Foto: Walter Hollna
Eisenbahnstiftung

verkehr. Ebenfalls 1959 stellt sie ihr erstes Neubaufahrschiff
»Salnitz" in Dienst (SalRnitz — Trelleborg). Auf ihm wird z.B.
der VT 18.16 als Ft ,Neptun* nach Skandinavien
Ubergesetzt.

Bei der DB gibt es eine weitere, wichtige Wegmarke zu
vermelden: Mit der Kof Il stellt sie ihre starkste
Kleinlokomotive in Dienst, wahrend die Prototypen der
spateren ,Silberlinge” in die Erprobung gehen, die den Nah-
und Bezirksverkehr revolutionieren werden. |hr Serienbau
beginnt 1960. Mit der Auslieferung der 23 105 durch die
Firma Jung (Jungenthal) endet die Dampflokbeschaffung
der DB 1959 unwiderruflich.

Bild links:

Die Kof Il ist die starkste Kleinlok der DB —in D ienst gestellt ab 1959.
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1960 gehen die ersten Vorserienlokomotiven V 160 (Spitzname ,Lollo*) an den Start. Sie schlie3en die
Liicke zwischen V 100 und V 200. Bei der DR wird die vierachsige V60 (,Ost-V60) in Dienst gestellt.
Mit ihr startet eine lange Erfolgsgeschichte fur die Reichsbahn im Osten. Ebenso wird die ,Ferkeltaxe”
— der Schienenbus der DDR - erstmals in Dienst gestellt, wahrend mit der V 180 001 der Bau von
GroRRdiesellokomotiven beginnt.
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.Lollo" lautet der Spitzname der 1960 in Dienst ges tellten Vorserienlok V 160 wegen ihrer R undungen, benannt nach Gina
Lollobrigida. Foto: Olaf Wrede, Sammlung Holger Spa  ing

In den westlichen Staaten wird 1960 die Einfuhrung der TEEM-Schnellgtterzige (Trans-Europ-Express
Marchandises) beschlossen. Typisch fur diese Zugart werden lange Kihlwagenziige mit Obst und
Gemuse aus ltalien, die im Transitverkehr durch die Alpen gefahren werden. Die Betriebsaufnahme der
schnellen Europa-Glterzige soll zum Sommerfahrplanwechsel am 28.5.1961 erfolgen.

Siemens verbaut derweil erstmals Thyristoren in elektrischen Lokomotiven. Thyristorsteuerungen
werden die Ausrustung kunftiger Elektrolokomotiven mafRgeblich bestimmen. In Braunschweig Hbf wird
ein Zugzielanzeiger installiert, dessen Steuerung erstmals optoelektronisch Uber Lochkarten erfolgt.
Computer halten nun zunehmend Einzug ins Bahnwesen. Eine neue Ara beginnt. Auch die Signal- und
Sicherungstechnik macht in diesen Jahren weitere Fortschritte.

Am 9. Marz absolviert eine Diesellokomotive der Baureihe V 180 (DR) ihre erste Probefahrt. Sie ist das
Gegenstiick zur V 200° der DB und soll den Traktionswandel in der DDR beschleunigen. Bei der DR
zeichnet sich nach und nach eine starkere Fokussierung auf die Diesellok zu Lasten der elektrischen
Traktion ab.

Am 2. Oktober nimmt die Deutsche Reichsbahn den Stadteschnellverkehr auf. Im Folgejahr geht mit
der E 11 eine neue elektrische Lok in die Erprobung, deren Beschaffung mit der E 42 am 4. Januar
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1961 beginnt. Die Lokomotiven sind
grundsatzlich vergleichbar mit den E
10 und E 40 der Bundesbahn, die
schon seit 1956 bzw. 1957 im
Betrieb sind.

Die Bundesbahn leitet 1961 die
Beschaffung des dieselhydrauli-
schen Nahverkehrstriebzugs VT24°
(ab 1968: 624/634) ein. Er zeichnet
sich nicht nur durch eine neue und
bislang ungewohnte AuRengestal-
tung aus, sondern auch eine neue
Technik wie eine gleisbogenab-

Blick auf die Bedienelemente des Fuhrerstands einer E 42 der Deutschen hanglge WagenkaStenSteuerung-
Reichsbahn.

1962 sorgt die Beschaffung der

,Rheingold-Lok“ E 10" fiir eine neue
Kopfform der E10, die 1963 ab E 10 288 auch fir die ,normale* E 10 ibernommen wird. Damit wird der
Begriff ,Buigelfalte* um eine Bedeutung reicher. Die E 10* ist fiir den mit neuen Wagen ausgestatteten
FD ,Rheingold” vorgesehen. Sein Komfort, zu dem auch neue und bislang einmalige Aussichtswagen
gehdren, Uberbietet sogar den Standard des europaischen Spitzenzugs TEE.

1961 leitet die DB die Beschaffung eines neuen Dies eltriebzugs fiir den Nahverkehr ein. D er VT 24° bringt nicht nur eine neue
optische Gestaltung sondern auch moderne Technik au f die Schienen. Foto: Sammlung Eisenbahnstiftung

1962/63 beschafft die Bundesbahn mit der V200" (ab 1968: 221) in 50 Exemplaren zum letzten Mal
eine zweimotorige GroRdiesellok — die Nachfolgerin der V200° beschlieRt damit eine Epoche der
Dieseltraktion. Bei dieser Weiterentwicklung konnte die Leistung auf insgesamt 2.700 PS gesteigert
werden. Die Motoren sind baugleich mit denen der parallel beschafften V100% (ab 1968: 212).

Mit der feierlichen Eréffnung der Fehmarnsundbricke am 30. April 1963, der mit 963,4 m Lange
grofdten Bricke Deutschlands, endet der Fahrverkehr am Fehmarnsund. Bislang wurden Fernziige ab
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Grol3enbrode Kai mit DSB- und DB-
Fahrschiffen nach Gedser (Déne-
mark) verschifft. Schienenbusse und
einzelne Wagen fir den Inlands-
verkehr wurden von Heiligenhafen
im Trajektverkehr nach Burgstaaken
Ubergesetzt.

Alle Zige auf der Vogelfluglinie
fahren ab dem 14. Mai 1963 Uber
den ,Kleiderbiigel* auf die grofte,
westdeutsche Insel in der Ostsee.

Zwischen dem neuen Fahrbahnhof
Puttgarden und Rgdby Havn auf
danischer Seite wird mit RoRo- .
Fahren von DB und DSB der Ab 14. Mai 1963 werden alle Ziige auf der Vogelflugl inie vom neuen Fahrbahnhof
Fahrverkehr auf dem Fehmarnbelt puttgarden (Hintergrund, vom Schiff aus aufgenommen ) aus nach Dé&nemark
aufgenommen. Fur die DB fahren verschifft

die Fahrschiffe ,Theodor Heuss" und

,Deutschland”.

o
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Das Fahrschiff ,Theodor Heuss" wurde 1957 gebaut un d war schon auf der alten Linie zwischen GroRRenbrod e Kai und Gedser im
Einsatz. Zwischen Puttgarden und Rgdby Havn war es von 1963 bis 1997 im Dienst. Die Aufnahme ze igt das arg mitgenommene
Schiff im Juli 1992.

Im gleichen Jahr beginnt in der DDR der Bau des Dieseltriebzugs VT 18.16. Wie der VT 11° der DB
geht er in Form und Konzept teilweise auf den SVT 137 155 von Kruckenberg zuriick. Vorgesehen ist
dieser Paradezug ebenfalls fir den gehobenen Fernverkehr ins europaische Ausland.

Die Ende der funfziger Jahre entwickelten Neubau-Schnellzugwagen der DB sind ausgereift und

werden in veranderter Form (Ubergangsbereiche und Drehfalttiiren) ab 1963 in groRen Serien gebaut.
Diese DB-Bauart wird binnen kurzer Zeit zum Standardwagen der UIC erkoren.
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Auch das Jahr 1964 bringt eine wichtige Wegmarke: Nach der Beschaffung von zweimotorigen
Streckendiesellokomotiven (Reihe V 200) und der halb so starken, einmotorigen V 100 schlief3t die DB
mit der Serienbeschaffung der einmotorigen V 160 (ab 1968: Baureihe 216) die Licke im
Leistungsbereich einer mittelschweren Streckenlok fir Reise- und Personenziige.

Die gelungene, kantige Formgestaltung wird von der durch Henschel 1962 auf eigene Kosten gebauten
und 1963 zur Erprobung an die DB vermietete V 320 001 Ubernommen und ist wesentlich
kostengunstiger als die runden Bleche der ersten neun ,Lollo"-Vorserienlokomotiven zu fertigen, die
noch aufwéandig gekimpelt werden mussten.

Die V 320 wird bis in die Gegenwart mit 2 x 1.900 PS Leistung die starkste, dieselhydraulische
Lokomotive Deutschlands bleiben. Die DB kann sich jedoch nicht zu einer Serienbeschaffung der
~doppelten V 160" entschlieRen, wie es ihr Typenprogramm von 1955/56 noch vorsah. Die Lok bleibt
daher zeitlebens ein Einzelstlick. Sie mietet die Lok jedoch bis 1975, bevor sie zu privaten
Bahngesellschaften wechseln wird.

Mit der kantigen V 320 001 kann Henschel zwar trotz  guter Bewéhrung im Betriebsdienst keinen Verkaufse rfolg erzielen, doch ihre
Formgebung wird fur alle Serienmaschinen der V-160-  Familie tbernommen. V 320 001 bleibt bis in die Geg enwart die starkste,
deutsche Diesellok.

1964 schaffen auch die Ostblocklander einen gemeinsamen Guterwagenpark (OPW). Die DB fuhrt als
erste Bahnverwaltung fir ihre Reisezug- und Giterwagen das UIC-Nummernsystem ein. Dafir werden
bestehende, nationale Betriebsnummern einheitlich um Prifziffern sowie Kodierungen der
einstellenden Bahnverwaltungen und das jeweilige Wagenaustauschsystem erweitert. Nach einer
Ubergangszeit bis 1968 diirfen nur noch derart gekennzeichnete Wagen international verkehren.

Die V 90 001 geht bei der DB in den Dienst. Sie ist fur den schweren Verschub- und Ubergabedienst
vorgesehen, weil sich die V 100 im Rangierdienst als zu wenig Ubersichtlich und daher ungeeignet
erwies.
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UIC und OSShD fiihren 1965 einheitliche Piktogramme fur das Eisenbahnwesen ein. Die DB nimmt auf
Basis zeitlich befristeter Sondergenehmigungen fiir eine Hochstgeschwindigkeit von 200 km/h den
planméaRigen Reisezugverkehr mit Schnellfahrlokomotiven der Baureihe E 03° zwischen Augsburg und
Munchen auf.

Anlass ist die Internatio-
nale Verkehrsausstellung
in Minchen, auf denen
die E 03 erstmals vorge-
stellt wird.

Zeitgleich geht mit der
LZB (Linienzugbeeinflus-
sung) ein neues Siche-
rungssystem in Betrieb,
das fur Geschwindig-
keiten Uber 160 km/h
Pflicht ist. Es ist den
bestehenden Siche-
rungssystemen  berla-
gert.

Blnn & e "
P — 4 P e g e

Vorgesehen ist die neue
E 03 fur den TEE-Dienst,
der im gleichen Jahr

erstmals auch mit  Zur IVA 1965 nimmt die DB zwischen Augsburg und Miin  chen erstmals planmaRigen Zugbetrieb

; H mit einer Hochstgeschwindigkeit von 200 km/h auf. Z um Einsatz kommen die neuen
eleanSChen Lokomotl\./er? Vorserienlokomotiven der Baureihe E 03, die auf der Verkehrsausstellung erstmals der
ge|e|5tet wird: Offentlichkeit gezeigt werden.

.Rheingold“ und ,Rhein-

pfeil* werden formal zum TEE aufgewertet. Als erste lokgeflihrte TEE der DB leiten sie zu dessen
BlUtezeit eine Wende zur zweiten Phase dieser Spitzenziige ein. Neu ist mit dem ,Rheinpfeil* auch eine
rein innerdeutsche TEE-Verbindung.

GroRRe Hoffnung setzt die DB in dieser Zeit auf eine Leistungssteigerung der Diesellok durch Einbau
von Gasturbinen. Sie lasst die V 169 001 mit einer Gasturbine als Zusatzantrieb bauen, um diese
Technik zu erproben. Die Turbine stammt aus dem Helikopterbau. GroRer Erfolg wird dieser
Antriebstechnik nicht beschieden sein.

Am 10. Dezember 1965 nimmt die DR auf der Ribelandbahn (Blankenburg — Konigs-hitte/Harz),
abweichend zum sonst ein-heitlichen Stromsystem in Deutschland, den elektrischen Zugbetrieb mit 25
kV 50 Hz Einphasenwechselstrom auf.

Da viele Strecken in Deutschland und den Nachbarlandern inzwischen mit Oberlei-tungen ausgertistet
sind und selbst TEE schon elektrisch gefahren werden, leitet die DB 1966 die Beschaffung von
~Europa-Lokomotiven“ ein: Die E 310 (ab 1968: 181) und E 410 (ab 1968: 184) sollen durch ihre
Mehrsystemtechnik kiunftig den Lokwechsel an der Grenze Uberflissig machen. Es wird aber noch
Jahre dauern, bis sich diese Idee durchsetzen wird.

Obwohl sie wenige Jahre zuvor ein Baumuster nicht abgenommen hatte, stellt die DR 1967 schlief3lich
doch die 1. Serienlok ihrer neuen Baureihe V 100 in den Dienst. Im selben Jahr kommen die ersten
Serienlokomotiven V 200 ,Taigatrommel® aus Russland zur Reichsbahn. Im Rahmen der
sozialistischen Aufgabenverteilung werden kinftig keine GroRdiesellokomotiven mehr in der DDR
gebaut werden.
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1967 gelangen die ersten ,Taigatrommeln“ der Reihe
Baureihe 120) in den Bestand der DR. Grof3dieselloko
der DDR fortan nicht mehr gebaut.

V 200 (ab 1970:
motiven werden in

Bei der Bundesbahn arbeitet 1967 in
Frankfurt (Main) Ost das erste Stellwerk
elektronisch. Das Ablaufstellwerk arbeitet,
durch Lochstreifen, programmiert mit
einem zentralen Speicher.

Weitere Impulse fir elektronische Steuer-
und Sicherungsanlagen geben neue
Anlagen in Saarbriicken Hbf, Oldenburg
und Duisburg-Wedau. Auf der Zeche
Germania und weiteren Bergwerken der
Dortmunder Bergbau AG erfolgt die
Betriebserprobung eines elektronischen
Schienenkopfkontakts.

Die elektronische Unterstiitzung und
Datenverarbeitung gewinnt nun immer
schneller an betrieblicher Bedeutung. Die
Deutsche Bundesbahn stellt deshalb zum

1. Januar 1968 ihr Betriebsnummernsystem EDV-gerecht um. Die Baureihenbezeichnungen aller
Traktionsarten folgen nun einem rein numerischen System. Baureihen- und Betriebsnummern
bestehen immer aus je drei Ziffern ergéanzt um eine Prifziffer, die Fehlern aus der umsténdlichen

Lochstreifenerfassung vorbeugen soll.

Zum 1. Januar 1968 stellt die Bundesbahn ihr Nummer
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nschema computergerecht um: Die Baureihe 218  °, urspriinglich noch unter
der Bezeichnung V 164 entwickelt, wird als erste gl  eich mit neuer Bezeichnung in Dienst gestellt. Foto : Walter Patzke, Sammlung
Petekelis
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Schon in den funfziger Jahren begannen Rationalisierungsversuche im Giterverkehr. Wechselbehélter
(Pa-Behalter) erlaubten seitdem ein einfaches Abheben und Umladen auf andere Transportmittel —
selbst bei Schiittgutladungen. Dies sollte vor allem Schiene und Stral3e besser vernetzen sowie die
Attraktivitat der Bahn steigern.

Bei Bundes- und Reichsbahn fahren am 29./30. Juni 1968 die ersten Containerztige. Sie sind quasi
eine konsequente Weiterentwicklung der mit den Pa-Behaltern verfolgten Idee und Vorbote einer
neuen Zeit: Einbezogen in die internationale Transportkette ist kinftig auch der Seeschiffverkehr.

Gleich mit der neuen Baureihenbezeichnung 218 geht bei der Bundesbahn eine urspriinglich als V 164
entwickelte Streckendiesellok in Betrieb. Die von Krupp gebauten Vertreter der 218° sind mit 1.838 kW
(2.499 PS) Leistung die starksten einmotorigen Streckenlokomotiven, die eine hydraulische
Kraftiibertragung besitzen.

Sie zeichnen sich bei etwa gleicher Leistung durch geringere Unterhaltungskosten im Vergleich zu den
zweimotorigen Diesellokomotiven der Reihe V 200 aus und werden in grol3en Stiickzahlen beschafft.
Die 218 wird die erfolgreichste Vertreterin der V160-Familie und wird nach und nach altere
Lokomotiven verdrangen.

00 ©0000000000000000000000000000000000000000000000000000,

Européische Modellbahnnormen (z.B. NEM 806 D)
« http://www.morop.org
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Wilfried Pflugbeil bastelt gegen das Sommerloch
Ein Fachwerkhaus im Rohbau entsteht

Wilfried Pflugbeil Gberraschte im Forum der Z-Frien ds Europe und auf dem 3. Internationalen
Spur-Z-Wochenende in Altenbeken mit selbst gebauten Hausern. Das wirklich Besondere an
ihnen ist, dass sie nach konkreten Vorbildern entst anden sind. Mit ihnen wachst auf der Anlage
eine realistische Verkleinerung des Chemnitzer Schl  ossbergs mit den altesten Hausern dieser
séchsischen Stadt. Fur Trainini berichtet der Erbauer vom Entstehen eines Fachwerk  hauses im
Rohbau.

Von Wilfried Pflugbeil. Nachdem meine Hauseigenbauten im Forum der Z-Friends Europe und auf den
Seiten von Jens Wimmel guten Anklang gefunden haben, méchte ich heute an dieser Stelle vom Bau
eines Fachwerkhauses berichten.

Die Vorlage fiur das Bauvorhaben: Das idyllische Fac  hwerkhaus aus dem Jahr 1705 am SchloBberg 8 in Chemnitz lieferte die
Anregung. Foto: Wilfried Pflugbeil

Aber zundchst mdchte ich erklaren, wie es Uberhaupt zum Bau dieses Gebaudes kam: Ich habe einen
Spur-Z-Freund, dem ich viel zu verdanken habe, und nun wollte ich Ihm auch mal eine kleine Freude
machen. Aber was schenkt man jemandem, der alles hat und alles kann?
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Wie wére es mit etwas Selbstgebasteltem? Ein Fachwerkhaus nach konkretem Vorbild vielleicht? Da
hatte ich schon ein wenig Erfahrung. Aber Hauser gibt es ja in jedem Modellbahnladen. Es musste also
schon etwas sein, das nicht jeder hat. Ein Fachwerkhaus im Rohbau habe ich bisher auf keiner
Modellbahnanlage gesehen.

Nun stellte sich die Frage: Wird sich meine Methode, die ich sonst fur das Fachwerk verwende, auch
fur ungefillites bewahren? Darin lag der flr mich wichtige Erfahrungswert, den es zu ermitteln galt.

Nach dem ersten Versuch stellte ich fest, dass es klappen sollte. Damit konnte es dann auch schon
(fast) losgehen. Da gerade Sommer war und mitten in der Urlaubszeit wenig gebastelt wird, gab ich
meinem Vorhaben den an sich erklarungsbedurftigen Titel ,Fir das Sommerloch“. Mein Spur-Z-Freund
ist bekannt dafir, dass er alles in eine nette Geschichte einzubetten weil3, warum sollte ich das nicht
auch mal versuchen?

Fur meinen Anlagenteil ,Schlossberg” hatte ich gerade das Haus mit der Nummer 8 vorbereitet. Fotos,
Mafle und Zeichnungen konnte ich auch bei diesem Projekt verwenden. Da das Vorbildhaus im Jahre
1705 gebaut wurde, lag es nahe, die fiktive Geschichte seiner Entstehensgeschichte auch in dieser Zeit
spielen zu lassen. Um auch ein paar fachliche Dinge mit einbringen zu kénnen, spielte ich den Laien,
der dem Meister fleiBig Fragen zu stellen wusste.

Auf Wilfried Pflugbeils eigener Anlage stehen berei  ts mehrere Geb&dude nach Vorbilder n vom Schlossberg. Das Haus mit der
Nummer 8 passt also bestens in diese Kulisse.

Der Anfang meiner Geschichte war, dass wir kein Salz fir die Kartoffelsuppe mehr hatten. Ich musste
also los, welches kaufen und kam an einer Baustelle vorbei. Dort entstand ein Fachwerkhaus und ich
verfolgte das Entstehen des neuen Gebaudes.
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So entsteht der Rohbau des Fachwerkhauses im Modell

1 — Die Grundlage des Gebé&udes besteht aus 0,8 mm d ickem Sperrholz, das mit Fotoausdrucken des Mauerwe  rks beklebt wurde.
2 — Auch die Balken der Deckenlage bestehen aus 0,8 -mm-Sperrholz. Daraus werden Streifen mit 0,7 mm Br  eite geschnitten.

3 — Das erste Stockwerk wird beginnend mit den Gieb  elwénden aufgebaut. Es folgen die Seitenwénde.

4 — Sind alle Seitenteile fertig, werden sie auf de  m Holzboden aufgeklebt.

5 — Einige Gefache sind bereits ausgefllt (siehe A usschnittsvergroRerung) — eine Arbeit, die am liege  nden Modell ausgefihrt wird.
6 - Fur den Dachstuhl sind Holzstreifen auf Gehrun g zu schneiden. Zum Teil verputzte Mauern stéarken d  en Baustelleneindruck.

Fotos 1 - 5: Wilfried Pflugbeil
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Das Salz und die Kartoffelsuppe waren der rote Faden, der sich durch die gesamte Geschichte ziehen
sollte und in Etappen den Hausbau nachvollziehbar machte. Erzahlt habe ich diese Geschichte
ausfuhrlich im letzten Sommer. Im Forum der Z-Friends Europe ist sie bei Interesse unter dem
genannten Titel nachzulesen.

Nachdem das Vorbild feststand und die Unterlagen bereitlagen, ging es an den Bau des Hauses.
Angefangen habe ich mit dem Rohbau des Erdgeschosses, dessen stabile Grundlage aus Sperrholz
mit 0,8 mm Starke besteht.

Jetzt wird Richtfest gefeiert. Gut zu sehen sind au  f dieser Aufnahme neben dem Gebélk des Dachstuhls a  uch die nur zum Teil
verputzten Mauern des Erdgeschosses. Foto: Wilfried Pflugbeil

Um die Bruchsteinmauern des Erdgeschosses darzustellen, habe ich ein solches Mauerwerk
fotografiert, die Bilder auf dem PC bearbeitet und zusammengefligt. Ausgedruckt wurden sie
anschlie3end auf gewohnlichem Druckerpapier. Damit wurden Wande und AuRenmauern beklebt. Die
Tur- und Fenstereinfassungen basieren in gleicher Weise auf Fotos vom Vorbild.

Fur die Balken der Deckenlage sowie das Fachwerk verwende ich leicht zu bearbeitendes Balsaholz,
dessen Starke wieder 0,8 mm betragt. Mit Hilfe eines passenden Anschlags, einem Stahllineal und
einer Rasierklinge werden dann ausreichend viele Streifen aus dem Material geschnitten. Eine Breite
von 0,7 mm entspricht hier exakt dem Vorbild.
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Wahrend bei einem Haus im fertigen Zustand die Latten mit Acrylfarbe gestrichen werden, galt es beim
Rohbau das Aussehen rohen Holzes dauerhaft zu sichern. Dies geschah durch den Auftrag eines
matten Klarlacks. Gleichzeitig gewinnt das Holz noch etwas an Stabilitat. Bald darauf war nach dem
Zusammensetzen aller vorbereiteten Teile die Deckenlage des Hauses fertig.

Damit geht es an das Fachwerk der Giebelseite im 1. Obergeschoss und die tUbrigen Wande. Alle
Fachwerkteile werden auf eine selbst erstellte Vorlage gelegt. Zwischen die gezeichnete Papiervorlage
und den Holzteilen wird ein Streifen breites, durchsichtiges Klebeband gespannt, dessen klebende
Seite nach oben zeigt. Einige Teile musste ich mehrfach herstellen, darunter die Fachwerkwénde.

Sind alle Wande fertig, werden sie
auf dem Holzboden aufgeklebt. Ei-
nige Gefache habe ich in gefilltem
Zustand nachgebildet, was zum jet-
zigen Bauzustand im Vorbild nicht
passen wirde.

Im Modell gelingt diese Arbeit aber
nur an der auf der Arbeitsflache lie-
genden Wand. Um sie nicht in dop-
pelter Ausfertigung bauen zu mus-
sen, habe ich diese Gefache mit ei-
nem Schild verdeckt, das auf das
Unternehmen der  Zimmerleute
verweist.

Danach geht es an die Dachkon-
struktion. Da ein Haus im Rohbau
gezeigt wird, fuhrt kein Weg an einer

detaillierten Nachbildung des ge- Das zweite Haus fir die eigene Anlage wurde im fert igen Zustand nachgebildet.
samten Dachstuhls vorbei. Ein gro- Der Vergleich mit dem Original auf Seite 49 beweist das Konnen des Erbauers.

Rer Teil der Dachbalken ist fir kor- ot Wilfried Pllugbeil

rektes Einpassen am Bestimmungs-

ort zunéchst auf Gehrung zu schneiden. Zum Abschluss dieses Bauschritts entfaltet das Fachwerkhaus
schon eine beeindruckende Wirkung. Der Blick des Betrachters wird lange gefesselt.

Nun ist der Rohbau fast fertig. Ein Teil der Mauern wurde noch verputzt — im Modell gelingt das am
Besten mit etwas Farbe auf den Bruchsteinausdriicken, die das Erdgeschoss nachbilden. Wie bereits
erwahnt, habe ich ein paar Gefache schon im gefillten Zustand nachgebildet.

Zum Abschluss der Arbeiten bekam das Haus die Richtkrone aufgesetzt. Das Richtfest konnte
beginnen. Die fleiBigen Zimmerleute stammen Ubrigens aus der Produktion von Trafofuchs.

Im Anschluss baute ich dieses Haus Ubrigens flir meine eigene Anlage (im fertigen Zustand), der
Schlossberg will schlieBlich weiter bereichert werden. Danach konnte ich es fast gar nicht mehr
erwarten, meine Werke wéahrend des internationalen Spur-Z-Wochenends in Altenbeken erstmals
einem breiten Publikum zu zeigen und vor allem meinem Spur-Z-Freund das "Sommerlochhaus" zu
Ubergeben.

3 Weiterer Baubericht bei ZettZeit:
« http://www.zettzeit.ch/pdf/Wilfried.pdf

E Die erwahnten Beitrdge des Erbauers im ZFE-Forum:
3 http://www.z-friends-europe.eu
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Veranstaltungshinweis
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22.05. - 23.05.2010 Pfingstdampf

19.06. - 20.06.2010 Modellbahntage

11.09. - 12.09.2010 Herbstdampf
05.12.2010 Weihnachtsmarkt

[nfos unter: www.stammisch-untereschhach.d
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Die Verbindung von zwei Eisenbahnjubilden
Anregend: Bierwagen per Umbau

Bier war das erste Ladegut, das eine deutsche Eisen  bahn beforderte. Auch im Modell spielen
Bierwagen Spurweiten uUbergreifend eine groRRe Rolle im Wagenprogramm nahezu aller
Hersteller. Wie kommt also jemand auf die Idee, die se Vielfalt um zwei weitere Wagen zu
bereichern? Diese Frage wollen wir heute beantworte  n und unseren Leserinnen und Lesern
zeigen, wie die beiden Wagen entstanden sind.

Alles begann mit einem Fehlkauf: Marklin bot wahrend der Intermodellbau 2008 in Dortmund die bei
einigen Zetties beliebten Wundertiten an. Fir 9,95 EUR Kaufpreis erwirbt der Kunde in diesem Fall
einen Waggon, den er vorher nicht einsehen kann. Er kauft sozusagen ,die Katze im Sack".

Fur Marklin ist dies eine Gelegenheit, Restbestédnde verschiedener Modelle zu verduf3ern. Fir den
Kunden bietet sich vielleicht die Chance, einen lange gesuchten Wagen doch noch ginstig zu
erwerben — schlie3lich bietet sich notfalls auch noch ein Tausch mit Gleichgesinnten an. Der Géppinger
Hersteller packt gerne auch mal ein besonderes ,Bonbon* in seinen Wundertiten, um einen Kaufanreiz
zu liefern.

Endeai] Hagm
Radst Lom
hmnﬂmti:hﬁ

Lagrgew 15000Eg
Tragt 7500y

Sowd W 12020Kg

Deetsche Frickstaha

Essen LL!
600042 B  sufminimaciss

Dieser fir das Eisenbahnjubilaumsaustellung 1985 in Bochum -Dahlhausen restaurierte Warmeschutzwagen der Bauart Gk diente
als Bildvorlage fur den Umbau. Die Vorbildgestaltun g erwies sich bei weiteren Recherchen jedoch als ni  cht korrekt. Foto: Manfred
Konka
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So ging an besagtem Tag das Gerlicht um, Restbestande der aufRerst beliebten Sonderwagen zur
Nirnberger Spielwarenmesse 2007 seien in den Tuten zu finden. lhr Triebwagen-Lackschema der
DRG ist sehr attraktiv und so kam es zum Kauf von zwei dieser Wundertiten.

Doch Pech gehabt: In beiden befand sich ein gedeckter Warmeschutzwagen der Bauart Gk 10, die
Kasten violett lackiert und die Dacher goldfarben abgesetzt. Bedruckt mit Werbung flr Lebkuchen
waren sie zu allem Uberfluss auch noch mit Bremserhausern ausgestattet.

Bild oben:
Als Kuhlwagen missen die Modelle RAL 9002 grauweil’

umlackiert werden, was
gleichméaRig deckend bei Erhalt aller Detailkonturen nur mit der Spritzpistole gelingt. Den

Lack lieferte Oesling Modellbau aus Bielefeld.

Bild unten:
Die Anschriften fertigte Jens Wimmel (ZettZeit). Zu
Schrifttypen gefunden und das auf dem Vorbildwagen
neu gezeichnet werden. Dabei halfen Vorlagen aus de

vor mussten aber passende
zu sehende Logo in eigener Arbeit
m Netz.

Ein Vorbild hatten diese Wa-
gen ganz gewiss nicht und die
eh schon inflationédre Verbrei-
tung des Bremserhauses lie-
Ben sie noch zusatzlich unin-
teressant erscheinen.

Also wanderten die Wagen zu-
nachst in die Ersatzteilkiste.

Der Zufallsfund eines Fotos
vom Waggon ,Essen 600 042*
gab schlielich den entschei-
denden Anstol3 flr einen Um-
bau:

Das Bild zeigte einen Privat-
wagen der Dortmunder Union-
Brauerei (DUB) eben dieses
Typs, eingestellt bei der Deut-
schen Reichsbahn.

Naturlich  trug er  Kkein
Bremserhaus, so kam er fir
einen Umbau grundsétzlich in
Frage.

Das Vorbild, so viel war
schnell herausgefunden, wur-
de 1985 auf der grol3en Aus-
stellung ,150 Jahre deutsche
Eisenbahnen* in Bochum-
Dahlhausen gezeigt.

Der Reiz bestand darin, eben
diesen Wagen zum aktuellen,
175. Jubilaum der deutschen
Eisenbahn wieder aufzugrei-
fen.

Als Modell sollte er inzwischen
25 Jahre alter geworden und
bei der jungen DB eingereiht

sein. So wirde er eine zeitliche Briicke zwischen den beiden Eisenbahngeburtstagen bilden.
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Das Ruhrgebiet ist zudem Europas Kulturhauptstadt 2010. Die alte Union-Braustatte mit dem
markanten ,Dortmunder U* auf dem Turm des Kihlkellerhochhauses ziert bis heute das Logo dieser
Biermarke. Das Gebaude wurde als Museumskomplex gerade wiederertffnet und spielt eine wichtige
Rolle in den kulturellen Aktivitaten.

Der Wagenumbau wirde also sym-
bolisch fur die Eisenbahn- wie auch
lokale Wirtschaftsgeschichte stehen = 2
und dabei Vergangenheit und
Moderne verbinden.

AulRerdem war die DUB damals die

Nummer 1 unter den Dortmunder
Brauereien und besalR schon seit Die Betriebsanschriften sind weitgehend lupenlesbar gelungen und reichen

. . . schon sehr nah an professionelle Qualitaten heran. Der Begriff ,Spezialwagen”
1833 eénen G'IilsandSChll’]uslz 0 Elc?_e hétte aber korrekterweise nicht mehr an einen Bunde  sbahn-Wagen gehort.
andere brauerel Kam aesna ur die

Originalvorlage nicht in Frage.

Im Jahre 1984 begann die Aufarbeitung von rund 40 Giterwagen in verschiedenen Ausbesserungs-
und Betriebswerken der damaligen Deutschen Bundesbahn, die ein Jahr spater auf der grof3en
Fahrzeugschau in Bochum-Dahlhausen prasentiert werden sollten. Dies geschah ohne offizielles
Budget und so mussten die Kosten in reguléren Aufarbeitungen und Reparaturen versteckt werden.

In diesem Zusammenhang war
davon auszugehen, dass die
Gestaltung der Wagen weitge-
hend authentisch und frei von
Werbeinteressen blieb.

DORTSMUNDE R

UNION

Vom beeindruckenden Ergeb-
nis der Jubilaumsausstellung
sprechen  Eisenbahnfreunde
noch heute.

Die gewdahlte Gestaltung liel3
sich archivarisch jedoch erst
fur die Zeit nach dem 2.
Weltkrieg belegen.

Das Firmenlogo mit dem
gelben U und dem daruber
platzierten, stilisierten Hoch-

i S R hausturm liel3 sich erst ab
1950 nachweisen.

Vor dem Aufbringen der Betriebsanschriften wird vor jedem Schritt zunachst eine

Passprobe in trockenem Zustand vorgenommen.

Historisches Bildmaterial
belegt eindrucksvoll, dass die
Dortmunder Union-Brauerei, die in direkter Nachbarschaft des Hauptbahnhofs ansassig war, vor und
nach dem 2. Weltkrieg viele eigene Wagen besal3. Historische Fotografien belegen, dass mehrere
gedeckte Wagen der Bauart Gk auch 1961 noch im Privatwagenbestand der DUB zu finden waren.

Da uns beim Baubeginn noch keine historischen Belege vorlagen, beruhte die Modellumsetzung
zunachst auf Annahmen. Wie bereits geschildert, erwiesen sie sich mittlerweile als richtig. Nur beim
Betriebsnummernkreis haben wir daneben gelegen, aber im Vorbeifahren lasst sich diese Nummer eh
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nicht lesen. Erfreulich war hingegen, dass die Kennzeichnung ,RIV* auch den internationalen Einsatz

der Kuhlwagen erlaubte.

Der Export Dortmunder Biere nahm besonders in der Wirtschaftswunderzeit ab 1949 zu und erreichte
in den nachsten Jahren seinen absoluten H6hepunkt. Zu dieser Zeit wehrten sich die Dortmunder
Brauereien, besonders die DUB, noch energisch gegen Biere nach Pilsener Brauart und setzten auf
den hellen Dortmunder Urtyp, der die Stadt weltberihmt gemacht hatte.

Dementsprechend hoch durfte der
Bedarf an  Transportkapazitaten
gewesen sein, der den damals
schon alten Wagen ein langes
Betriebsleben bis in die Sechziger
sicherte.

Mit der Umstellung auf UIC-Num-
mern und Standardwagen durfte fur
den internationalen Verkehr danach
eine ausreichende Zahl moderner
Wagen zu Verfigung gestanden
haben.

Tatsachlich besal3 die Dortmunder
Union-Brauerei auch moderne Kihl-
und eigene Behéltertragwagen der
Bauart BT 10 oder BT 50.

Sogar offene Schittgutwagen der
DUB fir den Transport von Sand,
Kies und Kleinschlag in festem Li-
nienverkehr fanden sich im Archiv-
material.

Mit solchen Wagen wurden vermut-
lich die Wiederaufbaumalinahmen
und Erweiterungen der Anlagen
unterstutzt.

Auf Basis der nun belegbaren
Annahmen erfolgte die Festlegung,
wie die beiden Wagen im Modell
aussehen und beschriftet sein
sollten.

Ubernommen wurde daher das vom
Originalfoto bekannte Lackier- und
Beschriftungsschema. Lediglich die
Betriebsnummern wurden modifi-

Das Schiebebild wird nach dem kurzen Aufweichen in Wasser mit einem

Weichmacher elastisch gemacht, damit es sich spéater gut in die Bretterfugen
legen kann. Auf dessen Tropfen schwimmt es zun&chst (Bild oben), bevor es
sanft mit einem weichen Pinsel unter die Oberflache gedriickt und auf die
Konturen gestrichen wird (Bild unten).

ziert, weil die Bundesbahn andere Nummernkreise fir Wagen von Privateinstellern vorgesehen hatte.

Beim ,Essen 600 042" driickten wir ein Auge zu und wahlten die nicht korrekte Betriebsnummer ,300
042“. Sie bot aber einen Wiedererkennungswert zur Vorlage, weil sich nur eine Ziffer gedndert hat. Der
zweite Wagen erhielt die Nummer ,300 169“, die auf jeden Fall einem Privatwagen gehorte. Der
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Einsteller lieR sich jedoch nicht ermitteln. Mittlerweile wissen wir, dass konkrete Vorbildwagen der
Dortmunder Union-Brauerei im Nummernkreis 504 205 bis 504 208 zu finden waren.

Bei den Bierwagen handelte es sich um sogenannte ,Heimatwagen®. Das bedeutet, sie waren einem
Bahnhof fest zugewiesen, von dem aus sie eingesetzt wurden. Frei verwendbar waren sie folglich nicht.
Hintergrund ist die Auszeichnung des Vorbilds als Spezialwagen, eine vor dem 1. April 1923 ubliche
Anschrift: Sie durften nicht fir andere Ladeguter verwendet werden, als angeschrieben stand - hier Bier
und Eis.

Bei der Vorlage war die ,Station Dortmunder Feld" (abgekirzt bisweilen auch als ,Dmf.") als
Heimatbahnhof angeschrieben. Diese Zuordnung wurde auch fir das Modell unveréandert
ubernommen.

4 DORTMUNDER

~ UNION

BIER

Speaakeagon
Slatsons Do brotiinhet Fro®

e e —

Bis auf die Gewichtsangaben und Bremszeichen ist dieser Wagen fertig gestellt. Trotz der zwische nzeitlich belegbaren
Unterschiede bei den Anschriften der Vorbildwagen s oll er doch wie urspriinglich vorgesehen vollendet w erden. Dieses Projekt
zeigt gut, wie schwierig eine Vorbildrecherche 50 b is 60 Jahre in die Vergangenheit hinein sein kann, wenn es nur wenige geeignete
Quellen gibt.

Nachdem nun feststand, wie der Wagen einmal aussehen sollte, stand das Vermessen der
Seitenflachen an: Gesamtflache, Gréf3e der Anschriftenfelder sowie Lage und Maf3e der Werbeflachen.
Das Vorbildfoto lieferte wertvolle Orientierungshilfen.

AnschlieBend galt es, die einzelnen Beschriftungen auf der jeweils ermittelten Grundflache im
Bildbearbeitungsprogramm zu setzen. Fur die Betriebsanschriften wurde die DB-Mittelschrift nach DIN
1451 verwendet, bei den Werbeanschriften halfen nur praktische Versuche: Die GrofRbuchstaben
verschiedener, serifenfreier Schrifttypen wurden solange ausprobiert, bis das Erscheinungsbild vom
Foto weitgehend stimmte.

Eine grol3e Hilfe ist es bei diesen Versuchen, die Langswand des zu beschriftenden Wagens zu
fotografieren und verzerrungsfrei auf dem Bildschirm darzustellen. Dann lasst sich das
Gesamterscheinungsbild leichter beurteilen.

Als besonders knifflig erwies sich die Wiedergabe des Firmenlogos Uber die volle Seitenwandhdhe auf
dem jeweils rechten Wagenteil: Zu sehen war der schwarze, stilisierte Hochhausturm mit einem
schwarz gerahmten, gelben U auf orangefarbenem Untergrund. Im Vorfeld konnten keine weiteren
Vorlagen gefunden werden, anhand derer sich die korrekten Farbtone hatte bestimmen lassen.
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Personliches Farbempfinden blieb der einzige Mal3stab fir die Umsetzung ins Modell. Zudem musste
das gesamte Logo am Bildschirm vollstandig neu gezeichnet werden. Orientierung boten nur Grafiken
und Flaschenetiketten, die Uber Bildersuche im Internet zu finden sind.

Glucklicherweise lie3 sich Jens Wimmel (ZettZeit) gewinnen, die Schiebebilder fir den Umbau zu
fertigen. Durch seine eigenen Kleinserien besitzt er die erforderlichen Erfahrungen fur ein solches
Projekt. Damit waren die gro3ten Hurden beseitigt und die Arbeiten am Wagen konnten beginnen.

Da der Wagen neu
lackiert werden muss, ist
er zunachst zu zerlegen.

Das erleichtert diesen
Teil der Arbeit spater er-
heblich, denn das Abkle-
ben des Wagenbodens
ware ungleich aufwandi-
ger und schwieriger zu
bewerkstelligen.

i

T B
- -

Vorsichtig werden die
Enden der Schmelz-
punkte unter den Kupp-
lungsfiihrungen mit einer
Klinge nach oben ge-
bogen.

;n;

Danach lasst sich der
Wagenkasten ohne gro-

Einer der Vorbildwagen, die sich kirzlich belegen | ieBen: Der Warmeschutzwagen der Bauart .

Gk-10 mit der Betriebsnummer 504 205 P war nur eine r von vielen gleichen Typs, die bis in die Ren Widerstand . vom
sechziger Jahre hinein bei der Dortmunder Union-Bra  uerei im Dienst standen. Foto: Fahrwerk abziehen.
\é\ie538tfallsches Wirtschaftsarchiv Dortmund, Archivbes tand F188 Dortmunder Union-Brauerei Nr. Besonderes Augenmerk

gilt dabei den Kupplun-
gen und deren Druckfedern, die schlagartig entlastet werden und herausspringen. Lose Teile sollten
zusammen mit dem Fahrwerk in einer geeigneten Schachtel beiseite gelegt werden.

Im néachsten Schritt wurden die Bremserhauser entfernt. Dies klappt, sobald mit einer feinen
Spitzzange die Aufstiegsgriffe der Bremser abgezogen wurden. Zunéchst missen dafur aber die Enden
im Inneren des Wagenkastens aufgebogen werden.

Zuriuck bleiben Trittstufen und Lécher im Wagenkasten sowie eine Aussparung im Wagendach. Die
Uberflissigen Trittbretter werden mittels eines scharfen Bastelmessers vorsichtig entfernt. Die Lécher
im Wagenkasten lassen sich mit einem Modellbauspachtel verschlieRen, der mit der Spitze einer
Messerklinge aufgetragen und verstrichen werden kann. Leider ist Modellbauspachtel recht zéh, was
eine punktgenaue Verarbeitung erschwert.

Daraus ergab sich eine zuvor nicht bedachte, aber nachtraglich doch willkommene Option: Der
Spachtel bedeckte Stellen, die eigentlich frei bleiben sollten — darunter auch Fugen der nachgebildeten
Verbretterung. An solchen Stellen kam eine Stecknadelspitze zum Einsatz, mit der vorsichtig die
Bretterfugen nachgezogen wurden. Bewusst wurde nicht besonders akkurat vorgegangen, um so
oberflachliche Schaden in der AuRenwand nachzubilden.
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SchlieBlich haben die gedachten Wagenvorbilder schon einige Betriebsjahre auf dem Buckel und der
Zahn der Zeit kann auch an ihnen nicht spurlos vorbeigegangen sein. Nach dem Trocknen wurde die
Oberflache durch vorsichtiges Anschleifen geglattet und fiir das Lackieren vorbereitet.

Als problematisch erwies sich nur die Aussparung im Wagendach, in die zuvor das Bremserhaus ragte.
Das Nachmodellieren des Daches erwies sich als schwierige und wenig Uberzeugende Lésung. Besser
wirkte es, dass Dach insgesamt auf eine gerade Kante zurtickzufeilen. Alternativ lieRe sich vielleicht ein
Ldsungsvorschlag von Gotz Guddas anwenden: Abformen der gegenuberliegenden Dachseite und
Nachgiel3en mit Zwei-Komponenten-Material.

Als nachstes stand das Lackieren der Modelle an: Hierbei kam der Spritzgriffel zum Einsatz, denn nur
er gewahrleistet ein glattes Oberflachenbild und tragt, richtig angewandt, nicht zu dick auf. Zunachst
wurde das Wagendach im Farbton RAL 7021 schwarzgrau lackiert, um den Belag aus Teerpappe am
Modell korrekt wiederzugeben.

Die Wagenbdden erforderten keine Behandlung, die Wagenwéande waren in RAL 9002 grauweil}
umzugestalten — dem zeitgendssischen Farbton flr Kihlwagen. Als Farblieferant wurde Oesling
Modellbau (Bielefeld) gewahlt. Dort wird ein breites Spektrum an bahniblichen RAL-T6nen angeboten
und zudem weisen die Farben eine hervorragende Kompatibilitat zu Méarklin-Lacken auf.

Eine Herausforderung an dieser
Stelle war der Wechsel vom dunklen
Blauviolett des Lebkuchenwagens
zum Grauweil3 eines Kihlwagens.

Dies erforderte mehrere Lack-
schichten, bis ein gleichmaRiger und
guter Deckungsgrad erreicht ist.
Dabei qilt stets, lieber mehrmals
ganz dunn zu lackieren als ein Mal
zu dick.

Ein vorheriges Entlacken kam nicht
in Frage, weil der Aufbau eh aus
einem farbigen Granulat gespritzt
wurde.

Nur so bleiben alle Oberflachen- grster Anlagenausfiug fiir die Eigenbau -Wagen auf der Intermodellbau 2010: Ein
details erhalten und bewahren die Anschlussdienst wird mit der V100 *° durchgefiihrt.

plastische Wirkung des Modells. Von

der Qualitat der Oesling-Produkte

sind wir Uberzeugt: Die Deckkraft ist beeindruckend gut, die Verarbeitung einfach, weil die Farben
wasserverdunnbar sind. Die gewilinschte, matte Oberflache eines Guterwagens wurde gut getroffen.

Der Umbau naherte sich seinem Ende, denn nach dem Trocknen der Farbschichten -
wasserverdinnbare Farben sind zwar schnell oberflachentrocken, brauchen aber viel Zeit bis zum
vollstandigen Durchtrocknen — ging es bereits an das Aufbringen der Anschriften, die inzwischen aus
der Schweiz eingetroffen waren.

Zunachst sind die passenden Schiebebilder so genau wie mdglich auszuschneiden, gro3e Rander

konnten sonst zu unerwiinschten Uberlappungen fiihren. Vor dem Einweichen erfolgt deshalb eine
Kontrolle durch Auflegen auf die Seitenwand.
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AnschlieRend wird jedes Schiebebild fir max. 10 Sekunden in klares Wasser eingetaucht. Nach dem
Herausnehmen darf es noch etwas ,durchziehen®, damit der Klebeuntergrund vollstandig angeltst wird.
Ein Tropfen Mr. Mark Softer (Weichmacher fir Schiebebilder) sorgt fur gutes Ablésen und einen
sauberen Auftrag aufs Modell.

Gleichzeitig wird auf die betreffende Stelle der Wagenwand ein Tropfen Mr. Mark Setter (Fixierer fur
Schiebebilder) aufgebracht. Er bereitet den Untergrund durch leichtes Anldsen vor, eine feste
Verbindung mit dem Schiebebild einzugehen. AnschlieRend wird das Tragerpapier so nahe wie méglich
an diese Stelle gebracht und das Schiebebild vorsichtig mit einem weichen Haarpinsel auf die
Wagenwand geschoben.

Es folgt ein vorsichtiges Ausrichten
ebenfalls mit dem Haarpinsel. In der
Mitte darf es dann leicht angedrickt
werden.

Uberschiissige Flissigkeit wird mit
einem Wattestabchen, vom Rand
aus beginnend, aufgenommen.

Langsam wird der Rest der Flius-
sigkeit zu den AuRenseiten hin
ausgestrichen, bis das Schiebebild
glatt auf voller Flache anliegt.

Der sanfte Strich mit dem Haarpinsel
sollte gleichzeitig dazu fuhren, dass

: — : auch die Rillen der Bretterstruktur im
Die beiden Eigenbauten erganzen sehr gut die bereit s angebotenen Marklin - Schiebebild sichtbar werden.

Produkte in der Gestaltung nach Vorbildern der DUB. Die Anlage wird dadurch
um ein interessantes Kapitel bereichert.

Gelingt das nicht, darf noch einmal
Weichmacher aufgetragen werden. Das Schiebebild muss so weit durchweicht werden, dass es ohne
zu reil3en auch in die Fugen gezogen wird und dort sauber anliegt.

Nach dem Trocknen haben die Anschriften schon ausreichend Halt, um dem Alltagsbetrieb Widerstand
zu leisten und nicht beschadigt zu werden. Viele Modellbahner, darunter auch wir, bevorzugen
dennoch eine dinne, schitzende Deckschicht aus mattem Klarlack. Dieser Schritt ist zwingend mit
dem Luftpinsel auszufuhren, denn ein zu dicker Auftrag fihrt unumkehrbar zu einem stérenden
Grauschleier.

Damit ist unser Kulturprojekt zum Bahnjubilaum und dem Kulturhauptstadtjahr fertig. Marklin hat
unserem Wagen langst passende ,Kameraden® zur Seite gestellt: Der Behéltertragwagen 82366 —
ebenfalls ein Privatwagen - passt ideal. Der Messewagen zur Intermodellbau 2010 (Art.-Nr. 98092)
erinnert an die modernen Nachfolger unseres Kiihlwagen, der schon zu spateren Pils-Epoche gehdrt.

S Bild des V orbilds im Internet:
+ http://www.nahraum.de/dspl_de.0.htmI?photo=62938

Bezug der Oesling-Lacke:
http://lwww.oesling-modellbau.de

¢ Hilfe beim Erstellen der Schiebebilder:
< http:/lwww.zettzeit.ch
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Modell Yorbild Technik = Literatur Impressionen

Deutsche Schnelltriebwagen beim EK-Verlag
Ein Stick deutsche Eisenbahngeschichte

.Deutsche Schnelltriebwagen* — ein Titel, unter dem sich viel Eisenbahngeschichte
zusammenfassen lasst. Der ehemalige Lokfuhrer Gunth  er Dietz hat sich gemeinsam mit Peter
Jauch viel vorgenommen, als sie dieses Buch zusamme  ngestellt haben. Wie gut haben die
beiden Autoren diese Herausforderung gemeistert? Wi r haben das Buch fir Sie gelesen und
geben unsere Eindricke gern weiter.

Glnther Dietz & Peter Jauch

Deutsche Schnelltriebwagen o 3 :
Vom ,Fliegenden Hamburger* zum ET 403 der DB Giinther Dietz - Peter Jauch

EK-Verlag GmbH, Best.-Nr. 224
Freiburg (Brsg.) 2003

Gebundenes Buch
Format 21 x 29,7 cm
216 Seiten mit ca. 250 teils farbigen Abbildungen

ISBN 3-88255-224-7 B safs

2§,S9ti)_l\ér0é2éeutschland) ' Deutsche A .

Schnelltnebwagen
Lo Voms, FliegendenHamburger*

Unserer Rezension voranzustellen ist, dass der i ET 403 der DB

vorliegende Titel bereits 2003 im EK-Verlag erschienen
ist und sich nach wie vor im Programm befindet.

Dieser Hinweis ist wichtig, weil die Entwicklung von
Schnelltriebwagen in  Deutschland  langst  nicht
abgeschlossen ist und auch seit dem Erscheinen des
Buches weiter in Bewegung ist.

,Deutsche Schnelltriebwagen” befasst sich, wie auch der "msm N ' ; e S = Ve
Untertitel beschreibt, mit der Zeit vom ,Fliegenden 7% . ~EK-VERLAG
Hamburger* bis zum spéteren Lufthansa-Airport-Express ' '
der Baureihe 403/404. Das sind immerhin gute vierzig Jahre Technikgeschichte und es ist eine
schwierige Aufgabe, diese Informationsfille in einem einzigen Buch unterzubringen.

Allein deshalb wurde der ICE in allen Erscheinungsformen wohl bewusst ausgeklammert: Das Jahr
1973 bedeutet mit der Inbetriebnahme des 403 eine Zasur in der Entwicklung. Der Zug wird in seiner
Gesamtkonzeption als zukunftsweisend gewdrdigt und prinzipiell fir den Zwei-Klassen-Intercity
erweiterbar dargestellt.

Dass er trotzdem gegeniiber dem lokgefiihrten IC das Nachsehen hatte, fihren die Autoren nicht allein
darauf zurlick, dass der Triebzug mangels Drehstromtechnik 1979 technisch nicht mehr zeitgemaf
war. Sie meinen, dass die Bundesbahn-Oberen dem Triebzugkonzept grundséatzlich ablehnend
gegenuberstanden.

Das liefert eine Erklarung, warum es erst zwdlf Jahre nach dem 403/404 mit dem Erprobungsmuster
der Baureihe 410 weiterging. In der Zwischenzeit konnte der ICE als Thema locker ein eigenes Buch
fullen.
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Gleichwohl ware der Weg zum ICE ab 1985 in einer etwas ausfuhrlicheren Form ein netter Ausklang
gewesen, der auch Appetit auf einen Fortsetzungsband héatte machen kdnnen. Dies aul3ern wir vor
dem Hintergrund, dass das vorliegende Werk auch nicht schlagartig mit dem SVT 877 einsetzt. Die
Vorgeschichte ab der Jahrhundertwende wird in recht ausfuhrlicher Form beschrieben und erleichtert
das Einordnen in den geschichtlichen Kontext.

Das Buch ist grundsétzlich in zwei inhaltliche Abschnitte gegliedert: Der erste Teil beschreibt die
Einsatzgeschichte der vorgestellten Fahrzeuge. Dahinter verbirgt sich die allgemeine Behandlung der
Fahrzeuge mit wenigen Angaben zur Technik. Im darauf folgenden zweiten Teil widmen sich die
Autoren der ausfihrlicheren Behandlung der Technik - im Vergleich zu anderen EK-Titeln sind diese
Beschreibungen aber eher kurz und beschranken sich auf wesentliche Merkmale.

Eingefleischte Technikfreunde und Liebhaber der ausfuhrlichen Baureihenportraits im gleichen Verlag
werden die Kirzung vielleicht bedauern. Aus Sicht eines Modellbahners mit eher bescheidenem
Technikwissen darf dies aber durchaus als Vorteil angesehen werden, denn so bleiben die
Beschreibungen leichter nachvollziehbar und der Lesespal’ geht nicht verloren.

Die wichtigen und markanten Neuerungen, die vom Plan bis zur Umsetzung den Fortschritt im
Triebzugbau ausmachen, haben die Kenner eh nicht vergessen. Deutlich wird auch die Z&sur durch
den Krieg, die einen abrupten Stillstand brachte. Bis dahin galt Deutschland in diesem Bereich als
weltweit fihrend. Der Neubeginn war schwierig, denn das besiegte Land musste erst wieder Anschluss
an den neuen Stand der Technik finden.

Aus unserer Sicht hatte es keine besseren Autoren fir dieses Buch gegeben: Gerade Mitautor Glnther
Dietz haben wir im Rahmen der Recherchen auch fir diese Ausgabe als dulRerst kompetenten Kenner
des deutschen Triebwagenbaus kennen gelernt. Sein Beruf als DR-Triebfahrzeugfihrer dirfte viel
davon mitgebracht haben, aber auch sein privates Interesse an der Eisenbahn ist heute mit 73 Jahren
langst nicht erloschen.

So haben uns gleich drei Punkte an diesem Werk besonders gut gefallen:

1. Es verliert sich nicht in langen Stationierungsberichten und der Wiedergabe jeder einzelnen, jemals
gefahrenen Zugleistung. Im zur Verfigung stehenden Umfang werden beide nur in kurzer, aber
angemessener Form wiedergegeben, soweit dies flr die Geschichte eines Triebwagens wichtig war.
Besonders aufgefallen sind uns hierbei die Abschnitte zu den VT 08° und VT 11° der Bundesbahn.

2. Die Entwicklung der Schnelltriebwagen begann ab 1899 mit Versuchen auf einer Militdrstrecke bei
Zossen. Bis zum Erscheinen des ,Fliegenden Hamburgers® (und darlber hinaus) kommt Franz
Friedrich Kruckenberg eine besondere Rolle zu. Zur korrekten Einordnung der Reichsbahn-
Entwicklungen kann auf diesen Kontext nicht verzichtet werden, was die Autoren dankenswerterweise
bertcksichtigt haben.

3. Unseres Wissens nach handelt es sich um das einzige Buch, das auch die ,Kinderkrankheiten* und
Startprobleme von Triebzligen konsequent aufzeigt. Was beim VT 10 501 ,Senator fast schon
allgemein bekannt ist, dirfte vielen Leserinnern und Lesern vom SVT 877 ,Fliegender Hamburger*
bislang unbekannt sein, denn eine wirkungsvolle Propaganda wischte Anfangsprobleme mit den
Motoren geschickt beiseite.

Schwierig ist es auch, fir einige der vorgestellten Ziige geeignete Bildquellen zu finden. Neben
Aufnahmen aus privaten Archiven und dem des EK-Verlags besticht aber besonders das
Herstellerbildmaterial, das die Autoren zusammentragen konnten. Immerhin ist heute kaum noch ein
Firmenarchiv zuganglich, das macht dieses Bildmaterial so wertvoll. Erfreulich ist auch bei diesem
Buch aus dem EK-Verlag die tadellose Wiedergabequalitét aller Fotos.
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Noch nicht erwahnt haben wir, dass einige Kapitel die Inhalte besonders abrunden: Informationen zum
Einsatz der SVT wahrend des 2. Weltkriegs sind anderswo kaum zu finden, ebenso wird der
Nachkriegsdienst fur die amerikanischen Besatzer selten in der Literatur behandelt. Auch hierzu halt
der Titel einige interessante Fotos bereit. Eine Bildstrecke zwischen den beiden Hauptteilen des
Buches zeigt sogar seltene Farbfotografien aus der frihen Nachkriegszeit.

Ohne Statistik geht es auch in diesem Meisterwerk nicht: Am Ende aller Ausfilhrungen schlie3en sich
Tabellen mit technische Daten und Angaben zu Beheimatung und Verbleib an. Wem die Texte zu kurz
geraten sein sollten, der kann dort sein Wissen vervollstindigen. Allen anderen bietet sich die
Mdglichkeit, die Informationen noch einmal in Gbersichtlicher und strukturierter Form zu erhalten.

SchlieRen wir unsere Betrachtung mit dem Blick aufs Hauptthema dieser Ausgabe: Gerade der
interessierte Modellbahner wird hier fiindig. ,Deutsche Schnelltriebwagen” vergisst besonders auch die
Zeit der jungen Bundesbahn nicht und liefert wertvolle Informationen auch zu ,Senator* und ,Komet".

Hand aufs Herz: Welcher Modellbahner hatte Marklins Modell des VT 10 501 zuvor richtig einordnen
und wirdigen kénnen? Wer dieses Buch liest, wird am Modell noch mehr Gefallen finden...

: ¢ Verlagsseiten mit Bezugsmaglichkeit :
http /lwww.ekshop.de
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EJ-Sonderausgabe fur die E10
Das Bundesbahn-Erfolgsmodell

Die E 10 ist die Urahnin aller elektrischen Neubaul = okomotiven der Deutschen Bundesbahn. Sie

bereitete auch den Weg fur die Schnellfahrlokomotiv.  en der Baureihe E 03 ab 1965. Trotzdem
war sie vor allem ein braves Arbeitspferd, das lang e Zeit abseits des Rampenlichts stand. Da
ihre Ausmusterung langst eingesetzt hat, war es an der Zeit, die E 10 in Form eines Portraits
angemessen zu wirdigen — fand zumindest das Eisenba  hn-Journal.

Konrad Koschinski
E 10
DB-Baureihen 110, 112, 113, 114 und 115

Eisenbahn
JOURNAL

EJ-Extra-Ausgabe 1/2010
Verlagsgruppe Bahn GmbH
Furstenfeldbruck 2010

—-i EXTRA-AUSGABE

Geleimtes Heft (mit Video-DVD)

Format 21 x 29,7 cm

116 Seiten mit Uber 100 Uberwiegend farbigen Abbil  dungen
110 400-8

ISBN 978-389610-326-0 .

Best.-Nr. 70 10 01

15,00 EUR (Deutschland)

erhaltlich im Buchhandel =
oder direkt ab Verlag DE-Baureihen 3 :
110,:112, 113; lﬂ‘und'l'ls |

Endlich ein Sonderheft fur die E 10! Die ,Mutter aller elektrischen
Neubaulokomotiven“ der Bundesbahn stand die meiste Zeit ihres
Betriebsdienstes im Schatten anderer Fahrzeuge wie der V 200 oder
spater der E 03. Doch sie versah brav und treu ihren Dienst.
Vielleicht liegt es auch am schlichten und funktioniellen AuReren, das wenig aufregend wirkte?

Mittlerweile ist sie altersbedingt am Ende ihrer Nutzungsdauer angelangt und verschwindet zusehends
von der Schiene — eine Kastenlok ist bereits jetzt zur Raritéat geworden. Kein Wunder also, dass sich
das Interesse der Eisenbahnfreunde nun starker diesen Maschinen zuwendet, die eine Ara
entscheidend gepragt haben: die verstarkte Elektrifizierung der Hauptstrecken zur Beschleunigung des
Strukturwandels.

Mit hohen Erwartungen gingen wir an die Lektlre der EJ-Extra-Ausgabe 1/2010, zu der tbrigens auch
eine Video-DVD mit gleichem Thema gehort, und erfuhren dabei viel Neues oder stieRen auf Punkte,
die uns zwar bekannt, aber in dieser Form nicht bewusst waren. Doch wo Licht ist, findet sich immer
auch Schatten: Nicht alle Kapitel im Heft haben uns gleichermaf3en gut gefallen.

Die strukturelle Aufteilung ist wenig tberraschend und folgt dem vom Eisenbahn-Journal bekannten
Schema: Als Einleitung ist eine Fotostrecke mit doppelseitigen GroRaufnahmen zu finden, die alle
Einsatzabschnitte chronologisch abarbeitet.

Diesem Abschnitt schlie3t sich eine einleitende Geschichte an, die auf die E 44 als erster
Drehgestelllok zurtickblickt und den Durchbruch dieses Konzepts in der Schweiz mit den Ae 4/4 der
BLS und der Re 4/4' der SBB beschreibt. Damit ist eine zeitliche und technikgeschichtliche Einordnung
der E 10 moglich, denn zunéchst sollte sie als E 46 ,nur” eine weiterentwickelte E 44 sein — die Idee
stammte noch von der Deutschen Reichsbahn.
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Richtig los geht ihre Geschichte mit der Entwicklung von finf Prototypen, die vier technisch
abweichende Varianten darstellen. Dieses Kapitel ist reich und gut bebildert. Erfreut haben uns
besonders Aufnahmen vom Bau der Fahrzeuge. Ein Schwachpunkt ist aber ihre Beschreibung, denn
die ist aus unserer Sicht zu kurz geraten.

Es reicht nicht, ihre baulichen Unterschiede hervorzuheben und ihre Erprobung zu beschreiben. Um
das nachfolgende Kapitel zum Bau der Serienlok zu verstehen, ist es unabdingbar, auch die
Erfahrungen zu skizzieren, die zur Auswahl der Komponenten und Techniken fir sie gefiihrt haben;
immerhin beinhaltet diese Wahl auch Uberraschungen und Abweichungen zu den Erwartungen der
Entwickler.

Etwas mehr Raum hatte der Autor auch dem Planeinsatz der Vorserienmaschinen nach deren
Erprobung widmen kénnen. Zwar waren sie alle recht friih von den Gleisen verschwunden, doch diese
Exemplare spielen eine nicht unbedeutende Rolle als Wunschmodelle im Bewusstsein der
Modellbahner — der Hauptzielgruppe des Eisenbahn-Journals.

Besser gelungen ist das Kapitel ,Mit zwei Gesichtern“ zum Serienbau. Wieder reich bebildert und mit
Aufnahmen aus den Werkshallen der Hersteller ausgestattet, beschreibt es den Bau der Kastenlok und
den spateren Wechsel zur ,Biigelfalte”. So stimmt es den Leser auf den Betriebsdienst ein, der in den
spateren Abschnitten ausfihrlich behandelt wird.

Doch auch hier fehlen wieder wichtige Informationen: Was hat es mit den Versuchslackierungen
(Kontrastflachen oder heller Rahmen) auf sich? Auf die Fragen, die sich aus den gezeigten Aufnahmen
stellen, gibt der Text nicht ausreichend Antwort. Auch die Rolle als Versuchslok fiir Schnellfahrten im
Rahmen der Entwicklung der E 03 wird nur kurz in einer vom Text abgesetzten Spalte behandelt.

Sehr gut gelungen ist hingegen das Kapitel iiber die Weiterentwicklung E 10'. Die baulichen
Unterschiede der drei Serien werden beschrieben und bebildert. Auch der Weg zur optischen
Neugestaltung als ,Blgelfalte® wird gut herausgestellt: Abbildungen von Modellen verdeutlichen die
Suche nach einer neuen Form und Lackierung.

Auch ihr Einsatz wird gut zusammengefasst. Entwickelt fir den FD ,Rheingold”, nachbeschafft fir den
-Rheinpfeil* und mit beiden durch formale Aufwertung in den TEE-Dienst beftrdert, nehmen die
Maschinen dem VT 11° ab 1967 zunehmend Paradeleistungen ab und gelangen auch in den F-Zug-
Dienst. Der grolRe ,Karriereknick” trifft sie am Ende der Achtziger, als zunehmender Verschleil3 an den
Drehgestellen festgestellt wird.

Es schlie3t sich das Kapitel zum Betriebseinsatz der regularen Lokomotiven an, die als Herrscherinnen
des Schnellzugdienstes gewdrdigt werden, bis um 1969/70 mit der anstehenden Auslieferung der
Serien-103 ihr Zenit erreicht ist. Sinnvoll war es, die Beschaffung der E 10 direkt in den Kontext der
sich vervierfachenden Ausdehnung des elektrischen Netzes zwischen 1957 und 1970 zu stellen.

Auch die Ausfihrungen zum Schattendasein ab 1971 mit dem Verlust hochwertiger Leistungen, der
kurzen Renaissance im Konzept ,IC '85" und die Entwicklung des Bw Dortmund 1 zum mit Abstand
grofdten Betriebswerk dieser Baureihe sind wichtig und hdchst informativ. Schwachpunkte dieses
Kapitels sind einige nicht optimal belichtete, historische Farbaufnahmen, auf die der Autor trotzdem
nicht ersatzlos hatte verzichten duirfen.

Die Extra-Ausgabe schlie3t mit einem Kapitel, in dem das gegenwértige ,Rentenalter* der E 10
beschrieben wird. Heute verbringt sie ihre letzten Jahre vor allem als Baureihe 115 bei DB Autozug.
Eine recht ausfihrliche Statistik héngt diesem Kapitel an.

Alles in allem handelt es sich um ein spannendes Heft mit vielen Facetten und auffallend viel
Bildmaterial. Das Vorbild dirfte jeder Eisenbahnfreund kennen, die Modelle sind durchweg beliebt —
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welcher Modellbahner z&hlt sie nicht zu seinem Bestand? Schade ist, dass mit Blick auf den Leserkreis
eine Marktlbersicht vollstandig fehlt, die eine gelungene Briicke zur Modellbahn gespannt hatte und
uns bei friiheren EJ-Sonderausgaben stets viel Freude bereitet hatte.

Die beschriebenen Schwéchen in einzelnen Kapiteln wéren mit einer Verlagerung einzelner
Schwerpunkte zu vermeiden gewesen, ohne das Magazin insgesamt ausweiten zu missen. Trotzdem
haben wir eine gute Lektlre fur diejenigen gefunden, die Informationen und Anregungen zum Einsatz
der Modelle auf ihrer Anlage suchen oder sich schnell Giber das Vorbild informieren méchten.

Magazinseiten mit Bezugsmaglichkeit
< http://www.eisenbahn-journal.de

Modell Vorbilg Gestaltung Teechnik =2 Literatur  Impressionen

Uber den Autotransport auf der Schiene
Die Auto-Bahn des Wirtschaftswunders

Auto und Eisenbahn, das sind nicht nur Konkurrenten . lhre Geschichte ist viel enger verzahnt,

als es auf den ersten Blick scheint. Deutlich wurde das besonders in der Nachkriegszeit mit der

einsetzenden Massenmotorisierung. Sie brachte neue Zuge hervor, die bis heute eine
besondere Rolle spielen: Autotransport auf Schienen . Ein EJ-ExKlusiv-Heft zeigt auf, wie aus
anfanglicher Improvisation eine durchdachte Logisti k wurde — ein reizvolles Thema auch fur
den Modellbahner.

Udo Kandler
Auto-Bahn
Kraftfahrzeugtransporte auf de Schiene einst und he ute

EJ-Exklusiv-Ausgabe 1/2010
Verlagsgruppe Bahn GmbH
Furstenfeldbruck 2010

Geleimtes Heft
Format 21 x 29,7 cm
100 Seiten mit Gber 100 Uberwiegend farbigen Abbil  dungen

ISBN 978-3-89610-324-6
Best.-Nr. 71 10 01
39,90 EUR (Deutschland)

erhaltlich im Buchhandel
oder direkt ab Verlag

Ein Satz in der Einleitung zur Exklusiv-Ausgabe 1/2010 des
Eisenbahn-Journals beschreibt bereits den Rahmen des Themas:
Die Eisenbahn ist fir die Neuwagenlogistik heute unverzichtbar. Der
Weg bis zu dieser Marke ist lang und spannend - hier wird er in
bislang einmaliger Form nachgezeichnet.
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Die Themenpalette reicht von den ersten Berihrungspunkten zwischen Auto und Bahn in den
zwanziger und drei8iger Jahren tber improvisierte Transporte und der Entwicklung von Spezialwagen
bis zur modernen Logistikkette, in der die Eisenbahn nur ein einziges, wenn auch wichtiges Glied ist.

In bekannter und gewohnter Form fasst eine Fotostrecke am Anfang der Ausgabe die Themenvielfalt in
Bildern zusammen, bevor die Kapitel beginnen, in denen die flr den Leser wichtigen Informationen zu
finden sind. Als roter Faden dient der Aufstieg des Wolfsburger Volkswagenwerks und seines Produkts
.Kafer, des friheren KdF-Wagens.

Am Beispiel des einsetzenden Wirtschaftswunders und der beginnenden Massenmotorisierung wird
gelungen nachgezeichnet, wie die Anforderungen an die Bundesbahn steigen und beide Verkehrsmittel
zunehmend in Berihrung kommen. Diese Entwicklung wird bis heute fortgeschrieben. Damit ist das
thematische Umfeld beschrieben, um die verschiedenen Formen des Autotransports auf Schienen zu
beleuchten.

Etwas zu ausfiihrlich ist das Kapitel geraten, das unter der Uberschrift ,Just in time* die moderne
Logistik und den Versand von Baugruppen oder Teilen betrachtet. Zwar sind die Ausflhrungen
informativ und vielschichtig, aber in dieser Ausfihrlichkeit nicht fur ein Eisenbahnmagazin erforderlich.
Das ware nicht weiter stérend, wenn dafur nicht ein anderes Kapitel zu kurz geraten ware:

Dem LKW-Transport auf Schienen sind gerade einmal zwei Seiten gewidmet, obwohl gerade dieser
Punkt das Interesse von Modellbahnern wecken dirfte. Immerhin geht auf Méarklin (Spur Z) und Trix
(Spur HO) mit dem Schwerpunktthema ,Das Werk" eine gute Vorarbeit zurlick. Wertvoll ist das gezeigte
Bildmaterial und wir hatten uns gewlnscht, dass dessen zeitlicher Rahmen weiter gesteckt ware.

Ausreichend waren hingegen die insgesamt zwei Seiten, die der Firma Transwaggon und ihren
Spezialwagen und dem Landmaschinenhersteller Claas gewidmet sind. Beide sind gerade fur Spur-Z-
Freunde interessant, denn es gibt sowohl Schiebewandwagen wie auch einen Mahdrescher als Modell.
Damit lassen sich Vorbildanregungen direkt aufs Modell Gibertragen.

Kurz abgehandelt wird der Autotransport in der ehemaligen DDR. Grund dafir ist, dass dort die
Bedeutung wegen der wirtschaftlichen Ausrichtung nur untergeordnet und daher auch weniger weit
entwickelt und strukturiert war. Vergessen wurde auch dieser Teil der deutschen Geschichte dennoch
nicht. Fur die Spurweite Z bietet er mangels Wagenmodellen aber keine Anreize.

Abwechslung bietet ein Einschub von zwei Seiten ,Aus der Frihzeit“. Kurz wird dort die Zeit vom
Culemeyer-Stra3entransport (1932) als erster Vernetzung von Strale und Schiene bis hin zum
Autotransportwaggon Off 52 (Méarklin 86221) beschrieben. Dies ist quasi die Vorgeschichte hin zur
Entwicklung des modernen Transports. Ein Artikel Gber den Zweiradtransport von Goggo-Motorrollern
richtet den Blick zur Seite auf die Zeit kurz vor der beginnenden Massenmotorisierung.

Absoluter Hohepunkt der Exklusiv-Ausgabe ist die geschichtliche Entwicklung vom Provisorium zum
Spezialwaggon fiur vielseitige Aufgaben und Anforderungen. Gerade dieser Teil liefert dem
Modellbahner, gleich welcher Spurweite, eine Fille von Ideen und Anregungen fir sein Hobby. Ebenso
zeigt es nebenbei, welches Potenzial hier noch fir kiinftige Modelle verborgen liegt.

Dazu gehéren mangels ausreichenden Wagenbestands auf Flach- und Rungenwagen verladene PKW
wie auch der Sonderfall des Goggo-Mobils, das quer auf die Glterwagen passte und keinen
Autotransportwagen erforderte. Erinnert sei nur daran, dass MWB verschiedene Modelle dieses
Klassikers im Maf3stab 1:220 anbietet.
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Sehr gut erlautert werden auch die Erfahrungen mit den einzelnen Bauarten, die immer wieder zur
Neubeschaffung technisch und optisch verédnderter Doppelstockwagen fiihrten. Bildbeispiele und
Ubersichten zu den wichtigsten Abmessungen vervollstandigen diesen Teil.

Den Ausklang des Magazins bilden der kurze Blick nach Europa — bei einem internationalen Thema
nicht zu vernachlassigen — und das Parken am Kai. Der Beruihrungspunkt zum Hochseeschiff ist
spannend und in Bildern enorm beeindruckend, denn sie verdeutlichen auf einen Blick die wichtige
Exportfunktion und damit auch die Ausmalfie des Transports auf Schienen.

Doch in seiner Ausfihrlichkeit driftet der Autor hier etwas weit von der Eisenbahn ab, denn gerade mit
Blick auf die Modellnachbildung sollte klar sein, dass hier Umfange und Ausmale erreicht werden, die
sich nicht mehr im Kleinen wiedergeben lassen. Ware hier nur etwas gekirzt worden, héatte unseres
Ermessens nicht auf einen Modellteil verzichtet werden missen.

So fehlt dieser leider vollstdndig, obwohl er hier mit Blick auf den Leserkreis des Eisenbahn-Journals
und die Neuentwicklungen der letzten Jahre gut hingepasst hatte. Dennoch handelt es sich um eines
der besten Sonderhefte der letzten Jahre, was vor allem am exzellenten Bildmaterial liegt.

Ohne die Werksaufnahmen von Autoherstellern, besonders Opel ist hier zu erwéhnen, wéare dieser
Umfang nicht mdglich gewesen. Es hétte der wichtigste und interessanteste Teil der bildlichen
Darstellung komplett gefehlt. Da heute kaum noch Zugang zu Werksarchiven zu erhalten ist, gebihrt
dem Autor und den Ubrigen Beteiligten ein grof3es Lob!

Auch die Wiedergabequalitat dieser genannten Aufnahmen darf durchweg als gut bezeichnet werden.
Die Titelseite verspricht mit den Worten ,Mit exklusiven Fotoraritaten” tatsachlich nicht zu viel.

Daher sprechen wir fir diese Ausgabe eine klare Kaufempfehlung sowohl fiir Eisenbahn- wie auch
Autofreunde aus. Den vielseitigen Nutzen fir Modellbahner haben wir ausfuhrlich beschrieben. Reine
Vorbildfreunde werden, sollten sie sich diese Gelegenheit entgehen lassen, vermutlich lange auf ein
Werk warten missen, das hiermit auch nur ansatzweise vergleichbar ist.

: ¢ Magazinseiten mit Bezugsmoglichkeit
http /lwww.eisenbahn-journal.de
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Leserbriefe und Kurzmeldungen
Zetties und Trainini im Dialog

Danke fur alle Leserbriefe und Rickmeldungen, die Trainini ® erreichen. Schreiben Sie uns bitte

per Post oder an leserbriefe@trainini.de! Das gilt naturlich auch fur alle Anbieter in der
Spurweite Z, die Neuheiten vorstellen mdochten. Das hier gezeichnete Bild soll stets
reprasentativ sein und bleiben. Ebenso finden auch in Zukunft Hinweise auf Veranstaltungen

und Treffen hier ihren Platz, sofern die Ausrichter Trainini ® rechtzeitig informieren.

Gluckwinsche aus dem Norden vom FkdS-Z Hamburg:

5 Jahre nun schon steht der Name Trainini ® fir Qualitit. Schon seit der ersten
Stunde des Trainini Praxismagazin fur Spurweite Z stand im Mittelpunkt immer
der Leser. Diese Gluckwiinsche zum 5-jahrigen Jubildum vom Freundeskreis der
Spur-Z Hamburg gelten dir und der gesamten Redaktion!

Freundeskreis der Spur-Z Hamburg
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Glickwiinsche von FR Freudenreich Feinwerktechnik:

Schon 5 Jahre! Ich gratuliere Ihnen zu diesem Erfolg, an dem Sie und lhr Team sehr hart gearbeitet
haben. Landlaufig sagt man ja immer so abféllig: ,Was nichts kostet, ist auch nichts wert.“ Das mag fr
alles Mdgliche zutreffen, aber nicht fir Trainini. Ich hoffe, dass die Mehrheit lhrer Leser lhre Arbeit
ebenso schéatzt wie ich.

Harald Thom-Freudenreich, Sanitz / Mecklenburg

Ein Dankeschdn zum Funfjahrigen:

Vielen Dank fir die funf Jahre tolle Arbeit. Ich freue mich jeden Monat auf die nachste Ausgabe von
Trainini ® und kann nur den Hut ziehen vor so viel ehrenamtlichen Einsatz. Macht weiter so fiir unsere
Spur Z!

Oliver Mai, llsede
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Folgende Leserfrage mdchten wir beantworten:

Die neueste Ausgabe ist, wie soll es anders sein, super! Vielen Dank fur
Deine unerschopfliche Muhe fur uns Zetties, eine so mittlerweile | .
unverzichtbare Lektire kostenlos zur Verfiigung zu stellen. : By

Ausgabe 60 - Jull 2010  Jshrgang

Was mir diesmal auffallt: Du schreibst von Tampondruck bei Dr. :I-Ea_zl"r'!lplz
Scheibes Lok. Ist das wirklich Tampondruck? T

Georg Schonfelder, via E-Mail

Antwort der Red.: Die Schriften sind tatséchlich keine Schiebebilder oder Anreibebuchstaben. Und
unseres Wissens druckt Dr. Scheibe seine Anschriften selbst. Kleinserie und Tampondruck missen = R
sich auch nicht ausschlielen — siehe etwa die auBerst akkurat beschrifteten Modelle von FR
Freudenreich Feinwerktechnik.

Tampondruck setzt nicht zwingend eine kapitalintensive, elektronisch gesteuerte GroBmaschine
voraus, wie sie etwa bei Mérklins Tagen der offenen Tir vorgefiihrt wird. Bei der minimalen i
Schrifthéhe und einer lupenlesharen Auflésung erreichen wir aber die Grenze zwischen den 08-Sanrsstarag n Dormun
Méglichkeiten der GroR3- und Kleinserie.

Neue Varianten der OBB-2143 bei SMZ:
SMZ hat auf seinen neu gestalteten und gekurzten Seiten (http://www.smz.at) zwei neue Varianten der
OBB-Diesellok Reihe 2143 vorgestellt:

Das Vorbild der RTS 9381 2143.032-7 war die vorletzte Maschine der ersten Bauserie und besitzt
daher noch keine Vielfaltsteuerung, leicht zu erkennen an den schwarzen Kupplungsschlauchen im
Frontbereich und des weilRen Aufbaus am Dach. Die OBB verkaufte sie an RTS (Rail Transport Service
GmbH), wo sie in neuer Lackierung Dienst vor leichten Guterziigen, im Nachschiebebetrieb und im
Bauzugdienst versieht.

Die zweite Lok gehort noch zum Bestand der OBB und ist zeitlich deutlich friher angesiedelt, denn sie
markiert den Ubergang von der Jaffa-Lackierung zum Valousek-Farbschema. Ausgewahit wurde die
2143 077-2, die am 20. Juli 1977 als letzte 2143 in Dienst gestellt wurde. Sie tragt eine frihe
Ausfuihrung des Valousek-Schemas in den Farben Verkehrsrot, Elfenbein und Umbragrau samt
zeitgenossischem OBB-Logo.

Wieder ein Tag der offenen Tur bei Mérklin:

Eine glaserne Produktion verspricht Marklin ein weiteres Mal fir den 17./18. September 2010 in
Goppingen. Kunden und Freunde der schwabischen Traditionsmarke haben dann wieder Gelegenheit,
das Entstehen ihrer Modelle im Stammwerk 1 an der Stuttgarter Strafl3e 55-57 zu verfolgen.

Auf dem Programm stehen die Besichtigung der wichtigsten
Abteilungen des Marklin-Werkes, ein Rahmenprogramm u. a. mit
Kinderspielen, weiteren Besucheraktionen sowie ein Stand des
Porsche-Museums.

In der Marklin-Erlebniswelt soll es attraktive Angebote geben.
Gaste mogen bitte am Stauferpark ihr Auto abstellen und den
kostenlosen Pendelbus zu den Veranstaltungsorten nutzen.

Aktuelle Informationen werden unter http://www.maerklin.de/de/service/erlebnis/veranstaltungen.html
bereitgestellt.
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Neuer Modellbahnkatalog 2010/11:

Bei Conrad Electronic ist der neue Modellbahnkatalog
2010/11 erschienen. Nach eigenen Angaben handelt
es sich um den groR3ten, herstellerunabh&ngigen
Modellbahnkatalog Europas.

ELECTRONIC
‘ INRAD
Voller Ideen

Fur die Spurweite Z finden sich darin neben dem
Programm von  Marklin  und  verschiedenen
Zubehorherstellern auch Produkte, die bei vielen
Bastelarbeiten erforderlich sind.

Dazu gehdren Farben, Pinsel und diverse, andere
Hilfsmittel und Werkzeuge. Zu beziehen ist der
Katalog direkt von Conrad Electronic
(http://lwww.conrad-electronic.de) in Hirschau.

Sommerneuheiten fur Spur-Z-Stralen bei MWB:

Lang ist die Liste der Neuheiten bei Modellbau Wolfgang Baumann (MWB), die wir heute bekannt
geben durfen. Lange war es ruhig beim inzwischen grof3ten Modellauto-Anbieter der Spurweite Z, misst
man dies am angebotenen Programm: Wolfgang Baumann hat bereits sein 100. Automodell fur die
NenngroRRe Z fest im Blick.

Fir das runde Jubilaum hat er sich ein besonders populares und beliebtes Modell einfallen lassen, mit
dem die runde Zahl gebuhrend gefeiert werden wird.

Wichtig erscheint uns der Hinweis, dass die Erstauslieferungstermine der Sommerneuheiten 2010 noch
nicht feststehen. Einige wurden bereits in elektronischen Auktionen als Vorserienmodelle verkauft, die
mit der Serie nicht vollig identisch sind, weil sie teilweise noch kleinere Fehler enthalten kénnen, die
vorher noch behoben werden.

Als Neuheitenfir den Sommer 2010 angekiindigt werden:

Mercedes-Benz L319 Kasten
Mercedes-Benz G280 kurz

Opel Rekord C (Zweiturer)

Opel Rekord C, Schragheck-Coupé

Opel Commodore A, Viertirer-Limousine
Opel Commodore A, Zweitlrer-Limousine
Opel Commodore A Coupé

VW Karmann Ghia Typ 14 Coupé
VW Typ 3 1600 Variant
VW T4 Transporter

Jetzt lieferbar sind die Winterneuheiten 2009/10 und Frihjahrsneuheiten 2010. Letztere waren noch
nicht explizit hier angekuindigt:
Corvette C1 Convertible

DKW Junior
Ferrari 250 GTO
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Ford Taunus 15M Limousine

Ford Taunus 17M P3 “Badewanne”
Ford Transit Bus

Lloyd LP 300 “Leukoplast-Bomber”

Mercedes-Benz 600 Limousine, Viertirer (Typ W100)
Mercedes-Benz 500SL Roadster mit Hardtop (Typ R129)
Mercedes-Benz A-Klasse mit Lamellendach (Typ W168)

Opel Kadett A
Opel Admiral A
Opel Diplomat A
Opel Kapitan A

Opel Rekord C (Viertirer)
Opel Rekord C, Vierturer, Einsatzfahrzeug
Opel Manta B

Rolls Royce Silver Wraith
Volkswagen New Beetle Cabriolet

Ohne Ankulindigungen wurden zwischenzeitlich weitere Varianten des VW Kéafer und des Transporters

T1 ergéanzt.

Filmprojekt erfahrt besondere Wiirdigung:

Die Prasentation des aktuellen Stands des ehrenamtlichen Filmprojekts ,Rheine R" in den Raumen der
Stadtsparkasse Rheine ging bereits am 31. Marz 2010 zu Ende. Seither wurden neue Filmsequenzen

gedreht sowie weiteres, historisches Bild- und Filmmaterial fleil3ig ausgewertet.

Das ehrgeizige Ziel, die bisher umfangreichste und
historisch korrekte wie auch mdglichst vollstandige
Dokumentation der 150-jahrigen Eisenbahngeschichte
Rheines zu erstellen und in der zweiten Jahreshélfte
2011 der Offentlichkeit zu préasentieren, erfuhr nun
eine ganz besondere Wiirdigung.

Die Stiftung Birgermut (http://www.buergermut.de)
schlug dieses Filmprojekt, das Filmbegeisterte,
Techniker und Eisenbahnhistoriker zusammenfuhrt,
fur den deutschen Engagementpreis vor.

Mit diesem Preis werden in verschiedenen Kategorien

. .. . . . Film - und Buchprasentation in Rheine (v.l.n.r.):
besondere Le|Stungen far die A”geme|nhe|t Wolfgang Staiger, Jorg Sauter (Chef vom Dienst EK-V  erlag)

ausgezeichnet. Das Preisgeld fir die Auszeichnung und Filminitiator Heinz Schulte (Metropoli).
betragt 10.000,00 EUR. Die Juroren entscheiden im
Herbst 2010.

Buchautor

Uber den Fortschritt des Filmprojekts wird fortlaufend unter http://www.metropoli-filmhistorie.de
informiert. Geladene Gaste und Blrger der Stadt an der Ems konnten sich am 22. Juli 2010 bereits
aktuell informieren: Im Kino ,Cinetech* wurde ein dreiBigmindtiger Film tber Wartungsarbeiten und

Sichtkontrollen an einer Dampflok vorgefuhrt.
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Zeitgleich stellte Berufsfotograf Wolfgang Staiger, der 1974 als Aushilfsheizer im Bw Rheine R
angestellt war, sein frisch erschienenes Buch ,Eisenzeit” (EK-Verlag) vor, das ebenfalls ein Bild von der
schweren Arbeit auf und mit der Dampflok vermittelt. Unsere Rezension lesen Sie in der ndchsten
Ausgabe.

Aktuelle Mérklin-Auslieferung:
Begonnen hat die Auslieferung der Schwerlastwagen mit Thermohauben fir die Epoche IV (Art.-Nr.
82359) von Marklin. Mit ihnen wird das Angebot dieser Glterwagen mit verschiedenen Ladegltern
epochenibergreifend weiter vervollstandigt, so dass kein Spur-Z-Freund auf eine fur ihn passende
Variante warten muss.

Dem Vorbild folgend sind die beiden
Wagen nicht identisch  beschriftet:
Wahrend einer ein DB-Logo tragt, fehlt
dies beim anderen.

Auch sonst weist er geringfugig
abweichende Anschriften und selbst-
verstandlich eine andere Betriebsnummer
auf.

Neu von Mérklin: Schwe rlastwagenpackung mit Thermohau ben (Art.-Nr.
82359). Links der Wagen mit, rechts der ohne DB-Emb  lem.

Die beschriebene Abweichung geht darauf

zuriick, dass die DB vor 1964 gewohnlich keine Embleme an Gilterwagen anbrachte. Sie trugen
stattdessen ein schlichtes Kirzel ,DB* im Anschriftenfeld. Als 1964 die Umstellung auf elektronisch
verarbeitbare Nummern erfolgte, fiel dieses Kirzel deutlich kleiner aus und war als solches nicht mehr
wahrzunehmen.

So entschied die Bundesbahn spater, auch an den Giterwagen ihr Emblem anbringen zu lassen. Dass
Marklin dieses Merkmal im Modell berlcksichtigt, sorgt fur zusatzliche Bereicherung der Epoche-I1V-
Anlagen.

Neue Modelle bei Z-Panzer:

Einige neue Militarmodelle hat der Kleinserienhersteller Z-Panzer vorgestellt. Sie eignen sich sehr gut
als Ladegut fir Wagen oder zur Nachbildung einer Verladeszene an der Rampe oder LadestralRe. Die
Modelle bedienen verschiedene Epochen.

Der Transporter Opel Blitz gehdrt noch in die Zeit des 2. Weltkriegs. Alle anderen Modelle stammen
aus der Zeit der Bundeswehr.

Der amerikanische Kampfpanzer M48 ,Patton II* (deutsche Ausfuhrung: M48A2C) wurde ab Mitte der
funfziger Jahre gebaut und gehorte zur Erstausstattung der Bundeswehr. Daher eignet er sich bestens
fur die Epoche Il und erganzt den Truppentransporter M113, der schon vor langerer Zeit im Programm
erschien. Die letzten Exemplare standen bei der Bundeswehr bis etwa 1993 im Dienst.

Dazu passt auch der ebenfalls neue Unimog 404, der in einer Ambulanz- und Transportversion
erscheint. Dieses Fahrzeug wurde speziell fur militarische Zwecke entworfen und vollzog den Wandel
vom Ackerfahrzeug zum geléandegangigen Lastkraftwagen. Gebaut wurde er ab 1955.

Wesentlich moderner ist die Panzerhaubitze Pzh 2000, die von der Bundeswehr in den Jahren 1998 bis

2003 beschafft wurde. Verkauft wurde sie auch an andere Staaten. Sie ist also ein Zeitgenosse der
kampfwertgesteigerten Ausfiihrungen des Panzers Leopard 2.

August 2010 / Ausgabe 61 Seite 75 www.trainini.de



o
2@ e 7 A @
WL L (=~

Trainini © 175 St

Praxismagazin fUr Spurweite Z

Erwdhnenswert erscheint uns auch, dass herstellerseitig erstmals das Hoheitszeichen der Bundeswehr
korrekt wiedergegeben werden konnte. Die Druckqualitdt der Kreuze hat gegentiber der bisher
verwendeten Ausfiihrung deutlich zugelegt.

Bestellungen sind unter http://www.z-panzer.com in englischer Sprache moglich. Der Anbieter hat
seinen Sitz im Vereinigten Konigreich.

Neues Ladegut Zuckerruben:

Ladegut Josephine Kipper aus Aachen kindigte eine beleuchtete Ausfiihrung des beliebten
Gelenkwasserkrans von Z-Modellbau an (Art.-Nr. Z-11000-Ve7). Vorbildgerecht kennzeichnet dieses
Modell bei Dunkelheit die Stellung des Ausleger: Die Laternen zeigen in beide Richtungen weil3es Licht
bei gleichlaufender Richtung zum Gleis und rotes Licht bei Querstellung zum Gleis.

Bei der Deutschen Reichsbahn-
Gesellschaft war diese Kennzeichnung im
Signalbuch DV 301 vom 1. April 1935 als
Wasserkransignal Ve7  (,Halt‘!  Die
Durchfahrt ist gesperrt.”) vermerkt.

Der Wasserkran wird anschlussfertig samt
Vorwiderstand geliefert und kann am
Lichtausgang des Trafos (10 V Wechsel-
spannung) angeschlossen werden.

Preis und Verfligbarkeit standen bei
Redaktionsschluss noch nicht fest,
Interessenten informieren sich daher bitte -
unter http://www.spurzladegut.de. raAsAABERsSRRND =

g:-’i-.ﬁi"

Ebenfalls neu ist der Ladeguteinsatz

,,Zuckerruben TUI’ verschiedene  offene Der beliebte Gelenkwasserkran von Modellsystem ist bei Ladegut Kupper
Wagentypen wie 8622 (Art.-Nr. Z-11), nunin einer beleuchteten Ausfiihrung erhaltiich (Ar  t.-Nr. Z-11000-Ve?).

8633 (Z-12) und 8650 (Z-11-2) aus dem
Marklin-Programm. Diese Neuheit erscheint in Zusammenarbeit mit der Firma KoMi-Miniaturen aus
Stade, denn auch bei KoMi-Miniaturen selbst gibt's was auf die Rube:

Im Eigenprogramm des Zulieferers kénnen Zuckerriiben-Nachbildungen als loses Streugut bezogen
werden. Damit lasst sich das Thema ,Ribenkampagne” vielfaltig ausbauen. Das Produkt eignet sich fr
Erganzungen beladener Wagen an der VerladestraBe oder —rampe, zum Befillen von Traktor-
Anhangern oder zur Nachbildung loser Schitthaufen, die auf den Weitertransport warten.

Die besondere Eigenschaft der Neuheit ist, dass die typische Spitzform der Zuckerriibe besser
wiedergegeben wird als mit den in der Spur HO dblichen Sesamkdrnern oder anderen, eigentlich
ungeeigneten Saaten. KoMi-Miniaturen und die Produkte der Zpur-Serie sind unter http://www.komi-
miniaturen.de zu finden.

Halbjahresergebnisse und Neues von Marklin:

Die Pluta Rechtsanwalts GmbH teilte am 22. Juli 2010 mit, dass Marklin eine positive Bilanz fir das
erste Halbjahr 2010 ziehe. Auftragseingang und Umsatz bewegen sich etwa auf dem Niveau des
Vorjahres. Insolvenzverwalter Pluta freue sich Gber eine deutliche Verbesserung auf der Ergebnisseite.
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In der Gewinn- und Verlustrechnung werde fur das erste Halbjahr 2010 ein dickes Plus von 1,8 Mio.
EUR ausgewiesen. Dieser Wert liege auch deutlich Uber den Planzielen fur diesen Zeitraum. Die ersten
Monate eines Jahres sind bei Modellbahnherstellern erfahrungsgemaf eher umsatzschwach, weil das
Weihnachtsgeschaft als Hochsaison im Herbst beginnt und sich bis zum Jahresende fortsetzt.

Pluta zieht daher das Fazit, dass die ver-
ordnete Rosskur ganz offensichtlich nach-
haltig wirke.

Seit Er6ffnung des Insolvenzverfahrens
am 31. Marz 2009 arbeitet Marklin stabil
mit positiven Ergebnissen und finanziert
sich komplett aus erwirtschafteten Mitteln.

Das Verhaltnis zum Glaubigerausschuss
sei dementsprechend entspannt. Nun sol-
len auch Moglichkeiten zum Beenden des
Insolvenzverfahrens ohne Investor disku-
tiert werden.

Zur Kindigung des Zuliefervertrags durch

. . : . Laut Insolvenzverwalter Pluta scheint auf Méarklin  zum Halbjahresstand
die chinesische Firma Sanda Kan (Kader- 2010 wieder sprichwortlich wieder die Sonne.

Gruppe) teilt der Insolvenzverwalter der

Presse mit, dass eine Reihe erfahrener chinesischer Firmen als neue Partner zur Verfligung stiinde.
.Das Management von Sanda Kan und Kader, der Obergesellschaft, hat uns versichert, dass es auf
allen Gebieten der Beendigung der Geschaftsbeziehungen eine faire und professionelle Abwicklung
geben wird.“, kommentiert Michael Pluta diesen Wechsel.

Zusatzlich laufen im ungarischen Werk Gyor derzeit Planungen fir eine Erweiterung der Fertigung,
nachdem sich die Mdglichkeit ergeben habe, ein angrenzendes Grundstiick zu erwerben.

Herpa-Neuheiten fiir November und Dezember 2010:

Auch fur den November und Dezember 2010 kiindigt Herpa
in seiner Flugzeug-Produktreihe im Mal3stab 1:200 wieder
einige neue Modelle an, die fir den einen oder anderen
Spur-Z-Bahner interessant sein konnten, der Platz am ‘ —— ‘
Boden oder im Anlagenhimmel hat und nach europaischen 4
Vorbildern baut:

sausoiiiso s TUTERR o [ me.

e

Alitalia Airbus A320 (Art.-Nr. 553711). Foto: Herpa
Alitalia Airbus A320 (Art.-Nr. 553711; Epoche VI)
Team Lufthansa Fokker 50 (553773; Epoche V)
Lufthansa Boeing 747-400 ,50 years..." (553735)
Malév Hungarian Airlines Tupolev TU-154B-2 (553667; Epoche V)
SAS Douglas DC-6B (553575; Formneuheit; Epoche Il1)

Franzosische Luftwaffe Dassault Mirage 2000-5F, EC 1/2 ,,Cigognhes” (553605; Epoche V/VI)
NVA / LSK MiG-21MF, Jagdgeschwader 1, 1990 (553674; Epoche V)

Der Jubilaums-Jumbo-Jet der Lufthansa fallt fir viele schon etwas zu grof3 aus. Besonders gelten wird
dies dann aber fiir den Air France Airbus A380 (553810), der ebenfalls zur Neuheitenliste gehort.
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Fehler an Marklins Baureihe 44:

Peinlich ist ein Fehler an beiden Ausfihrungen der schweren Guterzugdampflok Baureihe 44 von
Mérklin (Art.-Nrn. 88971 und 88972), auf den uns Trainini ®-Leser Jochen Briiggemann aufmerksam
machte.

An allen uns bekannten Model-
len ist eine deutlich zu groRRe
Lichtmaschine verbaut wor-
den.

Sie sitzt in Fahrtrichtung ge-
sehen links neben dem Schlot
der Maschine.

Da es sich beim Vorbild um
einen Einheitstyp handelte,
darf es im Modell eigentlich
keine GrolRenabweichung zu
anderen Maschinen wie der
Baureihe 50 (Art.-Nr. 8884)
oder 86 (8896) geben.

Trainini © ist deshalb dem Le-
serhinweis nachgegangen und
hat das laut Explosionszeich-
nung vorgesehene Ersatzteil
bestellt und verbaut:

Peinlicher Fehler: Mérklin hat seinen Dampflokomoti  ven der Baureihe 44 (Art. -Nrn. 88971
und 88972) Lichtmaschinen der Spurweite N verbaut: hinten das zu groRe Teil aus Aus-
lieferung, vorn das Tauschteil geméaR Explosionszeic  hnung.

Das gelieferte Teil ist grof3en-

richtig und weicht erwartungs-

gemal vom serienmalig verbauten ab. Das neue und korrekte Teil musste aber mit einem Tropfen
,Uhu Alleskleber Super Strong & Safe" gesichert werden, um festen Halt zu finden.

Ein direkter Vergleich und eine Abnahme der Modellmal3e ergab, dass es sich im Auslieferungszustand
um ein Spur-N-Bauteil handeln muss: Ausgehend von den Maf3stdben beider BaugréRen lasst sich
namlich auf identische Vorbildabmessungen hochrechnen.

Fur die ausgelieferte Serie kommt dieser Hinweis leider zu spéat. Bei kiinftigen Varianten darf aber mit
einer Korrektur in der Ausriistung gerechnet werden, wie uns auf Anfrage versichert wurde.

Kleinserienneuheiten in Gemeinschaftsarbeit:

.Mehr Vielfalt fur Spur Z* war das Motto, das Rolfs Laedchen
und Moebo exclusive zu einer neuen Zusammenarbeit fihrte.
Rolfs Laedchen ist seit einigen Jahren im Bereich der
Atztechnik aktiv und erweiterte das Programm jiingst auch mit
Gussteilen. Moebo exclusvie ist bislang Uberwiegend in
grolReren Spurweiten aktiv.

Bewusst darf diese Kooperation als ein erster Versuch der
Marktakzeptanz verstanden werden. Gelingt das Vorhaben,
durfen die Zetties mit weiteren Gemeinschaftsprodukten
rechnen. Die Ideenliste dafur ist lang.
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Gemeinsam angekindigt wird aktuell das preuRische Stellwerk Baruth (Art.-Nr. 199101), das nach
Originalplanen konstruiert wird. Es stammt aus der spaten Landerbahnzeit, l&sst sich aber auch in den
nachfolgenden Epochen einsetzen.

Gefertigt wird es in Lichtschnitttechnik aus hochwertigem Architekturkarton in Museumsqualitat. Zu
seinen besonderen Merkmalen z&hlen 3 braune Turen, 17 Fenster mit dunkler Holzrahmennachbildung
und umlaufende Schmuckziegel. Die dunkle Ziegeloptik (,Bucchara“) passt gut zu vielen Gebauden
anderer Hersteller.

Zum Lieferumfang gehodren noch drei anschlussfertige LED-AulRen-
wandlampen, die zum Anbringen Uber den Tiuren gedacht sind.
Aufnahmel6cher sind im Bausatz bereits vorgesehen. Eine Soll-
bruchstelle im ersten Stockwerk ermdglicht dem Kunden des Weiteren
eine individuellere Gestaltung: Dort lasst sich auf Wunsch im Eigenbau
eine Aul3entreppe gestalten.

Die beiden Anbieter erwarten bis zum 15. September 2010 eine
Vorbestellzahl von 20 Bauséatzen. Fur weitere Informationen und Be- Beide Aufnahmen: Moebo exclusive
stellungen verweisen wir auf die Seiten der beiden Kleinserienhersteller & ROl Laedehen
(http://www.rolfs-laedchen.de und http://www.moebo.de).

Letzte Meldung — zur Zukunft von Kibri:

Am 20. Juli 2010 hat nach Kenntnisstand von Viessmann die Kibri GmbH in Schopfloch Insolvenz
angemeldet. Deshalb weist Viessmann darauf hin, dass dies keine Auswirkungen auf die Marke Kibri
habe, weil diese schon seit Jahresbeginn 2010 der Viessmann Modellspielwaren GmbH gehére und
von der Insolvenz daher nicht betroffen sei.

Im Eigentum von Viessmann befinden sich nach eigenen Angaben die Marken- und Vertriebsrechte
sowie samtliche Produktionsmittel (Werkzeuge, Formen, Maschinen, Dokumentation). Der
Markenname ist bereits beim Patent- und Markenamt entsprechend eingetragen.

Viessmann will die Zubehdrmarke Kibri in eigener Regie wieder zu alter Blute fihren. Die
Lieferfahigkeit fur viele Standardartikel ist bereits wieder gegeben, an der Verfugbarkeit fir alle
Katalogartikel (darunter auch viele Spur-Z-Artikel; Anm. d. Red.) arbeitet Viessmann aber nach wie vor.
Aktuell sind die neuen Gesamtkataloge fur Kibri und Viessmann in Vorbereitung. Sie sollen zum neuen
Saisonbeginn erscheinen.

Viessmann sieht mit der Integration der Marke Kibri nach wie vor neue Mdglichkeiten im Bereich des

Funktionsmodellbaus: Die Technologien von Viessmann ergdnzen die Modelle von Kibri hervorragend,
heil3t es aus Hatzfeld.
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