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Vorwort

Liebe Leserinnen und Leser,

wohl noch nie in meinem Leben war ich so froh, mit der Modellbahn ein erf llendes
und vielseitiges Hobby zu haben. W hrend ich diese Zeilen schreibe, sitze ich
n mlich daheim und darf nicht nach drau en.

Ja, mich hat es nun trotz aller Vorsichtsma nahmen auch erwischt und ich habe Holger Spaing
hier eine Infektion auszuhalten und auszukurieren. Gleichzeitig gilt es, die Chefredakteur
Schutzma nahmen im Haushalt noch hochzufahren und meine Familienange-

h rigen vor dem Anstecken zu sch tzen.

Obwohl ich dankbar f r einen milden Verlauf bin, glauben Sie mir bitte, wenn ich hier schreibe: Eine
solche Infektion braucht niemand! Das Befinden ist mit nichts mir Bekanntem zu vergleichen und wer
sich diesen Virus einf ngt, der sp rt gleich, dass ihr oder ihm etwas anderes in den Knochen sitzt .

Allein die unfreiwillige Auszeit ist es schon wert, sich bestens und mit allen M glichkeiten vor dem
Anstecken zu sch tzen. Inzwischen geht es mir wieder deutlich besser, ich kann meine Arbeiten an dieser
Ausgabe fortsetzen. F r die verbleibenden Tage hilft mir nun mein Hobby, mich auch allein gut zu
besch ftigen.

Vieles, was ich da so treibe, bereitet auch Artikel vor, die in den verbleibenden Monaten dieses Jahres
erscheinen sollen. Und Sie wissen ja, dass 50 Jahre Spurweite Z unser Themenschwerpunkt darstellt.
In diesem Monat f lIt ihn die w rttembergische Klasse C, sp ter als Baureihe 18! bezeichnet.

Seit 1996 ist sie immer wieder im Mini-Club-Programm zu finden und sie passt hervorragend zur Marke
M rklin, wie wir finden. Das wollen wir in einem Bericht zur Modellgeschichte, den wir bewusst in den
Jubil umszusammenhang r cken, herausarbeiten. Seien Sie gespannt

Auch unsere passenden Buchempfehlungen fokussieren auf W rttemberg und das Schwabenland. Wer
Gefallen am Thema findet, darf also gern sofort weiterlesen.

Mit gleich zwei Artikeln in diesem Heft bildet der neue, franz sische Kleinserienhersteller Azar Models
einen eigenen Schwerpunkt im Juli. Wir waren berrascht von den ersten Aufnahmen der Muster und
noch mehr, als wir Serienmodelle in der Hand hielten.

Mit unserem Bericht haben wir etwas gewartet, weil die erste Serie an Auslieferungen beim
Vertriebspartner gleich ausverkauft war. Und wir h ren, die Produktion k me mit der bestehenden
Nachfrage nicht nach. Das war ein deutliches Zeichen, den Neuheiten doch mal genauer unters
H tchen zu schauen, um lhnen eine Hilfe bei der Kaufentscheidung an die Hand zu geben.

Im Namen der gesamten Trainini®-Mannschaft Frauen sind bei uns ebenso willkommen - w nsche ich
Ihnen nun viel Spa beim Lesen. Den ersten Satzteil habe ich deshalb so betont, weil die n chsten
beiden Hefte erstmals in nun 17 Jahren fast vollst ndig ohne meine Hilfe auskommen werden. Das war
planbar und ist geplant, deshalb bin ich gespannt auf meine neue und tempor re Rolle als Leser.

Her-Z-lich und bis demn chst,

Holger Sp ing
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Titelbild:

Die franzdsische Diesellok BB 67615 ist offenbar eine Uberzeugte
Européerin. Mit einem Eurocity, gebildet aus SBB-Einheitswagen
EW IV, hat sie der Fotograf eingefangen, als sie mit ihrem Zug auf
eine nichtelektrifizierte Strecke abzweigt.
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Modell forbild Gestaltung Tachnik  fberaty Aktuelles

BB 67400 von Azar Models
Standardstreckenlok der SNCF

Bedeutung, Entwicklungs- und Beschaffungszeitraum sowie betriebliche Vielseitigkeit der
franzésischen BB 67400 weisen viele Gemeinsamkeiten zur deutschen Baureihe 218 auf. Der neue
Kleinserienhersteller Azar Models hat diese Vorlage deshalb wohl nicht zuféllig fur sein Debut
gewahlt. Wir haben uns seine erste Neuheit ganz genau im Detail angeschaut.

Mit Azar Models aus Frankreich ist zum letzten Jahreswechsel ein neuer Kleinserienhersteller in den
Spur-Z-Markt eingetreten. Die ersten, angek ndigten Modelle wurden j ngst ber den 1zu220-Shop
erstausgeliefert, sind aber bereits restlos ausverkauft.

Derweil der Vertriebspartner auf Nachproduktionen wartet, die an die Kunden weitergeleitet werden
k nnen, wagen wir uns an einen Test der ersten Lok von Azar Models: Dies ist die franz sische Diesellok
der Reihe BB 67400. Wir werden uns dabei auf eine Variante konzentrieren, aber s mtliche
Ausf hrungen zumindest kurz mitvorstellen.

o

.,._..,..._.._
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Die blaue BB 67615 von Azar Models ist hier vor einem internationalen Zug im Einsatz, wie es das Vorbild in seiner Glanzzeit wohl
auch regelmafig erlebt hat. Die Lokomotive macht einen hervorragenden Eindruck und kénnte auch aus der Grof3serie stammen.

Bevor wir uns aber den Modellen zuwenden, m chten wir mit einem kurzen Abriss der Vorbildgeschichte
beginnen, um die Originalvorlage in ihrer Bedeutung f r die SNCF zu w rdigen und einzuordnen.
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Kurzgeschichte des Vorbilds

Schauen wir aufs Vorbild der Umsetzungen von Azar Models, so dr ngt sich ein Vergleich mit der
Baureihe 218 der Deutschen Bundesbahn in mancher Hinsicht auf: Beide bilden den Abschluss einer
Baureihenfamilie, die durch ein charakteristisches Gesicht gepr gt wird. Nach St ckzahlen stellen auch
beide die jeweils bedeutendste Bauart ihrer Lokfamilie dar.

Und die Entwicklung beider Typen basiert auf Vorg ngern, denen im vorgesehenen Aufgabenfeld und
angesichts der technischen Entwicklung etwas Entscheidendes fehlte, n mlich eine elektrische
Zugheizm glichkeit. Auch zeitlich sind die BB 67400 und die Baureihe 218 ins selbe Jahrzehnt
einzuordnen.

Nachdem sie ihren Zug aus funf Corail-Wagen in St-Germain des Fossés umfahren haben, stehen BB 67473 und BB 67402 am 20. Juni
1999 abfahrbereit vor der Riickleistung mit der Zugnummer 6390 nach Lyon-Perrache. Foto: Phil Richards (CC-BY-SA-2.-0)

Doch das war es dann auch fast schon mit Gemeinsamkeiten. Konzeptionell handelt es sich um v llig
verschiedene Bauarten. Die BB 67400 basiert auf der 1963 erstbeschafften Reihe BB 67000 und wurde,
nach Bestellen im Januar 1967, von 1969 bis 1975 in 232 Exemplaren in Dienst gestellt. Hersteller waren
Brissonneau & Lotz und Mat@riel de traction @lectrique (MTE).

Wie auch die Baureihe 218 bei der DB, so markierte die Reihe BB 67400 den Abschluss der Diesel-
lokbeschaffung im 20. Jahrhundert. Als letztes Exemplar wurde BB 67632 am 31. Oktober 1975 aus-
geliefert  die deutsche 218 wurde noch vier weitere Jahre beschafft und erreichte auch eine h here
St ckzahl.

Der Ursprungstyp BB 67000 besa keine Zugheizanlage. Daher konnten diese Maschinen nurim G ter-
verkehr eingesetzt werden oder mussten einen Heizwagen mitf hren, der die Dampfheizung der Reise-
zugwagen versorgte.
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Eine BB 67400 in den Diensten der SNCF-Nahverkehrstochter TER schiebt am 4. Mai 2016 eine RIO-Garnitur (,,Rame Inox Omnibus*)
Uber den Viadukt von Niolon. Der Regionalzug auf dem Weg von Marseille nach Martigues verbreitet vor der malerischen Kulisse
Urlaubsstimmung. Foto: David Gubler (CC-BY-SA-4.0)

L ngst auf dem Vormarsch war die elektrische Zugheizung, die in den f nfziger Jahren eingef hrt worden
war. F r sie musste eine BB 67000 einen Generatorwagen mitf hren. Das Streben der SNCF bestand
deshalb darin, eine Diesellok dieser Leistungsklasse mit einer elektrischen Zugheizung zu versehen.

Und so wurde 1965 die BB 67036 versuchsweise mit einem Drehstromgenerator ausgestattet und er-
probt. 20 weitere Exemplare erhielten in der Folge einen solchen Umbau, weitere 70 Maschinen (BB
67301 bis 67370) wurden zwischen 1967 und 1969 bereits ab Werk entsprechend ausgeliefert.

Nahtlos schloss sich am 14. August 1969 die Auslieferung der weiterentwickelten BB 67400 an, die wir
heute in den Fokus stellen. Sie teilte sich viele Komponenten mit der BB 67300, bekam aber
neuentwickelte Drehgestelle des Typs Y217 mit neu konstruierten Sekund rfederungen sowie abwei-
chenden Bremsen und anderen Fahrmotoren (CTS 66.43.4; dieselelektrischer Antrieb). Sie entsprechen
jenen der Ellok-Reihe BB 15000.

Im Gegensatz zur BB 67000 und ihrer Unterbauart BB 67300 verzichtete die SNCF auf ein
Umschaltgetriebe f r den G terzug- und Reisezugeinsatz. Der Lokf hrer sollte durch ein 6 mm starkes
Stahlschild im F hrerstand besser bei Aufpr llen gesch tzt werden.

Mit der BB 67400 erhielt die SNCF endlich die gew nschte Mehrzwecklok f r den Personen- wie auch
den G terverkehr, die wir die Baureihe 218 f r 140 km/h H chstgeschwindigkeit zugelassen war.

232 Exemplare, die auch doppeltraktionsf hig waren, unterstreichen ihre betriebliche Bedeutung
eindrucksvoll. Um die Jahrtausendwende stellten sie rund ein Drittel aller franz sischen Strecken-
diesellokomotiven, auch wenn sie im Schatten der st rkeren und schnelleren CC 72000 standen, die
Azar Models ebenfalls f r den Ma stab 1:220 angek ndigt hat.
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Tats chlich waren die BB 67400 der CC 72000 aber in Zugkraft und Beschleunigung berlegen, sofern
sie in Doppeltraktion eingesetzt wurden. Mit ihren elektrischen Anlassern waren sie im Vergleich zur CC
72000 zudem wintertauglicher, denn deren pneumatischer Anlasser lie nur zwei Startversuche zu.

St rken der BB 67400 waren ihre vielseitige Verwendbarkeit, ihre Zuverl ssigkeit und, dadurch
mitbeeinflusst, ein vergleichsweise g nstiger Unterhalt. Die Einsatzgebiete umfasste so nahezu das
gesamte franz sische Staatsgebiet und auch grenz berschreitende Fahrten sogar unter Fahrdraht. Ihr
drittes Spitzenlicht weist auf ihre Tauglichkeit f r Deutschland und die Schweiz hin.

Als der Fotograf BB 67524 am 5. Juli 2009 in Rue mit der Kamera einféangt, hat die Diesellok eine modellbahngerechte Garnitur aus
sechs Eurofima-Wagen am Haken, die dhnlich auch im Maf3stab 1:220 darstellbar ist. Foto: BB 22385 (CC-BY-SA-4.0)

33 Jahre lang blieb ihre Rolle bei der SNCF unangetastet, eine weitere Gemeinsamkeit mit der deutschen
Baureihe 218. Erst ab 2008 stellte die franz sische Staatsbahn die neue Reihe BB 75000 in Dienst, die
der BB 67400 die Rolle im G terverkehr streitig machen sollte. Sie wurde seitdem verst rkt in den Dienst
vor Intercitds (mit ebenfalls von Azar Models angek ndigten Corail-Wagen) und TER-Regionalz gen
verdr ngt.

Der Bestand ging nun zun chst stark zur ck, konnte sich dann aber doch noch recht stabil halten: Im
Dezember 2015 z hlte die SNCF nur noch 134 Exemplare, per 31. Dezember 2016 waren noch 119
Maschinen gelistet und am 1. Juni 2019 immerhin noch 100 Lokomotiven betriebsbereit. Eingesetzt
werden sie von der G terverkehrssparte FRET, in der Infrastruktur- (Infra) und Nahverkehrstochter (TER)
sowie im Pariser Vorortverkehr.

~u erlich unterscheiden sie sich durch jeweils angepasste Farbgebungen. Das urspr ngliche Blau mit

einem umlaufenden, wei en Zierstreifen wurde erg nzt durch unterschiedliche Zierstreifenanordnungen

in Wei an den beiden F hrerst nden. Wei eingefasst war auch das dunkelgrau lackierte L fterband
hnlich eines Pfeils.

weiter auf Seite 10
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Bild oben:
Als BB 67450 am 24. Juni 2015 in Dortmunds Partnerstadt Amiens in der En-Voyage-Lackierung aufgenommen wird, ist ihr oberes
Spitzenlicht bereits auRer Funktion gesetzt worden. Foto: BB 22385 (CC-BY-SA-4.0)

Bild unten:

BB 67483 leistet einer unerkannt gebliebenen Schwesterlok am 23. Méarz 2011 Vorspann, als beide vor ihrem Guterzug in Berlaimont
aufgenommen werden. Sie gehdren inzwischen zur Guterverkehrssparte SNCF Fret. Foto: Peter Rabijns (CC-BY-SA-2.0)
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Bild oben:

BB 67407, aufgenommen am 6. Oktober 2013 in Longueau, gehort zur SNCF Infra und trégt deren gelbes Farbkleid. Mit der Aufteilung
des Bestands auf die unterschiedlichen Verkehrssparten veranderte sich auch die angeschriebene Betriebsnummer, der eine
zusatzliche Ziffer vorangestellt wurde. Auch diese Lok hat erkennbar ihr drittes Spitzenlicht eingebuf3t und ihre Zulassung fur
Deutschland und die Schweiz verloren.

Bild unten:

BB 67430 tragt, als sie am 13. September 2018 in Ailly-sur-Somme am Fotografen vorbeiféhrt, die ansprechende Multiservices-
Lackierung. Es ist eine der wenigen Farbgestaltungen, die noch als Option fiir Azar Models bleibt. Beide Fotos: BB 22385 (CC-BY-SA-
4.0)
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Nach diesem Schema wurde im Januar 2019 die BB 67611 umlackiert, wobei das Blau bei ihr gegen das
Rot des Le Capitole von vor 50 Jahren getauscht wurde. Hintergrund war das Zugjubil um, in dessen
Rahmen sie vor historischen Wagen verkehren sollte.

Gleich funf Maschinen der Reihe BB 67400, alle in unterschiedlicher Farbgestaltung, haben sich am 6. Oktober 2019 im Depot von
Longueau auf den Strahlengleisen aufgereiht. Ganz links ist BB 67611, die im Januar jenes Jahres die Le-Capitole-Farbgebung
erhalten hat, um den historischen Zug zu seinem 50. Jubildum zu ziehen. Regular hat sie ihn nie beférdert und folglich trug auch keine
Lok ihrer Reihe diese Lackierung einst. Foto: BB 22385 (CC-BY-SA-4.0)

Es bleibt abzuwarten, wie schnell der Stern dieser Bauart weiter sinken wird und wann die endg ltige
Ausmusterung ansteht. Hier scheint es eine weitere Parallele zur deutschen Baureihe 218 zu geben,
denn auch auf sie lie es sich bis zuletzt nicht komplett verzichten.

Modellvielfalt zum Start

Wenn ein neuer Hersteller in den Markt eintritt, was ja nicht alle Jahre vorkommt, dann richten sich alle
Augen auf seine Premiere-St cke. Bei Azar Models ist das folglich die dieselelektrische Lokomotive BB
67400 der SNCF, da sie als erstes angetriebenes Modell ausgeliefert worden ist.

Testen werden wir heute die erstausgelieferte Analogversion in der blauen Ursprungslackierung von
1969 (Art.-Nr. LO1-BL). Azar Models bietet aber auch gleich zum Start eine gro e Vielfalt an, denn
erh ltlich sind zus tzlich f r die Epoche V die En-Voyage-Lackierung (LO1-EV), die fr he SNCF-Fret-
Ausf hrung (LO1-FR) sowie eine Lok in Diensten der Infra (LO1-IN)

Bereits angek ndigt ist eine Nachbildung in der roten Variante der Multiservices-Farben f r die Epoche
V, die analog (LO1-MS1A) und digital (LO1-MS1D) angeboten werden soll.

Dass der franz sische Kleinserienhersteller mit Hilfe des 3D-Drucks arbeiten m chte, hatte er gleich
bekundet, als er sich vorgestellt hatte. Wie sich seine Konstruktionen in der Praxis zeigen w rden, blieb
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Gleich vier Versionen der franzdsischen BB 67400 hat Azar Models mit seinem Debut ausgeliefert. Dies sind (von vorne links nach
hinten rechts): blaue Ursprungslackierung (Art.-Nr. LO1-BL), En Voyage (L01-EV), Infra (LO1-IN) und SNCF Fret (LO1-FR).

nat rlich vorerst noch unklar, denn im Rahmen der genutzten Technik gibt es viele Druckverfahren,
Werkstoffe und auch Aufl sungen. Alle haben sie entscheidenden Einfluss auf das Ergebnis.

Mit dem heutigen Test werden sich alle diese Fragen nun beantworten und vorab sei verraten, dass wir
sehr positiv berrascht wurden. Zwar hat das Modell auch seine Schw chen und Grenzen, doch die
Ergebnisse erreichen ein sehr hohes Niveau, das erst in starker Lupenvergr erung einen Unterschied
zur Gro serie erkennen | sst.

E Mafe und Daten zur dieselelektrischen Lokomotive BB 67400 der SNCF: Konzeptlone” haben sich die Verant-

wortlichen bei dieser Drehgestell-Lok

« Zul. H chstgeschwindigkeit 140 km/h .
g g fester Bestandteil des H tchens .

< Baujahr 1969 - 1975
« Gebaute St ckzahl 232 Exemplare :
* Hersteller Brissonneau & Lotz, Mat@riel de traction @lectrique (MTE) Eine auf den F hrerstandsfenstern

sitzende, schwarze Blende sch tzt
vor Streulicht der kr ftigen Leucht-
dioden.

: Vorbild 1:220 Modell Abweichung 3 gn Marktf hrer M rklin orientiert: Auf
‘L nge ber Puffer (L P) 17.090mm  77,7mm  791mm  +18% : das Fahrwerk wird ein Kunst-
*H he berSO 4140mm  188mm  206mm  +85% : stoffgeh use aufgesetzt, das durch
sGr te Breite 2.940 mm 13,4 mm 14,5 mm +8,2% E vier Rastnasen seinen Halt findet.
: Drehzapfenabstand 9.800mm  445mm  454mm  +20% : Wollen wir es abnehmen, geschieht
« Drehgestellachsstand 2.500 mm 11,4 mm 10,8 mm -53% - dies durch Aufspreizen in der Mitte
: Raddurchmesser (neu)* 1.260 mm 5,7 mm 5,0 mm - 7.4 %* : und sanften Zug nach oben

E Dienstgewicht 83,3t - 21g E

: ¢ Auch im Inneren finden wir einen ge-
+ Achsformel BB : hnt Aufb d Lichtleit

+ Antriebsart dieselelektrisch : wohnten U_ au, e_nn _IC eiter
P : und Fenstereins tze sind hier eben-
: Leistung 1.525 kW /2.074 PS : falls einzeln eingesetzt und nicht

3 *Raddurchmesser abgenutzt 1.180 mm (umgerechnet 5,4 mm; Vergleichsma f. Abw.)

Mit Ausnahme von Drehgestellachsstand und Raddurchmesser, hier sicher auf Standardbauteile
M rklins zur ckzuf hren, weisen alle vom Modell abgenommenen Ma e leichte Abweichungen nach
oben auf (siehe Ma tabelle).
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Wir haben diese Abweichungen auf Leserwunsch zus tzlich prozentual bewertet. Dies soll auch helfen
zu erkennen, wo Ma e im Kompromissfall proportional ver ndert worden sind, um das Gesamtbild eines
Modells nicht zu verzerren.

Unserem Test unterzieht sich die blaue Ursprungsausfiihrung (LO1-BL) mit ihrer ansprechenden Linienfuhrung, zumal es fur dieses
Modell auch das meiste, geeignete Wagenmaterial gibt. Zu sehen ist hier die Fuhrerstandseite mit nur einem Zierstreifen tber die
Front, der auch die seitlichen Ansauggitter des Kilhlers zugewandt sind.

Besonders bei der Breite liegt die Ursache h ufig in erforderlichen Mindestmaterialst rken und bei
Lokomotiven ist im Inneren ja auch noch ein Motor unterzubringen, dessen Gr e fest vorgegeben ist.
Dieser kann auch Auswirkungen auf die H he haben.

Bei der BB 67400 von Azar Models scheinen einige Ausrei er nicht unbedeutend, aber f r uns
entscheidender ist das stimmig wirkende Gesamtbild. Die Lok wirkt auf uns keinesfalls verzerrt. Die gute
Wiedergabe auch feiner Details tr gt ebenso positiv hierzu bei.

Dazu geh ren die fein erhabenen Nachbildungen der Griffstangen an den F hrerstandsaufstiegen oder
die  ffnungen zum Betanken der Lok. Auch die seitlichen L fter ffnungen, die bei der
Ursprungslackierung in ein gemaltes L fterband hnlich eines Pfeils eingebunden waren, sind fein und
doch gut erkennbar wiedergegeben worden.

Da meist der erste Blick aufs Modell von oben herabf IIt, ist auch zu erw hnen, dass sich das
Beschriebene auch dort an allen L fter- und Auspuff ffnungen sowie den abgedeckten Rotoren der
K hler gleicherma en wiederfinden | sst. Einzig am Fahrzeugboden sind keine Details nachgebildet.

Die Drehgestelle vom Typ Y217 wirken vergleichsweise einfach, sind aber korrekt detailliert, wie
Abgleiche mit Vorbildaufnahmen belegen. Die Herkunft aus dem 3D-Drucker ist nur dann zu erkennen,
wenn das Geh use in starker Vergr erung betrachtet werden kann und offenbart, dass es in einzelnen,
aber sehr winzigen und feinen Druckschichten aufgebaut wurde.

berzeugend wirken auch die saubere, deckende Lackierung und Bedruckung in Originalfarben, hier ein
Blau, mitwei und dunkelgrau abgesetzten Abschnitten. Einzig der Glanzgrad lie e sich wohl noch etwas
herabsetzen, was noch weiter dazu beitragen k nnte, keine Druckstrukturen auf der Oberfl che mehr
erkennen zu k nnen.
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Besonders die Liftergitter an Seite und Dachkante verraten die bestens gelungenen Gravuren dieses Modells. Aber auch kleinere
Details wie die Signalhdrner und die Zugfunkantenne (Bild oben) belegen die feine Umsetzung des Vorbilds. Die Drucktechnik fur
Gehéause und Beschriftungen ist allenfalls in starker VergroRerung erkennbar zu machen. Auch kleine Anschriften (Bild unten) sind
noch gut lesbar: So ist das Dienstgewicht der Lok unterhalb der linken Fuhrerstandstir in der dritten Zeile (83 t) noch zu lesen.

berrascht hat uns auch die Bedruckung. Zu den wenigen Anschriften der Lok geh ren der SNCF-
Schriftzug und die Betriebsnummer 67615. Im Dachbereich sind jeweils zwei Dreiecke aufgedruckt, um
Anhebestellen f r den Aufsatz zu kennzeichnen, der den Zugriff auf den Motor freigeben kann.
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Jeweils auf der linken Seite der L ngswand sind, etwas unterhalb der F hrerstandst r und nach innen
verr ckt, drei wei e Anschriftenzeilen zu erkennen. Mit blo em Auge wirken sie sehr fein, klar und
lupenrein. Erst unter starker Vergr erung zeigt sich, dass dies nicht der Fall ist.

Die Betriebsnummer 67615 ist auch an der Front (zentriert unterhalb des doppelten Zierstreifens) mitaufgedruckt. Nur die erhabene
Wortmarke SNCF auf dem beim Vorbild fest aufgesetzten Schild (im oberen Zierstreifen) fehlt. Auch fur die Fenstereinsatze kommen
klare 3D-Druckteile zum Einsatz, wie hier zu erkennen ist, die Systemkupplung stammt indes von Marklin.

Damit kann Azar Models nicht ganz mit dem M rklin-Druckniveau mithalten, was freilich auch niemand
erwartet hat. Doch die pfiffigen Urheber dieser Miniatur haben eine Option entdeckt, wie dies im Auge
des Betrachters eben anders erscheint und eine lllusion weckt. Damit haben sie auch hier alle
technischen M glichkeiten geschickt ausgesch pft.

Technische Umsetzung

Wie eingangs schon mit Blick aufs Geh use erw hnt, hat sich Azar Models stark an M rklins bisherigen
Konstruktionsprinzipien orientiert. Das finden wir vergleichbar auch im Fahrwerk wieder. Der
Fahrwerksblock besteht aus einem einzigen Teil, allerdings nicht aus Zinkdruckguss oder einem anderen
Metall, sondern ebenfalls als 3D-Druck-Teil.

Darin liegt begr ndet, dass die Lok mit 21 Gramm ein Leichtgewicht ist und sicher eine Beschwerung
gebrauchen k nnte. Da wir das Vorbild mehrfach mit der deutschen Baureihe 218 verglichen haben, sei
hierzu erw hnt, dass deren ebenfalls leichtes M rklin-Modell rund 2,5 Gramm mehr Gewicht auf die
Feinwaage bringt.

weiter auf Seite 17
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Gleichermalen attraktiv wie auch anspruchsvoll fiirs Umsetzen am Modell ist die En-Voyage-Lackierung der SNCF. Deshalb zeigen
wir auch beide Seiten dieser Modellvariante (LO1-EV) im Detail: violett (Bild oben) und hellblau (Bild unten).
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Zwei weitere, moderne Varianten der Modellpremiere sind der Guterverkehrssparte SNCF Fret (LO1-FR; Bild oben) und Infra (LO1-IN;
Bild unten) gewidmet. Beim Betrachten der oberen Lok fallt im Abgleich zur Vorbildaufnahme auf Seite 8 auf, dass es sich beim Modell
noch um die &ltere Lackierungsvariante der Guterverkehrstochter handelt: Der silberfarbene Teil der Seitenwand wurde spéter an die
Farbe von Dach und Fenstermaske angepasst. Auch beim SNCF-Logo handelt es sich noch um eine éltere und inzwischen nicht mehr
genutzte Ausfuhrung.
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Zugkraftwunder sind hier folglich nicht zu erwarten, vor allem nicht in Steigungen. Einen Zug aus f nf
langen Reisezugwagen, der uns nicht nur vorbildgerecht erscheint, sondern auch die Grenzen der
meisten Anlagen ausreizt, lie sich aber problemlos in der Ebenen bef rdern. Die maximale Zugkraft des
Modells ist damit noch nicht ausgesch pft.

Die Messung an der Seilrolle, die seitens der Printmagazine als Standard erwartet wird und erst durch
Vergleiche aussagekr ftig wirkt, ergab 2,5 Gramm in der Ebene und 2,25 Gramm in der 3-%-Steigung
als Belastungsgrenze (Vergleichswerte der BR 218 von M rklin: 4,5 g / 3,5 g). Der Vergleich macht
deutlich, wie wichtig ein angemessenes Eigengewicht f r gute Traktion ist.

Die Konzeption des Fahrwerksblock entspricht den friheren Marklin-Drehgestelllokomotiven. Allerdings besteht der Block aus
Kunstharz/-stoff und nicht wie dort aus Zink. Das kostet auch Gewicht, das dem Modell fir héhere Zugkraft guttun wirde. Zu sehen
sind auch die Rastnasen auf dem Fahrwerksblock, die zugehérigen Offnungen in der Gehduseinnenwand sowie Fenstereinsiatze und
Maskierungsteile zum Abschirmen von Streulicht.

Weitere Bestandteile des Fahrwerks sind ein Schnecken-Stirnrad-Getriebe in identischer Konzeption der
alten M rklin-Drehgestell-Fahrzeuge vor der E 41: Eine Schnecke gibt ihre Kraft auf beiden Fahrzeug-
seiten auf ein gro es Stirnrad, das im Drehgestell ber Zwischenzahnr der alle Achsen antreibt. Jedes
Drehgestell besteht aus zwei verschraubten Teilen.

Die Kontaktbleche zur Stromabnahme, hier offenbar aus Neusilber, greifen innen an die Radfl chen und
geben vor und hinter dem mit einem Stift fixierten Drehzapfen den Strom an Kontaktbleche weiter, die
an der Unterseite des Fahrwerks sitzen.

Der Motor, ein wartungsfreier Glockenanker mit zweiseitiger Welle und zwei Schwungmassen, ist von

der Hauptplatine umgeben, an die seine Anschl sse angel tet sind. An beiden Enden ebenfalls angel tet
sind Hilfsplatinen f r die Stirn- und Schlussbeleuchtung. Sie sind schr g platziert und tragen neben SMD-
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Den Antrieb Gibernimmt ein Glockenankermotor mit zwei Schwungmassen. Die elektrische Versorgung erfolgt Gber eine den Motor
umgreifende Hauptleiterplatte mit zwei kleineren, schrag daran angeldteten Lichtplatinen.

Widerst nden unten drei SMD-LED: au en zwei wei e f rs Stirnlicht und in der Mitte eine rote f rs
Schlusslicht.

Durch Umpolen des Fahrstroms wechselt auch die Beleuchtung zwischen rotem Schluss- und
kaltwei em, sehr hellem Spitzenlicht. Einen Hinweis verdient, dass nur die unteren Spitzenlichter
leuchten, w hrend das obere dunkel bleibt und nur eine Attrappe ist.

Korrekt dargestellt wird damit der franz sische Lichtwechsel, denn das obere Spitzenlicht trug diese Lok
nur f r den Einsatz in Deutschland oder der Schweiz. Nehmen wir es an dieser Stelle ganz genau, kann
die BB 67400 so nicht zusammen mit Bundesbahnlokomotiven in Anlagen nach deutschem Vorbild
verkehren.

Dank des hochwertigen Antriebs macht das Fahren mit diesem Modell Spa . Es f hrt sanft und ruckfrei,
| sst sich dabei auch hervorragend steuern. Getestet haben wir wieder mit dem M rklin-Transformator
67011, einem elektronischen Messger t und dem Geschwindigkeitsmesser MTS-100 von Halling
Modelle.

Anfahren konnten wir hier mit einer Spannung von 0,3 Volt und umgerechnet 1,2 km/h Geschwindigkeit,
mit der die Lok im Testaufbau auch eine Weiche schon sicher zu berfahren wusste! Die kleinste am
Trafo sicher w hlbare Spannung betr gt 2,2 Volt und | sst unser Modell mit 33,2 km/h umgerechneter
Vorbildgeschwindigkeit sicher daherrollen.

Bei vollem Reglerausschlag flie en 13,7 Volt und das Modell ist mit umgerechnet 281,8 km/h unterwegs

eher ein Problem des Trafos, der bei geringer Beanspruchung deutlich mehr als die offizielle
Nennspannung ans Gleis legt.
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Der Stromfluss entspricht unseren Erwartungen an einen Glockenankermotor, der auf ein leicht g ngiges
Getriebe arbeitet: Bei Trafostellung 100 messen wir 27,5 mA, bei 150 dann 53,0 mA. In der Testkategorie
Technik leistet sich die BB 67400 keine Schw chen, einzig die M glichkeiten f r h chste Zugkraft sind
nicht ausgesch pft worden.

Wie das Gelb bei der Infra-Version wirkt auch das Rauchblau der Ursprungsausfuhrung heller als die Vorbildfarben auf vielen (alteren)
Aufnahmen. Trotzdem erschien uns der Gesamteindruck stimmig, denn Farbstiche des damaligen Filmmaterials sind ebenso zu
bericksichtigen. Gut zu sehen sind hier die einfach wirkenden, aber vorbildgerechten Drehgestellblenden.

Vorbildeinsatz und Bewertung

Spannende Frage f r viele Interessenten wird wohl sein, was sie hinter dieses Modell h ngen k nnen?
Bei den hier nicht n her betrachteten Versionen k nnte das in vielen F llen in der Tat aktuell noch
schwierig sein und die Auswahloptionen beschr nkt bleiben.

Bei der SNCF Fret kann selbstverst ndlich auf das breite Spektrum verschiedenster G terwagen
zur ckgegriffen werden, die sich auch noch bunt mischen lassen, solange aus passenden Epochen
gew hlt wird.

Die hier n her betrachtete Ursprungsversion kam sowohl im Reisezugdienst als auch G terverehr zum
Einsatz. Passende G terwagen hat Azar Models sogar schon selbst im Angebot, aber auch bei FR
Freudenreich Feinwerktechnik oder auch M rklin werden wir f ndig, denn dank europ ischem Handel
innerhalb der damaligen EG (heute EU) liefen solche Wagen immer schon grenz berschreitend.
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Im Personenzugdienst d rften schon bald passende Wagen aus eigenem Hause zu erwarten sein, denn
die SNCF ist doch noch ein junges und ausbauf higes Spur-Z-Thema. Spricht sich das Angebot von
Azar Models herum, kann dieser Anbieter dort sicher wichtige Pionierarbeit leisten und einen neuen Markt
aufbauen helfen.

Gut vorstellen kénnen wir uns die BB 67400 im franzésischen Guterverkehr, der sie eventuell auch Gber die Grenze nach Deutschland
oder in die Schweiz fuhrt. Passendes Wagenmaterial dazu ist sowohl von Marklin, FR Freudenreich Feinwerktechnik als auch Azar
Models erhaéltlich.

Bis es soweit ist, nutzen wir deutsche Reisezugwagen, um einen grenz berscheitenden D-Zug nach-
zubilden, oder setzen die Eurofima-Wagen von M rklin ein, bei denen wir uns nicht nur auf SNCF-
Varianten beschr nken m ssen. Auch die SBB-CFF darf hier zum Zuge kommen!

Unser Schlussfazit f It sehr positiv aus: Die angek ndigten Digital-Ausf hrungen werden sicher noch f r
einen weiteren Verkaufsschub sorgen, doch zun chst erwarten die Vertriebspartner erst mal eine
Nachlieferung, die allerdings auch eine Preissteigerung mit sich bringen wird.

Optisch g be es wenig, technisch nahezu gar nichts zu verbessern. Der erste Aufschlag hat hier gleich
gepasst. Nat rlich bleibt auch dieses Modell nicht fehlerfrei und bietet noch Chancen, die Ma haltigkeit
feiner abzustimmen oder den Modellen mehr Masse zu verleihen.

Doch besonders auch mit Blick auf die eingesetzte, sehr hochwertige Technik und Ausf hrung bleibt
Azar Models berraschend moderat in der Preisgestaltung. Trotz kleinerer St ckzahl bei Gro serien-
gualit t bleibt der Hersteller auf dem Niveau, das wir von M rklin gewohnt sind.

Das sollte unseres Ermessens die Entscheidung, sich auch franz sischen Vorlagen verst rkt zuzu-

wenden und ein derzeit noch exotischer wirkenden Anlagenthemas zuzuwenden, sicher st rkeren Schub
verleihen.
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Im Eurocity-Verkehr bieten sich SBB-Einheitswagen und die Eurofima-Modelle von Marklin an, die in den letzten Jahren auch mit
SNCF-Anschriften erschienen und gut nachgefragt waren. Fur den Inlands- wie auch grenziberschreitenden Verkehr passende Corail-
Wagen hat Azar Models als eine der nachsten Neuheiten selbst angekindigt.

Und deshalb haben wir nicht nur die gute Umsetzung, sondern auch das er ffnete Potenzial im Blick,
wenn wir die BB 67400 in der blauen Ursprungslackierung (LO1-BL) f r die Neuerscheinungen des Jahres
2022 in der Kategorie Lokomotiven nominieren.

Hersteller des Modells:
« http://www.azar-models.com

: Deutscher Vertriebspartner:
+ https:/lwww.1zu220-shop.de
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Gedeckter Wagen Gs 40.2 von Azar Models
Der franzdsische Einheitswagen

Vertraut und doch anders, so lautet ein kurzes Fazit beim Blick auf den franzésischen Wagen Gs
4.02 (spater Gs 40.2). Mit ihrer Gesamtstiickzahl Ubertrafen die Gs-4-Bauarten jeden gedeckten
Guterwagen der DB bei weitem und waren auch in Deutschland haufig anzutreffen. Wir werfen
einen kurzen Blick aufs Vorbild und anschlieRend auf die Umsetzungen von Azar Models.

Nach dem Zweiten Weltkrieg setzte sich rasch die Idee ber die UIC vereinheitlichter
G terwagenbauarten durch. DB und SNCF waren zudem Anfang der f nziger Jahre die Begr nder des
EUROP-Wagenpools. Ziel dieser Bestrebungen war es, teure Leerfahrten durch die R ckf hrungen zu
vermeiden.

G terwagen, besonders offene und gedeckte Bauarten, lie en sich bei grenz berschreitenden Fahrten
wirtschaftlicher nutzen, wenn sie dort durch die Bahnverwaltung wie eigene Wagen behandelt und
genutzt werden durften. Sie kehrten in der Folge erst mit einer passenden R ckleistung ins Hoheitsgebiet
ihres Eigent mers zur ck.

o &
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Der im August 1966 aufgenommene Kr 338 487 der SNCF mit Untersuchungsanschriften von 1959 ist als Einheitswagen nach UIC-
Abmessungen (RIV St) einer der verkehrlich gleichen Vorgéanger des heute vorgestellten G 4.02. Eine Besonderheit in Frankreich
waren die auch bei Neubauwagen zunéachst noch verwendeten Gleitlager und sogar Speichenréader! Foto: Reinhard Todt, Sammlung
Eisenbahnstiftung
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Das erm glichten bilaterale Vereinbarungen zwischen DB und SNCF, der in den Folgejahren weitere
Bahnverwaltungen beitraten. Doch rund war diese Idee nur, wenn die Besteller von G terwagen auch
Gewissheit hatten, was sie erwartete. Es war ein gro er Unterschied, ob ein deutscher G 10, ein
Schweizer K 3 oder ein franz sischer Neubau ans Ladegleis rangiert wurde.

Trotz vielleicht hnlicher L ngenma e wiesen sie sehr unterschiedliche Ladeh hen, Gewichtsgrenzen
und auch FI chenverteilungen auf. Nur einheitlich definierte Ma e in verkehrlicher Hinsicht, erreicht
durch UIC-definierte Standardtypen, konnten eine dauerhafte L sung bewirken.

Dies bewirkte, dass europaweit zum einen sowohl technisch und verkehrlich identische Bauarten
beschafft worden sind und auf der anderen Seite auch hnliche Wagen nach gemeinsamen Merkmalen,
die ihre enge Verwandtschaft zwar nicht leugnen konnten, aber doch landesspezifische Besonderheiten
aufwiesen. Einen solchen Wagentyp m chten wir heute vorstellen.

Auch dieser gedeckte Wagen Typ Gs der italienischen Staatsbahn FS, aufgenommen im September 1966 und noch mit Bretterwanden
verkleidet, ist nach UIC-Abmessungen gebaut worden (RIV St) und damit verkehrlich gleich zum franzésischen G 4.02 und deutschen
Gms 54. Als Besonderheit zeigt er auch Bauartmerkmale seines SNCF-Bruders: das bodenbedienbare Handrad fur die Bremse und
das mittige Trittbrett an der Stirnwand zum Umsteigen auf die andere Gleisseite. Foto: Reinhard Todt, Sammlung Eisenbahnstiftung

Diese heute betrachteten RIV-Standardwagen der Bauart G 4.02 sind von der SNCF mehrheitlich in den
EUROP-Pool eingebracht worden: Von den insgesamt 28.000 Wagen, die zwischen 1963 und 1968
gebaut wurden, wies sie rund zwei Drittel dem EUROP-Bestand zu.

Weil das Benutzen im Rahmen dieses Abkommens erheblich leichter war, waren sie auch sehr inter-
national vertreten. EUROP-Wagen durften von den beteiligten Bahngesellschaften n mlich wie eigene
Wagen behandelt und genutzt werden. Sie waren nach dem Entladen au erhalb des Hoheitsgebiets
ihres Eigent mers folglich nicht gleich zur ckzuf hren.
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Doch sch n der Reihe nach, dem G 4.02 in der von Azar Models gew hiten Bauform gingen einige
Bauformen mit abweichenden Merkmalen voraus: Die SNCF unterschieden zwischen Standardwagen
Typ 2 nach UIC-Zeichnungen (RIV) und hnlichen Einheitswagen Typ 2 (Kennzeichnung mit RIV St).
Zu den erstgenannten geh rten die Gs 4.01 (ab 1980: Gs 40.1), zur zweiten Gruppe die G 4.02 (Gs
40.2).

Die bis 1962 gebauten 13.250 Standardwagen hatten berwiegend noch Bretterw nde, nur 800
Exemplare solche aus Permaplex. Den Weg zum G 4.02, wie wir ihn heute als Modell vorstellen und der
nach St ckzahlen die gr te Verbreitung aufwies, ebnete eine UIC-Ausschreibung, an der sich die SNCF
1959 beteiligte.

ﬂl‘. mhr

Drei unterschiedliche Kastenbauformen kennt die SNCF-Reihe BB 8500. BB 8515 besitzt die urspriingliche und fahrt am 14. Mai 1971
bei Orléans an der Loire auf einer sehr altertimlich elektrifizierten Strecke mit ihrem Guterzug am Fotografen vorbei. An erster Stelle
hinter der Lok hangt einer der weit verbreiteten, gedeckten Wagen G 4.02 der SNCF, wie ihn Azar Models nun als Modell geschaffen
hat. Foto: Joachim Claus, Sammlung Eisenbahnstiftung

Ihr Musterwagen wies ein Leichtbauuntergestell ohne Kastenst tzen auf. Seine Puffer sa en direkt auf
Sto verzehrelementen, Aufbau hatte Plattenw nde und Hutprofile als Kastens ulen. Weil sein
Untergestell so von der Standardwagen abwich, war es nur noch ein Einheitswagen. Dem sogenannten
Zukunftswagen folgten 1961 dann 250 Exemplare mit Bretterw nden (sp ter ersetzt) und bis 1963 noch
1.100 mit Permaplex-Plattenw nden.

Dieser Sonderbauart schlossen sich dann die G 4.02 der Azar-Models-Vorlage an, die ebenfalls nur
Einheitswagen darstellten, also nicht den UIC-Zeichnungen folgten, aber wieder verkehrlich gleich mit
deren Standardwagen waren, darunter auch den deutschen Gms 54, den FR Freudenreich
Feinwerktechnik im Portfolio hat.
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Ihre abweichenden Merkmale zur Vorg nger-Einheitswagenbauart waren das wieder gewohnte
Untergestell mit Kastenst tzen und das Kastengerippe mit Hutprofilen und gesickten, die Konstruktion
versteifenden Blechw nden (an Stelle von Diagonalstreben) in Schwei technik. Die Stirns ulen hatten
keinen gleichbleibenden Querschnitt mehr, sondern liefen nach oben konisch zu.

Auch waren die bodenbedienbaren Bedienr der der Feststelloremse vom Wagenende wieder in
Richtung Mitte ger ckt, w hrend die Endstufen nun seitengleich und nicht mehr diagonal angeordnet
waren. Statt der bei der DB damals blichen Handbremsb hnen besa en die G 4.02 mittige Tritte an
einer Stirnwand, deren Benutzen abenteuerlich anmuten muss. Dieses Merkmal finden wir auch den
neuen Modellen.

Bereits erw hnt hatten wir die au ergew hnlich gro e St ckzahl der gebauten Wagen, die auch einen
Einsatz auf deutschen Anlagen rechtfertigt. Zum Vergleich seien den 28.000 Exemplaren einmal die rund
10.000 G terwagen Gmms 60 (sp ter Gs 213) gegen bergestellt, die dort Spitzenreiter der Gs-Bautypen
blieben.

Die Modellauswahl

Die Auswahl der Vorlage durch Azar Models ist auf jeden Fall als Pluspunkt zu werten, denn origin re
franz sische Bauarten bildeten in den ersten f nfzig Jahren der Spurweite Z stets eine L cke. Und hier
wurde zudem ein Waggon gew hlt, der in jedem westeurop ischen Land gleicherma en anzutreffen war
und deshalb alle Zielgruppen, die in den Epochen lll bis V aktiv sind, gleicherma en ansprechen kann.
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Frisch aus der Schachtel aufs Gleis gestellt, ist das Modell (Art.-Nr. W02-ST) zweifelsfrei seiner Bauart zuzuordnen. Alle typischen
Merkmale des Modells sind an ihm wiederzufinden. Es tragt Anschriften und Betriebsnummer fiir die spéte Epoche IV.

Ebenso positiv f It die sch tzende Verpackung auf, die sich, wie im Falle auch der Lok und anderer
Wagenmodelle, an den Schubschachteln von M rklin mit Sichtfenster orientiert, dabei aber (teilweise)
abweichende Grundma e definiert. Im Inneren ruht ebenso ein Tiefzieheinsatz, die Modelle liegen darin,
gut gesch tzt und mit einer Folie eingewickelt.

weiter auf Seite 27
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Beim Vorbild auch Modell aus dem Gs 40.2 (zuvor G 4.02) abgleitet sind die Pferde- (W02-CH; Bild oben) und Viehtransportwagen
(W02-VA; Bild unten) der Bauart G 41.6. Sie erhielten je Seite zwei weitere Luftungsschieber und trugen eine gelbe Kastenlackierung
und weilBe Dacher zum Warmeschutz.
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Nach der Enthnahme aus der Schachtel halten wir einen Waggon in der Hand, der mit einer sauberen
Lackierung und scharf wirkenden Beschriftung einen guten ersten Eindruck macht. Alle Details von
Fahrwerk und Aufbau wirken konturenscharf, teilweise allenfalls ein wenig stark betont.

e
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Vierte Variante aus der ersten Auslieferungstranche ist die Beschriftungsvariante ,,Sernam* des Gs 40.2 (W02-SN). Sie zeigt sich hier
mit der Seite des Bremshandrads dem Betrachter zugewandt. Das gibt auch den Blick auf das mittige Trittbrett zum Ubersteigen an
der Stirnseite frei.

Das mag dem Herstellungsver-
fahren geschuldet sein, denn
hier kommt die 3D-Druck-Tech-
nik mit Resin als Werkstoff zum
Einsatz. Doch selbst das ist nur
unter der Lupe an den winzigen
Druckschichten zu erkennen.

Wir zeigen in diesem Artikel
auch kurz die Ausf hrungen mit
Sernam-Signet als Gs 40.2
(Art.-Nr. W02-SN) sowie die in
Vorbild und Modell daraus
abgeleiteten Vieh- (WO02-VA)
und Pferdetransportwagen G
41.6 (WO02-CH), konzentrieren
uns beim Test aber auf die
Regelvariante des Gs 40.2 mit
Standardlackierung (W02-ST).

Alle wichtigen und bauartypischen Merkmale sind am Modell wiederzufinden: mittiges
Trittbrett an einer Stirnwand, sich nach oben verjingende Sitirnkastensaulen, an Konsolen
angebrachte UIC-Seilanker, Sicken in den Kastenwanden und Doppelschakenlaufwerk. Allen gemein sind die ab 1980

gebr uchlichen Typenbezeich-
nungen und UIC-Anschriften, die sie der eher sp ten Epoche IV zuweisen. Varianten f r die Epoche Il
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(als Bauart Kv mit sechsstelligen Betriebsnummern) und fr he Epoche IV (als G 4.02) bleiben f r die
Zukunft bei Markterfolg also noch
optional bestehen.

Mafe und Daten zum gedeckten Guterwagen G4.02 der SNCF:

Auch wenn wir diese im Informa-
tionsk stchen zus tzlich als relative
: Gebaute St ckzahl 19.216 Exemplare Abweichung vom Grundma ange-
Beetcentstntttetitntttttsttitntitnitanttsnsisenisensscnscnnsannsssesssensses han f |It hier doch auf, dass sie eine
recht feste Gr  enordnung haben. Deshalb schreiben wir dies den erforderliche Mindestmaterialst rken
der gew hlten Fertigungstechnik zu.

2 Zul. H chstgeschwindigkeit 100 km/h
< Baujahr 1959 - 1968

: Vorbild 1:220 Modell Abweichung o

:L ber Puffer (L P) 10,580 461 467 Lo . Das Abnehmen der wichtigsten und
. nge er Purter . mm ,L. mm ,/ mm +1, (] . H H H
*H he berSO 4010mm  182mm  193mm  +60%  : ermitteloaren  Vorbildma e zeigt,
1Gr teBreite 2800mm  127mm  142mm  +118% . dass diese mit Ausnahme der Rad-
: + durchmesser, zur ckzuf hren wohl
+ L nge Wagenkasten 9.290 mm 42,2 mm 43,7 mm +3,6 % . . .

* Achsstand s700mm  259mm  261mm  +08% : auf Zukaufteile, deutlich messbare
: Raddurchmesser 1.000 mm 4,5mm 4,4 mm -22% ¢ Abweichungen im positiven Bereich
* Ladet rbreite 2000mm  9imm  106mm  +1es50  aufweisen.

: Gewicht 114t 569 :

Ausgehend von der durch das Gleissystem und der Achsspitzenlagerung vorgegebenen Grundma e f r
die Breite des Fahrwerks, lassen sich diese dann nicht v llig vermeiden. Vielleicht hat sich Azar Models
auch schlicht bem ht, die nicht vermeidbaren Ma abweichungen m glichst proportional abzubilden, um
das Gesamtbild des Modells nicht zu verzerren.

Der Gs 40.2 hat ein unverwechselbares AuReres, das ihn im Zugverband hervorhebt. Die im 3D-Druck-Verfahren unter den Puffern als
Flache mitgedruckten Kupplerhandgriffe sind kaum als solche zu erkennen und wirken wenig tberzeugend. Besser waren auch hier
separat angesetzte Atzteile gewesen: Das feine und dem Aussehen sehr zutrégliche Handbremsrad zeigt dies deutlich.
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Genau das scheint dann auf jeden Fall gelungen, denn der fr here G 4.02 wirkt in Summe auch nach
diesem Testschritt stimmig und bildet auch keinen unangenehmen Ausrei er im Zugverband mit Wagen
anderer Bauarten und Hersteller.

Die typischen Merkmale, die diese Bauart charakterisieren, hat Azar Models treffend wiedergegeben.
Dazu geh ren die dem Versteifen des Wagenkastens dienenden, waagerecht verlaufenden Sicken in
den Seiten- und Stirnw nden, die sich nach oben verj ngenden Stirnkastens ulen und auch die mittige
Trittstufe an einem Wagenende, ber die ein Rangierer auf die gegen berliegende Gleisseite gelangen
sollte.

Der gut, aber bei weitem nicht vollstédndig detaillierte Wagenboden zeigt die Merkmale der Tragerkonstruktion und, reduziert auf das
Wesentliche, die auch in der Seitenansicht erkennbaren Hauptbauteile der Bremsanlage. Als Kupplungen kommen Méarklin-Teile zum
Einsatz.

Ebenso entsprechen die UIC-Seilzughaken samt der sie tragenden Konsole an der Eckst tze ihrem
Vorbild. Mit einem feinen, gelb lackierten ~tzteil wiedergegeben wurde das beidseitige Bedienrad der
Feststellbremse, dessen Position diese Bauart so sehr von ihren direkten Vorg ngern abhebt. Ein wenig
Sorge haben wir dahingehend, dass diese Teile wegen ihrer winzigen Klebefl che im Betrieb abfallen
und verlorengehen k nnten.

Unter den vielen Details dieses Modells verdienen nur die Rangierergriffe unter den Puffern etwas Kritik:
Sie sind im Inneren fl chig ausgef lIt worden, um sie mitdrucken zu k nnen. Dadurch verlieren sie fast
v llig ihre Wirkung und sind kaum noch als das zu identifizieren, was sie wiedergeben. Hier w re es
zielf hrender gewesen, ein weiteres ~tzteil zum Einsatz zu bringen.

Lobenswert ist hingegen, wie detailliert der Wagenboden umgesetzt worden ist. Die L ngs- und

Quertr ger des Rahmens sind im Betrieb zwar nicht zu sehen, wohl aber die Luftbeh Iter der
Bremsanlage und das ist eben auch bei der Miniatur so der Fall.
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Farbe und Anschriften

SNCF-typisch zeigt sich auch die Lackierung. Ihr Rotbraun ist heller als das der DB, was im Zugverband
f r einen Farbtupfer im sonst typischen Einheitsbraun sorgt. F r Deutsche ungewohnt ist das
undifferenzierte Auftragen dieser Farbe auf dem kompletten G terwagen, d.h. inklusive Dach und
Puffern.

Die Hebel der Bremsumsteller sind nicht farblich abgesetzt worden (Bild oben), was leicht selbst zu beheben ist. Die mit in die braune
Lackierung einbezogenen Puffer und das Dach sind vorbildgerecht. Vollstandig wirken die klar erscheinenden Betriebsanschriften
um 1980 (Bild unten) - unter der Lupe lesbar sind sie aber nicht. Feine Details sind noch am Rahmen auszumachen, wo die Achshalter
an den Tragern verschraubt sind.
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Das Dach nicht farblich abzusetzen, war durchaus bei vielen Bahnverwaltungen blich, darunter eben

auch bei der SNCF. Braune Puffer wirken dennoch fremd, sind aber korrekt, wie einige gesichtete

Vorbildaufnahmen belegen konnten. Da sie im Betrieb verschmutzen und von Pufferfett und Abrieb
berzogen sind, ist dies aber schnell nicht mehr oder nur noch bei genauem Hinsehen sichtbar.

Wer ein betriebsverschmutztes Modell w nscht, kann hier selbst Hand anlegen und dann auch diese
Teile mit bearbeiten. Azar Models hat die Umstellhebel der Bremsanlage nicht rot und gelb abgesetzt,
aber anders als bei der DB waren die Grundfl chen hier nicht wei lackiert! Das Modell zeigt an diesen
Stellen folglich keinen Fehler. Die um 1980 blichen Anschriften wurden am Waggon per Digitaldruck
wei aufgebracht.

Den gestochen scharfen Eindruck, den sie bei erster Ansicht vermittelten, k nnen sie unter Vergr  erung
leider nicht aufrechterhalten. Gattungszeichen, Gewichtsgrenzen und auch die Betriebsnummer konnten
wir nicht sicher identifizieren.

Ohne Einschréankungen ist der Gs 40.2 auch auf deutschen Anlagen einzusetzen, weshalb wir ihn hier hinter einer Diesellok der
Baureihe 218 und vor einem deutschen Wagen gedeckter Bauart eingereiht haben.

Als Manko werten wir das gewiss nicht, denn im Anlagenbetrieb ist das ja nicht mal zu ahnen. Hier zeigen
sich eher die Grenzen der Drucktechnik, die im Vergleich der Hersteller verraten, wie weit sie
Miniaturisierung derzeit treiben k nnen.

Das mit 5,6 Gramm ermittelte Gewicht liegt im zu erwartenden Rahmen. Dank seines eher kurzen
Achsstands ist das Modell sehr kurveng ngig, seine Masse und Schwerpunkt halten es dabei jederzeit
sicher im Gleis. Das Rollverhalten m chten wir als leichtg ngig beschreiben, womit wir Azar Models volle
Betriebstauglichkeit bescheinigen k nnen.

Herz, was willst Du mehr? Dieser Waggon spricht eindeutig die Sprache der Liebe (eines Modellbahners):
ein wichtiges, zuvor vernachl ssigtes Vorbild, das berall in Europa anzutreffen war und in jeden
G terzug eingereiht werden darf.

Vom neuen Kleinserienhersteller wurde es trotz einiger Ma ausrei er in Summe stimmig und qualitativ
hochwertig umgesetzt. Problemlos ist dieses Modell also unter allen anderen gedeckten G terwagen zu
identifizieren. Auch betrieblich leistete es sich keine Schw chen.

F r uns bedeutet das h chste Anerkennung, Dem verleihen wir Nachdruck, indem wir den gedeckten
Einheitsg terwagen Gs 40.2 der SNCF (WO02-ST) von Azar Models seeeecccsccccccccccccccnacnns, .
stellvertretend auch f r seine zeitgleich ausgelieferten Verwandten f r die :Herstellerdes Modells:

. . . .. http://www.azar-models.com
Neuerscheinungen des Jahres 2022 in der Kategorie Wagen nominieren.

Deutscher Vertriebspartner: 3
https://iwww.1zu220-shop.de <
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50 Jahre Spurweite Z (Teil 3)
Das heimliche Wappentier

Welche Lok verkorpert eine regionale Identitat fur Schwaben? Welche davon steht fur sich und
mit ihrem Unternehmen als Modell auch fir das Selbstverstdndnis Marklins? Wir haben uns
Gedanken gemacht, wie das Goppinger Wappentier alternativ aussehen kénnte und ziehen seine
Miniaturen heran, um etwas aus 50 Jahren Spurweite Z zu erzahlen.

Diese Geschichte ber eine Facette der Spurweite Z, die wir heute erz hlen, werden die wenigsten als
einen Teil der Geschichte erwartet haben, den wir erz hlen wollen. Treffend betitelt w re sie wohl mit
berschrift oder Einleitung Was w re, wenn  ?

M rklin hat, eher durch das ungew hnlich hohe Interesse der Kunden als bewusste Strategie, ein
Wappentier erhalten. Der Begriff ist eigentlich nicht korrekt, denn historische M rklin-Wappen, die
diesen Namen nach ihrer gew hlten Ausdrucksform noch verdienen, ziert weder das echte Tier noch die
Lok, die danach benannt wurde.

Diese Aufnahme zeigt die Maschinenfabrik Esslingen im Jahre 1906. Sie war fur Wirttemberg und Uber die Landesgrenzen hinaus im
Lokomotivbau das, was Marklin fiir den Bereich der Modelleisenbahnen bedeutet. Fotograf: unbekannt (PD-old)

Trotzdem h It sich dieser Begriff seit Jahrzehnten. Und wer an M rklin denkt, der denkt auch gleich an
Schweizer Krokodile. Die gelenkige Lokomotive, die ihr Farbkleid von einem auch an Reptilien
erinnernden Braun zum typischen Gr n wechselte, ist mit diesem Spitznamen sicher treffend bezeichnet.

Der G ppinger Hersteller feinster Modellspielwaren erkannte fr h ihr Marktpotenzial und nahm sie in sein

Programm der verschiedenen Baugr en auf. G ngig waren damals die Spuren 1 und 0, daneben
etablierte sich ab 1935 die Nenngr e 00, die sp ter zur Halb-Null (HO) wurde.
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Alle wurden sie mit Krokodilen bedacht. Neukonstruktionen | sten veraltete und
vereinfachte Umsetzungen ab, auch die 1972 eingef hrte Mini-Club wurde nicht
vergessen. Verschiedenste Varianten mit und ohne Vorbild bereicherten das Programm
bis heute: Logische Folge ist eine platinierte Version als Jubil umsmodell 2022.

Mag es Vorbilder geben, die einen gr eren Variantenreichtum in irgendeinem Ma stab
hervorgebracht haben, Fahrzeuge mit in Deutschland noch h herem Nimbus beispielsweise einer V 200
oder Einsteigermodelle, die millionenfach wie die kleine Baureihe 89 gebaut wurden: Immer und in jedem
Ma stab ist das Krokodil ein Synonym f r M rKlin.

Daneben versucht das Haus nun, die auf dem Firmengel nde aufgestellte und sehr ansprechend wie ein
Spur-HO-Modell verpackte Idampflok 44 1315 als neues Wappentier zu etablieren. Dies scheint
beinahe wie ein unm gliches Unterfangen, im besten Fall etabliert sie sich in der gew nschten Weise f r
das Firmenmuseum M rklineum es ist sehr zu w nschen.

Diese Aufnahme um 1910 zeigt eine Dampflok der wirttembergischen Klasse C mit Glanzblechverkleidung, vermutlich vor einem der
Orient-Express-Ziige. Die Lok ist aufgrund ihrer Kesselausristung und des kurzen Tenders zweifelsfrei der ersten Beschaffungsphase
vor 1915 zuzuordnen. Foto: Wilhelm Mayer (PD)

Geschichte | sst sich nicht umkehren, nur fortschreiben. Und wir sind als Freunde des Hauses sicher
nicht ungl cklich, dass M rklins Bekanntheit auch durch diese Einheit im allgemeinen Bewusstsein so
bekannt ist. Schlie lich gab es auch turbulente Zeiten zu berstehen und da wurde die Beliebtheit und
Bekanntheit der Marke zur berlebensgarantie.

Innerhalb der Redaktion haben wir uns aber die Frage gestellt, welche Lok M rklin denn selbst f r ein
Wappen ausgesucht h tte? Dazu m ssen wir zun chst zusammenf hren, was die Hausidentit t ber 50
Jahre Spurweite Z hinweg ausgemacht hat und bis heute ausmacht. Folgendes ist uns dazu eingefallen:

» M rklinist lokal verwurzelt, aber international t tig und bekannt.
» Solide, schw bische Wertarbeit geh rt zum Unternehmensverst ndnis
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» Tradition, Best ndigkeit und Innovationsf higkeit stehen in einem definierten Verh Itnis.

* M rklin hatte weitere Werke in G ppingen, Schw bisch Hall, Sonneberg und heute noch in Gy r.

* F rindustrielle Ma e sprechen wir von Kleinserien, das Unternehmen besa und besitzt eher
eine famili re als eine gro industrielle Pr gung.

» Die Besch ftigten des Hauses sind stolz auf ihr Unternehmen und ihre Leistung, was vielfach
auch von au en best tigt wird.

Versuchen wir, im Bereich der Eisenbahnindustrie ein Unternehmen und ein Produkt zu finden, das
mindestens die meisten dieser Werte ebenso verk rpert und als Modell gleicherma enf r M rklin zum
Ausdruck bringen k nnte, g be es nur eine einzige Lok, die uns einfiele: die Schnellzugdampflok der
w rttembergischen Klasse C.

Wohl nicht zuf llig wurde sie von der fr heren Eigent merfamilie auserkoren, zum Modell zu werden,
1995 dann auch f rdie Nenngr e Z. lhren Status als sch ne W rttembergerin hob das Haus gern und
stolz hervor, doch gab es nie den Versuch, diese Umsetzungen zu einem Teil der M rklin-Saga zu
erheben.

Das m chten wir deshalb heute tun, eignet sich die Miniatur doch auch, wichtige Schritte und Aspekte
der hauseigenen Mini-Club im Modell festzuhalten.

Die sch ne W _rttembergerin

Wenn jemand Baureihe 18 sagt, dann zucken nur wenige. Bei der w rttembergischen Klasse C sind
es schon mehr und als sch ne W rttembergerin ist sie fast in aller Munde. Die Kinder nannten sie
Zepellin , weil ihre gestreckte Form mit der eher oval zulaufenden Rauchkammer sie an die Luftschiffe
erinnerte.

18 137 leistet der Stuttgarter 39 203 im Juni 1930 Vorspann vor D 369 bei der Ausfahrt aus dem Bahnhof Geislingen an der Steige. Die
viel zu geringe Anzahl an Maschinen der Klasse C und ein gleichzeitig stark Uberalterter Bestand an anderen Landerbahndampf-
lokomotiven machte es im ,,Landle” schon in den zwanziger Jahren erforderlich, eine grof3e Zahl preulZischer Maschinen der Gattun-
gen P 8 und P 10 hier zu beheimaten. Foto: DLA Darmstadt (Bellingrodt), Sammlung Eisenbahnstiftung
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