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Vorwort

Liebe Leserinnen und Leser,

ich schreibe diese Zeilen am 21. Juni 2023: Sommersonnenwende und damit
zeitgleich kalendarischer Beginn des Sommers. Tropische Temperaturen, die das
Gefahl vermitteln, der Frihling lage schon lange zuriick, begleiten uns bereits seit
mehr als einer Woche.

. . . .. N Holger Spaing
Heute ist mit deutlich Uber 16 Stunden der langste Tag des Jahres auf der Chefredakteur

Nordhalbkugel unserer Erde. Auch das passt zu meinem Geflhl, dass ich nie
langere Tage erlebt habe — gemeint ist damit natdrlich alles, was unter den Begriff Arbeit fallt.

Da ist die Modellbahn umso wichtiger, schafft sie doch das entscheidende Geflihl von freier und
selbstbestimmter Zeit. Wie immer es Ihnen gehen mag, nutzen auch Sie Ihre Zeit! Das kann im kihlen
Keller beim Basteln geschehen oder auch in Form von Exkursionen, von denen Bilder und Eindriicke
mitgenommen werden.

Um solche soll es heute auch in diesem Heft gehen. Eine Modellbahnanlage sollte nicht zufallig entstehen
oder mit sich womdglich widersprechenden Themen Uberladen werden. Selbstbeschrankung heil3t oft
das Rezept zum Erfolg. Und damit auch die Landschaft, geschaffen von der Natur oder Menschenhand,
stimmig auf den Betrachter wirkt, haben wir sie heute besonders in den Fokus gertickt.

In unserem Jahresschwerpunktthema ,Randerscheinungen” wollen wir Alltagliches bewusst machen und
gezielt ins Blickfeld ricken. Damit ich lhnen meine Eindricke weitergeben kann, waren ebenso
Exkursionen erforderlich, auf denen ich meine Gedanken in Bildern festhalten konnte.

Aber auch der Fahrbetrieb steht bei uns heute im Mittelpunkt, denn die letzten Wochen waren von
Formneuheiten gepragt. Leider, das mdchte ich als eigenen Eindruck anmerken, haben wir schon
bessere Modellumsetzungen zum Test gebeten.

Gewiss sind die V 320 und die Schnellzugdampflok der Baureihe 01° nicht schlecht, aber beide wurde
mit gravierenden Fehlern ausgeliefert. Und dann gehért es auch zu den Pflichten von Fachjournalisten,
ehrlich, umfassend, aber eben auch sachlich dariiber zu berichten.

Méarklin hat auch schnell reagiert und in einem Fall nachgebessert, im anderen nun einen Ruckruf
gestartet. Wir hoffen, dass er auch zum Prifen und Beseitigen eines Mangels genutzt wird, den wir
entdeckt haben.

Ein Marktflhrer hat es allerdings auch nicht einfach: Er steht ganz besonders im Kundenfokus und kann
es eigentlich nur falsch machen. Deshalb vergessen wir hier auch das Lob nicht, dass wir in Géppingen
immer wieder Gehdr finden, informiert werden und im Dialog schon viele gute Lésungen erarbeitet haben.
Danke sage ich da, denn auch sehe die Modellbahn ja als mein Hobby und Beitrag zur Lebensfreude.
Freuen Sie sich nun auf eine Sommerlektire, die gewiss keine leichte Kost ist. Umso mehr soll sie aber
nachhaltig sein, das heif3t wirken und nicht gleich vergessen werden. Abgerundet wird das, wie gewohnt,
von zwei aktuellen Besprechungen, deren Werke ebenso nachhaltig auf uns gewirkt haben. Viel Spaf3!
Her-Z-lich,

Holger Spaing
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Titelbild:

Vor einem Dampfsonderzug nach Westerland hat es 01 519 auf den
Hindenburgdamm verschlagen. Als die Lok mit ihrem Zug den
Riickweg nach Hamburg angetreten hat, fahrt sie wenig spater dem
Fotografen vor die Linse.
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V 320 001 der DB fiir Spur Z
Der Koloss aus Goppingen

Zuletzt richtete Méarklin sein Kénnen auf kleine Spur-Z-Modelle, denen man einen Antrieb kaum
zugetraut hétte. Dann kam das Jubildumsjahr 2022 und als Insider-Club-Modell sollte V 320 001
mitfeiern. Sie ist immerhin die gréBte deutsche Diesellok und bei Erscheinen war sie zudem die
stérkste Einrahmen-Diesellok der Welt. Nun hat sie ein GroBserien-Denkmal im MaBstab 1:220.

Spatestens mit Erscheinen des winzigen Klv 20 schien es so, dass Marklin die Grenzen von
Miniaturisieren und Motorisieren im MaBstab 1:220 neu ausloten wolle. Da kam es sehr Uberraschend,
als fir das 50-jahrige Jubilaum der Mini-Club ausgerechnet die V 320 001 der Bundesbahn (Art.-Nr.
88320) als Insider-Club-Modell 2022 angekiindigt wurde.

Im Sommer 1964 ist V 320 001 mit einem D-Zug unterwegs. Da die Silberlinge zu jener Zeit, besonders im Vergleich zu Altbau-
Reisezugwagen, noch hochwertiges Material darstellen, tauchen sie immer wieder auch in dieser Zuggattung auf.

Immerhin war sie 1962 bei ihrem Erscheinen die mit 4.000 PS starkste Einrahmendiesellok der Welt und
blieb auch Uber Jahrzehnte die gréBte Maschine dieser Traktionsart, die jemals auf deutschen Gleisen
gefahren ist. Beheimatet war sie im Bw Kempten und spater im Bw Hamm.

Uber ihre Vorbildgeschichte und das Schmidt-Modell, mit dem wir heute einige Vergleiche anstellen
werden, haben wir in Trainini® 6/2012 berichtet. Die Datei dieser Ausgabe ist in den lizenzierten Archiven
und bei der Deutschen Nationalbibliothek zu finden. Rund drei Jahre nach unserem Portrait musste
~Wiebe 7 wegen eines Achslagerschadens abgestellt werden.
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+ Interessantes zur Vorbildgeschichte der V 320 001: : Ob Marklins Modell eine ebenso lange Betriebs-
. Elne V 320 war als ,doppelte V 160“ (Diesellok mit zwei Maschinen- geschichte — immerhin 53 Jahre — gewéhrt wird,
. anlagen der V 160) im Typenprogramm der DB vorgesehen. Einen - bleibt erst mal abzuwarten. Heute ist das Modell

: + Entwicklungs- und Bauauftrag der DB gab es angesichts der schnell ¢ : . . .
: voranschreitenden Elektrifizierung jedoch nie. ja noch taufrisch und muss sich unserem Test
stellen.

So schickten Krauss-Maffei mit der V 300 und Henschel mit seiner V ¢
320 eigene Konstruktionen ins Rennen, um Auftrdge zu erlangen. ¢
Wahrend die DB die V 300 iibernahm, kam es im Falle der V 320 nur ¢ Kurz erwéhnt sei, dass inzwischen auch die Wie-

einem langerfristigen Anmieten mit anschlieBender Riickgabe an den « _ - ; ; _
Herstallor be-Ausfihrung als Bestgndtell einer Bauzug
packung (81320) ausgeliefert worden ist: Der

: Die Maschine bewahrte sich gut und war zuverlassig. Auch Bedarf gab :  Exklusivitatsvorteil der Clubmitglieder wahrte
. es durchaus noch: Auf einigen Strecken im Siden Deutschlands - . .

+ musste die Baureihe 218 in Doppeltraktion herangezogen werden, die ' fOIQIICh nur wenige Wochen.
V 320 wére hier allein und damit wirtschaftlicher unterwegs gewesen.

Bereits im April 2022 war in Altenbeken ein noch
unlackiertes Modell aus Serienteilen zu sehen,
: das zu begeistern wusste und Hoffnungen schir-
: Als erste Lok der Bundesbahn hatte sie werksseitig Scheibenbremsen 3 te, dass ?S schon zgltnah Zu__r AUS“?ferung
: und als einzige DB-Diesellok auch eine Magnetschienenbremse, die § kommen kénne. Doch diese verzogerte sich und
< ihr eine zulassige Héchstgeschwindigkeit von 160 km/h erméglichten. & M&rklin machte gegen[]ber unserer Redaktion
ESie war und blieb eine Lok der Superlative, genoss deshalb viel ¢ deUt“Ch’ dass O_“e abSCh“eB?nde Qua“tatSkon'_
: Aufmerksamkeit und Zuspruch und verdiente sich so auch ihre Rolle :  trolle Nacharbeiten aufgezeigt habe. Im Mai

; &s Wunschmodell von Modellbahnern aller BauaroBen. ~ ...: dieses Jahres war es dann aber endlich soweit.

Sie erbrachte 4.000 PS Leistung (Korrektur unseres Berichts von Juni
+ 2012), worauf die Herstellerbezeichnung DH 4000 auch schlieBen
. lasst.

Der erste Eindruck

Der Schachtel entnommen und mit den Augen ,abgefahren® macht das neue Modell gleich einen guten
Eindruck. Nichts deutet spontan auf Schwéachen hin, doch auch diese werden wir noch finden. Die
Proportionen der Lok stimmen, was auch die MaB3tabelle sehr eindrucksvoll bestatigt.

Was nicht véllig exakt mit dem umgerechneten Vorbildmaf Gbereinstimmt, lasst sich zweifelsfrei als
Messtoleranz deuten. Einzig die geringe HO6henabweichung passt zum hochbeinigen Eindruck der
Verkleinerung.

Der erste Eindruck, den V 320 001 (Art.-Nr. 88320) vermittelt, ist hervorragend: Die Lok wirkt in ihren Proportionen stimmig und gut
detailliert.

Juni 2023 Seite 5 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fiir Spurweite Z

Die Réader sind 0,2 mm zu grof3 ausgefallen, was die Betriebssicherheit im Weichenbereich erhéht, aber
nicht mit dem Auge zu erfassen ware. Dies werten wir folglich nicht als Mangel und sie liefern auch keine
Erklarung fir den geschilderten Eindruck.

Sehr aufféllig am Modell ist eine deutlich zu hohe Pufferbohle, sobald es mit einem Waggon gekuppelt
wird: Wo jene des Waggons ihren oberen Abschluss findet, liegt in etwa die Unterkante jener der Lok.
Das ist ein Fehler, den wir uns nicht erklaren kdnnen und der sehr stérend auf den Betrachter wirkt. Der
Eindruck, dass das gesamte Lokgehause zu hoch auf dem Fahrwerk sitzt, bestatigt sich also auch hier.

In der Seitenansicht verrit die Lok ihre Hochbeinigkeit durch den groBen Spalt zwischen oberem Abschluss der Drehgestelle und
dem Lokrahmen gleich auf den ersten Blick. Unterstrichen wird das auch noch das strahlende Kupfer der Radschleifer.

Das ist sehr schade, denn die Gesamtproportionen sind ja sehr genau wiedergegeben worden und eine
echte Starke dieses Modells sind gelungene Gravuren. Alle Merkmale des Vorbilds finden sich finden
und sind sehr ansprechend betont worden: Nichts scheint weggelassen worden zu sein und es ist auch
nichts UbermaBig hervorgehoben worden, um aufzufallen.

Das wird auch sehr gut im Vergleich zum Kleinserienmodell von Schmidt deutlich: Sie war fir uns stets
eine gute und sehr genaue Vorbildwiedergabe. Im direkten Vergleich wird dennoch deutlich, wie viel Zeit
seit ihrem Erscheinen vergangen ist.

Einige Gravuren mussten dort sehr viel scharfer ausgeflihrt werden und wirkten stets glaubhaft. Nun
besteht eine Vergleichsmdglichkeit und dieselben Details wirken am alteren Modell beinahe aufdringlich.
Auch im Bereich der Kihlerlufter wird das deutlich: Wo bei Schmidt nur das Abdeckgitter zu sehen war,
vermdgen wir bei Marklin auch deutlich die Rotorblatter der Lifter zu erkennen.

Unterschiede stellen wir auch im Bereich der Drehgestelle fest. Beide Modelle haben die abweichenden
Achsstande berlcksichtigt, zeigen aber unterschiedliche Details. Vergleiche zu Vorbildaufnahmen
sprechen hier klar fir Marklin — auch das ist ein Pluspunkt, den wir honorieren. Wer hier genau hinschaut,
der entdeckt feine Gravuren mit vielen Details, darunter auch den Indusi-Lokmagneten, der teilweise die
Magnetschienenbremse verdeckt.

Was V 320 001 im MaBstab 1:220 auch sehr guttut, sind die separat angesetzten, chromglanzenden
Griffstangen an den Flhrerstandsaufstiegen und an den Lokfronten. Das kennen wir bereits von der E
41, die ebenfalls flr Insider-Clubmitglieder aufgelegt worden war, méchten wir aber gewiss nicht einfach
zum Standard erklaren und als selbstverstandlich bezeichnen.
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Positiv tragen zum Gesamteindruck die separat angesetzten Haltestangen rund um den Fiihrerstand bei. In seinem Inneren finden wir
zudem eine plastische Innenraumnachbildung, die durch die Fenster nur leider weder zu sehen noch zu fotografieren ist. Als Beispiel
fiir gelungene Gravuren nennen wir die Dachliifter, in denen unter der Abdeckung sogar die Rotorblétter sichtbar sind.

Diese Miniatur besitzt zudem noch innere Werte: Nicht angekindigt wurde die FUhrerstandsinnen-
einrichtung, die wir gefunden haben. Sie folgt ebenfalls den jingeren Clubmodellen und findet unser
Gefallen. Allerdings ist sie dunkel- statt hellgrau abgespritzt worden und deshalb von auBBen weder zu
sehen noch ohne Demontage zu fotografieren. Der Effekt verpufft leider wirkungslos.

Genau angeschaut haben wir uns die Maschinenraumeinrichtung und -beleuchtung, die als Produkt-
merkmale benannt waren. Wie schon bei allen vorherigen Modellen hat Marklin die Maschinenanlage
nicht plastisch nachgebildet und damit Gewicht im Bereich des Fahrwerkblocks geopfert, sondern eine
schwarze Umrisszeichnung auf einem hellgrauen Trager gewahlt.

Das finden wir akzeptabel, ware allerdings in Form eines Fotodrucks deutlich steigerungsféhig und
wirkungsvoller. Eher dilettantisch wirkt leider die Maschinenraumbeleuchtung, weil sie eben diesen gar
nicht umfasst: Die Seitenfenster bleiben dunkel.

Beleuchtet werden von Leuchtdioden auf der Hauptplatinen lediglich die Oberlichter, mit denen die
Vorbildlok ausgestattet war, weil nur ein Seitenfenster pro Lokseite den Innenraum nicht ann&hernd
ausreichend ausgeleuchtet hatte.

Die von Marklin gewdahlte Lésung erscheint uns deshalb vorbildfern und unplausibel. Vergleichen

moéchten wir sie mit der Innenraumbeleuchtung des Schnelltriebwagens der Bauart Hamburg: Der halbe
Zug bleibt dunkel, die andere Halfte bekam Licht. Wie soll das anhand des Vorbilds erklart werden?
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Sinnlos und fernab des Vorbilds wirkt die gewahlte Form der ,,Maschinenraumbeleuchtung®“: Wéahrend aus den beiden Oberlicht-
fenstern lber den Einstiegstiiren helles Licht strahit, bleibt es seitlich im mittigen Fenster beider Seiten des Maschinenraums dunkel.

: Produktriickruf durch Marklin:

+ Am Mittwoch, 14. Juni 2023, gab Marklin einen Produktriickruf flr
< beide bislang ausgelieferten Varianten der V 320 (Art.-Nrn. 88320
+ & 81320) bekannt.

eeccccccccced

eee

< Aufgrund eines méglicherweise méngelbehafteten Bauteils kann ¢
. es zu einer GbermaBigen Hitzeentwicklung in der Lokelektronik ¢
Ekommen, die zu Folgeschaden fiihren kann. Die Modelle sollen ¢
+ deshalb nicht in Betrieb genommen werden und dem Marklin-Re- «
+ paraturservice zum Nachbessern zugefihrt werden.

Nach unseren Recherchen waren durchgebrannte Bauteile mit
Schéaden am Gehéause (und nicht auszuschlieBender Brandgefahr)
bislang nur am Marklin-Fahrgeréat Electronic08 festzustellen.

+ Auf unseren Test hatte der Rickruf keinen Einfluss mehr, weil er
: bereits abgeschlossen war. Wesentlich veranderte Messwerte er-
« warten wir durch die Nacharbeiten nicht.

$00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Hervorragend und tadellos ausgefuhrt ist die
saubere, seidenmatte bis leicht matte Lackierung
samt scharfer Farbetrennkanten. Hier zeigt sich
Marklins bekanntes Kdénnen wieder auf hdéchstem
Niveau.

Nicht ganz daran heranzureichen vermag die Be-
druckung. Sie ist am Lokkasten zwar vollsténdig,
aber nicht in der gewohnt hohen Scharfe und Lupen-
lesbarkeit. Da ging in der Vergangenheit deutlich
mehr.

Der Vollstandigkeit halber erwéhnt werden soll, dass
das Vorbild auch Anschriffen im Bereich der
Drehgestelle und des Fahrwerkrahmens besal.

Diese sind am Modell nicht umgesetzt worden, was in der Spur Z den Gepflogenheiten des Herstellers
entspricht. Das ist akzeptabel, weil sie beim Vorbild schnell von Flugrost und Dreck tberlagert waren und

auch auf Fotos kaum auszumachen sind.

e [T T R e

Gut gravierten und detaillierten Drehgestellen steht eine unsauber wirkende Bedruckung gegeniiber, bei der selbst im Firmenschild
der auch ohne Lupe erkennbare Henschel-Schriftzug als gréBte Schrift nicht klar lesbar ist.

Juni 2023
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Wiinschenswert und vorbildrichtig : maBe und Daten zur V 320 001 der DB:
gewesen ware ein Puffertellerwarn-
anstrich. Das Vorbild trug in zeit-
weise, im dargestellten Betriebszu-

Vorbild 1:220 Modell Abweichung

Lange uber Puffer (LUP) 23.000 mm 1045mm 1048 mm +0,3%

i Héhe Gber SO 4.225 mm 192mm  19,5mm +1,6%
stand war dies der Fall. : Breite 2.995 mm 13,6 mm 13,6 mm 0%
Das Marklin dies bekannt war, belegt : Gesamtachsstand 17.710 mm 80,5mm 802mm - 04%
. « Drehgestellachsstand 4.350 mm 19,8 mm 19,6 mm -1,0%
das Pendant der Spur HO: Es wurde : =250 0 2550mm  11.6mm  114mm  -1.7%
bei identischen Anschriften entspre- : > 2./3. Achse 1.800 mm 82mm  82mm 0%
chend ausgestattet_ E Raddurchmesser 1.100 mm 5,0 mm 5,2 mm +4,0%
: Dienstmasse 128,0t 47,79
i 3 Achsformel cc
Technische Bewertung + Leistung 4.000 PS /2.940 kW

¢ Zul. Héchstgeschwindigkeit 160 km/h

Nachdem wir eine auBerlich gelun-

gene Lok mit ein paar Kleineren :pLo®eler enschel
Schwéchen vorgefunden haben, : stickzanl 1 Exemplar

m(“)chten Wir nun Wissen, Wie es $0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000¢0
technisch um dieses Modell bestellt ist. Konstruktiv folgt es den noch jungen Prinzipien Marklins.

Das Fahrwerk ist in Langsrichtung in zwei Halften geteilt, die nach den elektrischen Polen getrennt sind.
Der darin ruhende Glockenankermotor hat zwei Schwungmassen erhalten und gibt seine Kraft tber
Kardan-Wellen, Schnecke und Zahnrader auf die vier auBeren Achsen beider Drehgestelle weiter.

Bei unserem Testmodell war das Gehéause mittels doppelseitigen Klebebands mit dem Fahrwerk verklebt und nicht ohne Weiteres
gemaB Anleitung abzunehmen. Nach dem Erfolg der Aktion wird das langsgeteilte Chassis sichtbar.

Gute Fahreigenschaften und eine sichere Stromaufnahme bestéatigen die gelungene Konstruktion des
Modells. Nur bedingt gilt das aber fir mit ihnen abgestimmte Hauptplatine: Beim Anfahren erleuchten
zunachst die warmweien Leuchtdioden unter den Dachfenstern, die zur unvollstdndigen
Maschinenraumbeleuchtung gehéren.
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Erst bei weiterem Erhdéhen der Fahrspannung wird dann auch das warmwei3e Dreilicht-Spitzensignal

sichtbar. Dieses Phanomen haben wir zuvor noch bei keiner Méarklin-Modell so deutlich feststellen
mussen. Die beiden roten Schlussleuchten setzen Ubrigens auch vor dem Spitzenlicht ein.

Nut und Fase (siehe Pfeilmarkierungen) an einem Lokende gewahrleisten, dass Fahrwerk und Geh&use nur in definierter Position
zusammenfinden. Die Positionen LD1 bis LD4 kennzeichnen die Position der Leuchtdioden fiir den Lichtaustritt im Dach — an der
Fahrzeugmitte zeigt die Platine solche Bausteine nicht.

Die Fahreigenschaften sind beinahe perfekt: Bereits bei 0,3 Volt Gleisspannung, die unser Test-
Transformator 67011 ans Gleis legt, fahrt die Lok mit umgerechnet 0,9 km/h an. Damit sie auch sicher
Uber Weichen fahrt, bedarf es 2,2 Volt Gleisspannung, die sie auf 25,9 km/h beschleunigen.

Gewiss ginge es auch noch etwas langsamer, aber so feinfiihlig ist das fur einheitlich fir unsere
Testversuche genutzte Gerat nicht. Da der Glockenankermotor den Trafo nicht nennenswert belastet,
vermag er auch eine Spannung deutlich oberhalb der Nennspannung von 10 Volt abzugeben, wahrend
diese bei den klassischen Eisenkernmotoren einbricht.

Auf den Schachteln der neuen Mérklin-Modelle ist 12 Volt als Maximalspannung genannt. Daran
orientieren wir uns auch, haben aber auch bei der Trafo-Maximalspannung von etwa 1,5 Volt keine
Erwdrmung des Motors feststellen kbnnen.

Ihre umgerechnete Vorbildgeschwindigkeit von 160 km/h erreicht V 320 001 bei 9,5 V, bei 10 Volt
Nominalspannung ist sie mit 185 km/h unterwegs, womit sie sich Ubrigens immer noch im NEM-
Toleranzrahmen befindet. Bei 12 Volt fahrt sie allerdings satte 215 km/h, was auch das Auge als nicht
mehr stimmig erkennt.

Wie bereits angeklungen ist, bleibt die Stromaufnahme wieder erfreulich gering: Auf Trafostellung 100
nimmt die Lok 25 mA auf, bei 150 sind 36,5 mA — auch das ist im Ublichen Rahmen dieser
Motorengeneration. Unter Volllast steigert sie ihren ,Hunger* auf 60 mA.

Beeindruckend ist das Gewicht dieses Modells trotz Kunststoffgehduses: Satte 47,7 Gramm messen wir,

da muss sich sogar das Schmidt-Modell mit 45,3 Gramm geschlagen geben, das stets sehr schwer wirkte
und auch bei der Zugkraft bis zum Erscheinen von Mérklins V 188 Uber alle Modelle tonangebend war.
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Den Rang kann die Marklin-Umsetzung dem deutlich alteren Kleinserienmodell auch nicht ablaufen, aber
das liegt erkennbar daran, dass sie von ihren Haftreifen profitiert: Die Zugkraft in der Ebene, gemessen
als Uber eine Seilrolle gezogene Anhangelast, reicht bei Marklin fir 6,0 Gramm, bei Schmidt sogar fir
ganze 10,0 Gramm — das sind in beiden Fallen beachtliche Werte.

Vergleichend haben wir das deutlich adltere Schmidt-Kleinserienmodell (hinten) gegen die Neuheit antreten lassen: Bei der Zugkraft
muss sich das Marklin-Modell trotz guter Werte deutlich geschlagen geben, bei Detaillierung und Beschriftung hat es erkennbar die
Nase vorn.

In 3 % Steigung fallt der Zugkraftverlust bei Marklin geringer als bei Schmidt aus: Hier messen wir 5,25
Gramm zu 8,0 Gramm. Eine Anhangelast in Wagen lassen sich aus den Gewichten (brigens nicht
ableiten. Sie taugen einzig in Vergleichsreihen, um die Zugkraft unterschiedlicher Lokomotiven im Ver-
héltnis ermitteln zu kénnen.

Rund dreiBig Jahre Entwicklungsabstand werden besonders an den Gravuren deutlich. Die Rahmen der Fensterrahmen des
Fiihrerstands sind beim Schmidt-Modell (rechts) erst nachtraglich mit Farbe bearbeitet worden, sonst fiele der Unterschied noch
gréBer aus. Sichtbar wird aber auch die groBe Schwéche auf Marklin-Seite: Die Pufferbohle steht viel zu hoch und selbst die
Systemkupplung zeigt sich nicht auf Norm-Héhe.
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Entscheidend fir Modellbahner ist daher eher, wie viele Wagen ich der V 320 anhangen kann. Hier mUs-
sen wir ein letztes Problem des Marklin-Modells deutlich aufzeigen, das viele der ausgelieferten Modelle
betrifft, aber offenbar nicht alle.

Die Systemkupplung steht bei beiden Ausflihrungen der V 320, mit denen wir Versuche anstellen
konnten, zu hoch. Das hat zur Folge, dass sie spatestens bei Einfahrt in eine Kurve ihren Zug verliert.
Das verlangt dringend nach einer Nachbesserung im Rahmen des eh ausgesprochenen Rickrufs, denn
so ist V 320 001 schlicht nicht anlagentauglich.

Auf der anderen Lokseite zeigt sich das Bild noch krasser: Uniibersehbar ist die Hohe der véllig falsch eingestellten Kupplung. Da
das Modell auf beiden Seiten angehangte Wagen spéatestens bei Kurvenfahrt verliert, konnen wir leider nur eine fehlende
Anlagentauglichkeit attestieren. Mérklin ist gut beraten, auch diesen Produktmangel ernst zu nehmen und zu beheben, denn wir sind
hier nicht auf einen Einzelfall gestoBen!

Es bleibt véllig unverstandlich, dass ein solcher Missstand nicht im Rahmen von Qualitédtskontrollen
aufgefallen ist. Daraus kdnnen wir nur schlieBen, dass sich die Testfahrten auf Solo-Einsatze in einem
Testparcours beschrankt haben muissen; ein DenkanstoB3 fur praxisndhere Testreihen scheint uns in
diesem Fall dringend angeraten.

Das ist sehr schade, weil diese Lok eben gewaltige Zugkréfte bietet, die es — wie sein gro3es Vorbild -
flr lange Zlge pradestinieren. Zehn UIC-X-Reisezugwagen dirften in der Ebene kein Problem darstellen
und auch bei langen Guterztugen wird wohl eher die Anlagenlange eine Grenze setzen als die Zugkraft
des Modells.

Entsprechend bunt ist das Wagenmaterial, das eingesetzt werden kann: Im Guterverkehr kann jeder
zeitgendssische Wagen aus GroB3- und Kleinserie genutzt werden, was sich nicht mal auf die DB als
Bahnverwaltung beschranken muss.

Vom Bw Kempten aus wurde sie als schnellste Diesellok der DB aber bevorzugt auch im schweren
Reisezugverkehr genutzt. Mangels passender Altbau-Wagen, auch von der SBB, wird die Wahl hier aber
wohl auf griine UIC-X-Wagen fallen, aufgelockert von blauen 1.-Klasse-Exemplaren.

Ozeanblau-Elfenbein oder die Popfarben folgten erst in den Siebzigern, die Lok trdgt Anschriften aus den
Jahren vor 1968. Wer etwas mehr Farbe ins Spiel bringen méchte, der darf allerdings auf Silberlinge
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Wird die Leiterplatte abgeschraubt und zur Seite gelegt, werden Glockenankermotor, zwei Schwungmassen, Kardanwellen und
Schnecken im Getriebeblock sichtbar.

zurtckgreifen. Da sie wesentlich komfortabler als die meisten Altbauwagen waren, setzte sie die
Bundesbahn zu jener Zeit auch in D-Zigen ein — nicht immer nur als Verstarkungswagen.

Zusammenfassung

Nicht nur funktionale Winzigkeit hat im kleinsten MaBstab ihren Reiz. Auch ein Bolide wie die V 320 001
weil3 die Kunden der Mini-Club zu begeistern. Das beweisen Stimmen und Kommentare, die beim
Ankiindigen dieses Modells und beim Ausstellen des ersten aus Serienteilen gefertigten Musters in
Altenbeken 2022 zu vernehmen waren.

Keine Frage ist deshalb, dass dieser Lok ein deutlich gréBerer Erfolg als im Vorbild beschert sein kann.
Dafir muss Marklin aber seine Hausaufgaben gewissenhaft erledigen, das hei3t in diesem Fall
sprichwértlich Nachsitzen.

Geradezu peinlich ist es, wenn ein Modell Gber viele Monate wegen eines Befunds der Qualitatskontrolle
zurtickgehalten und nachgearbeitet werden muss und sich die Vorfreude des Kaufers in Frust umschlagt,
weil diese Lok jeden Zug nach weniger als einem Meter wieder verliert. Dem Besitzer ist es nicht
zuzumuten, die Ursache zu suchen und hier selbst Hand anzulegen.

Lobenswert ist der konsequente Produktriickruf wegen eines Bauteils, das méglicherweise defekt sein
kann. Wir hoffen und winschen, dass Marklin diese Chance auch fir Korrekturen an den
Systemkupplungen nutzt.

Dann namlich werden sich die tollen Gravuren, freistehenden Griffstangen und der ansprechende

Gesamteindruck auszahlen und diese Lok wird viele Bewunderer und Betrachter finden, was den Stolz
ihres Besitzers rechtfertigt.
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Die Sinnlosigkeit einer unvollstdndigen Maschinenraumbeleuchtung, die vor den Schluss- und

Spitzensignalen zu sehen ist, stellen wir ebenfalls offen in Frage und méchten damit einen Denkanstof3
fir kinftige Modelle liefern.

Einsatzmdglichkeiten gibt es fiir die im Bw Kempten beheimatete V 320 001 zu Geniige. Bunt mischen lassen sich Giiterziige, doch
das Vorbild kam dort meist im Schnellzugdienst zum Einsatz. Méarklins Neubau-Reisezugwagen sind hier ebenso einsetzbar wie
einzelne Silberlinge. Was wir im Programm an dieser Stelle schmerzlich vermissen, sind neben Altbau- vor allem auch SBB-
Reisezugwagen fiir die Epoche lIl.

Wir vertrauen Marklins Willen und Kompetenz, weshalb wir V 320 001 in der friihen DB-Ausfihrung fur
die Neuerscheinungen des Jahres 2023 in der Kategorie Lokomotiven nominieren. Sind die
Hausaufgaben erst einmal erledigt, haben wir es sicher in zweierlei Hinsicht mit einem Schwergewicht
zu tun!

Hersteller des Basismodells:
+ https://www.maerklin.de
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Modell ‘ ' alall Tachnil | iftrafy

Baureihe 01° fur die Spur Z
Pleiten, Pech und Pannen

Die Liebhaber der Deutschen Reichsbahn in der friiheren DDR bilden eher eine Minderheit in
unserer BaugréBe. Zuletzt hat Marklin versucht, ihre Zahl mit Modellen aus der Zeit vor der Wende
zu mehren. Einer ihrer gréBten Wunschmodelle diirfte die friihere Vorzeigedampflok der Baureihe
01° gewesen sein. Anlédsslich des letztjdghrigen Jubildums sollte dieser Traum in Erfiillung gehen.
Wir fiihlen der Formneuheit auf den Zahn.

Die Schnellzugdampflok der Baureihe 015 ist sicher ein Modell, das in Ost wie West Kunden finden kann:
Markant und bekannt war dieser Dampfloktyp, zudem kamen die Maschinen mit Interzonenztigen bis in
die Bundesrepublik Deutschland. Dort waren sie beliebte Fotoobjekte.

Das ist sicher ein Grund, warum Marklin sich finanziell am Aufarbeiten der 01 519 beteiligt hat und seinen
Schriftzug am Tender hat anbringen lassen. Die Museumsmaschine der Eisenbahnfreunde Zollernbahn
ist daher auch die Vorlage fir das Spur-Z-Modell (Art.-Nr. 88019), das wir heute besprechen wollen.

L8 L TR
¢ et T o 1
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-"-."_ 3 r:—‘.{_‘:r = "l' -

Nach der schnellen Uberarbeitung hinterlisst das Modell der 01 519 (Art.-Nr. 88019) auf der Anlage einen weitgehend stimmigen
Eindruck.

Seinem angegebenen Betriebszustand von 2016 folgend, gehdrt das Modell in die Epoche VI. Sehen wir
vom Eigentimer-Schriftzug an den Fihrerhausseitenwéanden und den Marklin-Emblemen am Tender ab,
wére es problemlos auch als Reichsbahn-Diensten einsetzbar. Genau das wird Marklin sicher schon
eingeplant haben und wir sind gespannt, ob dann auch andere Merkmale wie Oltender, Seitenschiirzen
und Boxpok-Rader variiert werden.
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Doch wir méchten uns jetzt nicht in Traumereien verlieren, sondern das ausgelieferte Modell prifen und
begutachten. Der Tender, zu dem wir spater kommen werden, und das Fahrwerk sind vorhandene Teile,
die nicht Bestandteil der Neukonstruktion sind. So konnte das Fahrwerk von der Baureihe 01
Ubernommen werden, wie sie 2012 erschienen ist.

Darin begriindet liegt allerdings auch die gravierendste MaBabweichung gegenliber dem Vorbild: Obwonhl
die Achsstande von Lok und Tender fiir sich gut getroffen sind, weist der Gesamtachsstand den gré3ten
Ausreif3er auf (siehe Tabelle).

Weil Méarklin beharrlich ein 51 Jahre altes Museumsrelikt durch das Programm schleppt, bleiben uns Eindriicke wie dieser weiter nicht
erspart: Der Lok-Tender-Abstand ist nicht nur viel zu groB, sondern angesichts des langst erreichten Detaillierungsgrads vollig aus
der Zeit gefallen. Zudem fehlt dieser wie auch vielen anderen Dampflokmodellen die bauarttypische Kohlenkastenerhéhung.

Die fast 4 mm gehen zum grof3en Teil auf den (wieder einmal) farchterlich groBen Lok-Tender-Abstand
zuriick, lassen sich allein damit aber noch nicht erklaren, denn die Lange Uber Puffer ist nicht mal 1 mm
zu grof3 geraten. Wie kann das sein?

S 000000 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

- MaBe und Daten zur Schnellzugdampflok Baureihe 01° der DR: Die Erkenntnis aus beiden Abwei-

chungen, die nicht ohne weiteres
zueinander passen wollen, lautet: Die
Lok - nicht der Tender - ist zu kurz

Vorbild 1:220 Modell Abweichung

Lange uber Puffer (LUP) 24.350 mm 110,7 mm 111,4mm +0,6%

Hoéhe tber SO 4.550 mm 20,7 mm 21,1mm  +19% ausgef[]hrt worden.

Breite (Umlauf) 3.100 mm 14,1 mm 142mm*  +0,7%

Achsstand Lok 12.400mm  564mm  561mm - 05% Die DR hatte am vorderen Rahmen-
Achsstand Lok & Tender 20.320 mm 92,4 mm 96,0 mm +3,9% abschluss einst noch ein Stiick

anschuhen missen, womit die Lange

Laufrad-@ vorne 1.000 mm 4,5 mm 4,2 mm -6,7% ¢ '

Laufrad-@ hinten 1.250 mm 57mm  50mm  -123% im Vergleich zur Spenderlok wuchs,

Kuppelrad-0 2000mm  91mm  &7mm  -44% um hinter der Schiirze die Pumpen

Dienstmasse 183,8 t** 4459 unterbringen zu kénnen.

Achsformel 2'C1*h2 T . . .

Leistung 5450 PSi / 1.802 KW** Marklin hat seine Neuheit nicht auf

Zul. Héchstgeschwindigkeit 130 km/h ein angepasstes Fahrwerk gesetzt,
. sondern es um das vorhandene der

Umbaujahre ab 1961 B ih 1h k .

Ausmusterung 1977 — 1982 aureihe 01 herumkonstruiert.

Stiickzahl 35 Exemplare

+ Breite i . . Zurlckgeht dessen Grundkonstruk-

reite Gber Zylinder betragt 16,5 mm . .
** Kohleversion (Masseangabe mit vollen Vorréten) tion auf das Jahr 1972 und die
© 0600066000600 00660006600066000660006600066000660000060000660000600000600006000¢ Baure|he 03 Das |St pr|nz|p|e” n|Cht
zu kritisieren, solange es nicht stérend auffallt, doch in diesem Fall ist eben das nicht besonders gut
gelungen, wie wir noch sehen werden.

0 000 000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

©000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
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Gelungen und ansprechend wirken die Strom- und Rohrleitungen unterhalb des Umlaufs. Bei ndherem Hinsehen zeigen sich im
Vorbildabgleich aber auch Unstimmigkeiten: Der Steuerungstrager sitzt erkennbar héher und die Schiirze ist zu steil aufgefallen, was
wohl der zu geringen Gesamtlange der Lok zuzuschreiben ist.

Ansprechend wirken viele Details im Fahrwerksbereich, die gut wiedergegeben sind. Dazu gehéren auch
freistehende Leitungen, die Teil des Gehduses sind — vor allem auf der Heizerseite unterhalb des Fihrer-
hauses. Einzig der Steuerungstrager reicht beim Vorbild erkennbar tiefer. Hier stimmt entweder die Kes-
sellage nicht oder es sind Proportionen der Lok verzerrt worden.

Lobenswert sind die Speichenrader im Tender, wohingegen jene an der Lok einige Wiinsche offenlassen,
denn sie fallen vor allem durch stérende Grate auf, die nur unzureichend beseitigt wurden. Dass die
Gegengewichte nicht nach auBBen Uberstehen, sondern tiefer als der Radreifen stehen, akzeptieren wir
wie bei allen anderen Dampflokmodellen.

Dies ist dem erforderlichen Platz fiir die Teile der vollbeweglichen Detailsteuerung geschuldet. Sie ist ein

Merkmal, mit dem Marklin auch neue Kunden ansprechen kann und auf H6he der Zeit ist, weil das
Gestange die Modelle erheblich nadher ans Vorbild riickt.

Das auBere Erscheinungsbild

Am Lokgehause fallen zuerst die Klarsichteinsétze in den vorderen Seitenfenstern des Fihrerstands auf.
Das ist lobenswert, weil Méarklin dies noch langst nicht zum Auslieferungsstandard aller Dampflokmodelle
gemacht hat.

Aber das war es auch fast schon mit den positiven Eindriicken. Gewiss ist diese Neuheit nicht
misslungen, aber nach einem ersten guten Eindruck fallen leider einige Unstimmigkeiten auf. So wirkt
auch das Fuhrerhaus im Vergleich zu Originalaufnahmen irgendwie zu schmal.

Tatsachlich durfte seine Breite aber stimmen, denn am unteren Viertel ist eine deutliche Kante
wahrzunehmen, die es beim Vorbild nicht gibt. Der Grund erschlie3t sich uns nicht, aber hier wirkt es
irgendwie, als haben die Konstrukteure ohne Not noch etwas Fihrerhaus an die mafstabliche
Konstruktion ,angebastelt”.
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Erklaren lasst sich das aus
unserer Sicht nur, wenn hier
entstellte Proportionen weitge-
hend getarnt werden sollen.

Eine mdgliche, falsche Kessel-
lage hatten wir ja schon zuvor
vermutet, die auch hier erkenn-
bare Abweichungen hinterlas-
sen haben konnte.

Die Kesselgravuren sind aus
unserer Sicht in Ordnung, zei-
gen Waschluken, Stellstangen
und Leitungen sowie auch typi-
sche Haltstangen. Wie in unse-
rem Mafstab Ublich, sind diese
nicht freistehend ausgeflhrt.

. . Beim Vorbild erhielt die Baureihe 01° ein neues, geschweiBtes Fiihrerhaus, bei Marklin eine
Zu erwahnen ist aber auch, Phantasieumsetzung: Das Verhiltnis der Lange zur Hohe stimmt nicht, die mit Pfeilen
dass sie qualitativ nicht an markierte Kante widerspricht komplett dem Vorbildeindruck.
Marklins beste Konstruktionen
heranreichen kénnen, was besonders an Absperrradern deutlich wird.

Schauen wir von oben auf das Modell, ist das Stérgefuhl am gréBten: Das verschlieBbare
Oberlichtfenster ist graviert, aber in seiner Eigenschaft nur mit Phantasie als solches zu erkennen. Das
ist schade, denn diese Fenster sind eines der typischen Merkmale von Reko-Dampflokomotiven der DR.

Der Blick von oben mag uns nicht zufriedenstellen: Der gr6Bte Fauxpas, der sich am Modell einer Reko-Dampflok machen lasst, ist
wohl der vergessene Mischvorwarmerkasten (Pfeil ganz rechts); Marklin hat dies inzwischen nachgebessert. Was bleibt, sind die
storende Gehauseschraube in einem nicht abgedeckten Loch (mittlerer Pfeil) und die fehlenden Sicherheitsventile im Ausschnitt der
Domverkleidung (linker Pfeil). Fiir den geforderten Kaufpreis diirfen Kunden mehr erwarten.

Wandert unser Blick weiter nach vorn, klafft im geschlossenen Kesselscheitel mit den Seitenblechen ein
beinahe quadratisches Loch, davor ein weiteres, in dem — tief versenkt - die Gehduseschraube zu sehen
ist. Die rechteckige Offnung ist vorbildgerecht, nur missten darin drei Sicherheitsventile sitzen, die
Marklin auch bei deutlich alteren Modellen schon nachbilden konnte.
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Die nicht verdeckte Gehauseschraube ist ebenso wenig zeitgemani, denn das wusste Marklin bereits
1994 bei der westdeutschen Baureihe 10 mit einer Abdeckkappe besser zu lésen. Freundlich
ausgedruckt: Dieses Modell, das fir DR-Begeisterte so wichtig ist und auch Einsatzmdéglichkeiten auf
DB-Gleisen aufweist, wirkt irgendwie lieblos umgesetzt.

Zu heilen weil3 diese gravieren-
den Schwachpunkte Bahls
Modelleisenbahnen, denn der
Kleinserienhersteller hat gleich
reagiert und einen Zurlstsatz
aus dem 3D-Druck konstruiert
und aufgelegt. Vertrieben wird
dieser Uber den 1zu220-Shop.

Der Teilesatz enthélt einen Ein-
satz mit den fehlenden Kessel-
ventilen und gleich zwei Dom-
deckel (1 x Reserve) zum Ver-
decken der Schraube.

Mitgegeben wird auch ein An-
setzteil fir den peinlichsten
Fehler, den ein Hersteller an
einer Reko-Lok nur machen
kann: Marklin hat vor dem
Schlot den eckigen Speicher-
kasten des Mischvorwarmers
vollig vergessen!

Das wurde inzwischen Uber ein
eigenes Aufsetzteil nachgebes-
sert, doch ein solcher, zudem
im Werk auch unentdeckter
Fauxpas spricht leider Bande.

Dies ist der H6hepunkt in einer

" Reihe, die leider nur den Na-
Die Lokfront weist entfernt Ahnlichkeit zum Vorbild auf: Das obere Spitzenlicht ist zu tief ’PI . Pech d P
platziert, die Vorreiber wirken nicht stimmig und wegen einer deutlich zu kurzen Schiirze men e!ten’ ec l_Jn an-
sitzen die unteren Laternen beinahe auf der Pufferbohle statt in deren Mitte, zu allem nen“ verdient, doch leider noch

Uberfluss auch zu eng beieinander. nicht deren Schlusspunkt. Wir
sind nun an der Lokfront angekommen und hier stimmt einfach gar nichts. Die Lok sieht ansprechend,
aber eben nicht korrekt aus. Der fehlende Mischvorwéarmer war es nicht allein.

Auch die Rauchkammertir stimmt in ihren Proportionen nicht, weshalb die Vorreiber im Abgleich zu
Vorbildfotos merkwiirdig aussehen. Das obere Spitzenlicht sitzt zu tief und die beiden unteren etwas zu
weit innen.

Die markante Schirze der DR-Lok ist zu kurz, weshalb die unteren Spitzenlichter auch deutlich zu nahe
der Pufferbohle zu finden sind. Dem DR-Vorbildkenner wird schon etwas Phantasie abverlangt, um die
Baureihe 01° sicher zu identifizieren.

So fallt es uns schwer, die positiven Eindriicke gleichermaBen deutlich zu formulieren. Zu ihnen gehért
auf jeden Fall die matt wirkende Kunststofffarbe, die ihr Material im Vergleich zu den Metallteilen nicht
gleich verrat. Auch die Lackierung ist am gesamten Modellsauber und trennscharf ausgefihrt.
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Die Qualitat der Bedruckung erreicht nicht das gewohnte Mérklin-Niveau, denn es sind in der Makro-
aufnahme Lucken im Eigentimerschriftzug am FlUhrerhaus auszumachen und es gibt einen sichtbaren
Versatz zwischen den Schildern flr die Beheimatung und ihrem Aufdruck.

Auch den Tampondrucken bleibt Marklin hinter seinen Méglichkeiten: Wir beméngeln einen seitlichen Versatz der Aufdrucke (linke
AusschnittsvergréoBerung) und vor allem Liicken in den Anschriften am Fiihrerhaus (rechte AusschnittsvergréBerung), die diese

Betriebsanschriften unleserlich machen.

Eine wahre Zumutung ist und bleibt der 51
Jahre alte Tender, von dem Marklin immer
noch nicht abgerickt ist, obwohl wir dies
schon haufig bemangelt haben.

Wie bei jeder Auslieferung, die mit diesem
Erinnerungsstick an eine lange Firmenge-
schichte auskommen muss, weist er die
bekannten Méangel auf, die den Kunden
einfach fir den geforderten Preis einfach
nicht mehr zuzumuten sind: hinten Riesen-
laternen wie Tellerminen und oben Kohlen-
brocken, die nicht durch eine Feuertlr
passen wirden.

Bild rechts:

Im Kohlenkasten des antiquierten Tenders lagern
Felsbrocken und selbst der der verbliebene Grat auf
dem Wasserkasten fiihrt nicht zum Ausschuss. Preis
und Leistung stimmen bei diesem Modell einfach nicht.
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Auch eine aufwéandige Bedruckung, die neben den Reflektoren der Laternen auch zweifarbige

Blitzwarnpfeile umfasst, reiBt das Ruder hier nur teilweise um. An der Tenderseitenwand zeigen die
Anschriften Ubrigens deutlich mehr Druckschérfe als an der Lok.

Auch die Riickansicht I6st bei uns trotz der aufwéandigeren Bedruckung mit Blitzwarnschildern keine Begeisterungsstiirme aus: Die
fehlende Kohlenkastenerhohung wirkt sich auch auf den Gesamteindruck aus, viel schlimmer sind aber die groBen ,,Tellerminen®, mit
denen Marklin seit Jahren die Laternen nachzubilden versucht.

Der viel zu groBe und nicht korrigierbare Lok-Tender-Abstand des museumsreifen Einheitstenders durfte
mittlerweile den zwischen zwei Reisezugwagen Uberschreiten. Und die Kohlekastenerhéhung seines
Vorbilds (im angegeben Betriebszustand 2016) fehlt schlieBlich auch.

Zur Kroénung weist unser Testmodell zwischen den Wasserkastendeckeln auch noch einen

Oberflachenfehler auf, der - auBBer offenbar fir die Qualitatskontrolle - nicht zu Ubersehen ist. Er betrifft
aber nicht die gesamte Serie.

Ehrenrettung Technik?

Nachdem das AuBere bei uns keine Jubelstiirme auszuldsen weiB, richtet sich der Blick auf die Technik.
Angetrieben wird das Modell Uber Schnecke und Zahnrader von einem Glockenankermotor im
Fihrerhaus. Das Getriebe arbeitet auf alle drei Kuppelachsen.

Vorne besitzt die Dampflok ein Spitzenlicht, das fahrtrichtungsabhangig warmweif3 aus den drei Laternen
erstrahlt. Verantwortlich zeichnen daflr wartungsfreie Leuchtdioden, die schon bei geringer Spannung
am Gleis auf sich aufmerksam machen.

Fir den Fahrtest haben wir das Modell zunachst 1,5 Stunden eingefahren und dann am Marklin-
Transformator 67011 betrieben. Zugkraftwunder sollten wir von einem Dampflokmodell in der Spurweite
Z nicht erwarten, aber die Baureihe 01° ist durchaus mit ansehnlichen Schnellziigen unterwegs.

Was die Museumslok im Vorbild so zu bewegen hat, schafft inre Miniatur auch. An der Seilrolle zog sie
4.5 Gramm in der Ebene, in einer Steigung von 3 % immerhin noch 3 Gramm. Das liegt etwas oberhalb
den Mikado-Modellen und auf vergleichbarem Niveau anderer Pacific-Schnellzuglokomotiven Marklins.
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Auch wenn gute Fahreigenschaften und ausreichend Zugkraft fiir vieles entschadigen: So richtig Freude aufkommen will bei uns mit
diesem Modell nicht, dafiir ist die Liste an Fehlern einfach zu groB.

Bei Volllast drehen ihre Rader durch, was den Motor schont. Dann nimmt sie 40 mA Strom auf. Bei
Trafostellung 100 sind es nur 17 mA, die sich bei Stellung 150 auf 24 mA steigern. Auch das ist im
erwarteten Bereich dieses Motortyps und spricht fir ein gut laufendes Getriebe.

Sanft angefahren ist die kleine Lok bereits bei 0,3 Volt Gleisspannung. Dann bewegt sie sich mit
umgerechnet 1,4 km/h. Um sicher auch Uber jede WeichenstraBe zu kommen, mussten wir die
Gleisspannung aber auf 2,2 Volt erhéhen. Dann ist 01 519 mit umgerechnet 31 km/h unterwegs — auch
das ein akzeptabler Wert.

Da ein Glockenankermotor den gewahlten Test-Trafo nicht ausreichend belastet, vermag er weit tber
die nominalen 10 Volt Spannung ans Gileis zu legen. Laut Schachtel darf die Lok aber sogar mit 12 Volt
betrieben werden. Zu beiden Spannungen haben wir die umgerechnete Geschwindigkeit ermittelt: Sie
betrugen 186 und 214 km/h. Mit der vorbildgerechten Hoéchstgeschwindigkeit von 130 km/h fahrt die
Miniatur bei 7,8 Volt Spannung.

Einem Wunsch unserer Leser nachzukommen bedeutet es, an dieser Stelle auch Zugbildungsvorschlage
zu unterbreiten. Geeignetes DR-Wagenmaterial fir den Schnellzugverkehr gibt es in der Spurweite Z
bislang nicht. Hier ist Eigenbau gefragt, eventuell lassen sich vielleicht 3D-Druck-Konstruktionen finden.

Ein Gllcksfall ist es aber sicher, dass hier eine Museumslok wiedergegeben wurde und wir sie in die
Epoche VI einordnen dirfen. Deshalb lasst sich bedenkenlos auf DB-Wagenmaterial zurtickgreifen. Dies
kann klassisch griin ausfallen, aber gewiss auch dem ozeanblau-elfenbeinfarbenen Farbkonzept folgen.

Soll eine Plandampfaktion wiedergegeben werden, sind auch ,Rotlinge” passend, also ehemalige
Silberlinge im verkehrsroten Anstrich von DB Regio. Wer den Marklin-Schriftzug am Tender entfernt oder
Uberdeckt, der hat beinahe eine DR-Lok vor sich, die ihre Anschriften vor 1970 tragt.

Dann Iasst sich die Miniatur auch vor einem Interzonenzug aus DB-Material einsetzen. Bedacht werden
sollte dann aber, dass es in jener Zeit noch chromoxidgriin oder stahlblau lackiert war. Nur Silberlinge
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bieten hier etwas Abwechslung, denn diese Wagen kamen einst als sehr moderne Vertreter auch haufig
in Fernziigen zum Einsatz, teilweise zumindest als Verstéarkungswagen in D-Zligen.

Damit fassen wir unsere Testeindricke nun zusammen. Technisch liegt dieses Marklin-Modell mit den
jungeren Dampflokomotiven aus gleichem Haus auf einer Héhe. Ein vorbildgerechter Einsatz ist ohne
weiteres mdglich und im Programm kommt dieser DR-Baureihe eine bedeutende Rolle zu.

Mangels DR-Reisezugwagen bleiben fir die Zugbildung nur solche der DB librig, aber bei 01 519 handelt es sich in diesem
Betriebszustand ja auch um eine Museumslok. Schnellzugwagen und Silberlinge diirften typische Garnituren sein, die sie bei
Sonderfahrten und Plandampf am Haken hat.

Umso schwerer wirken die auBeren Fehler, die wir gefunden haben. Diese Lok wurde offenbar auf ein
vorhandenes Fahrwerk konstruiert, das nicht hinreichend passte. So sind einige Proportionen verzerrt
und vor allem die Lokfront stimmt nicht. Den Mischvorwarmer einer Reko-Lok zu vergessen, wirft viele
Fragen auf.

Aber auch in der weiteren Umsetzung, gemeint sind Kesselgravuren und die Lokbedruckung, bleibt
Marklin deutlich hinter den eigenen Mdglichkeiten zurlick. Gerade Vorbildkenner wird es argern, dass sie
weitere Kosten eingehen missen, um dieses Modell ndher an sein Modell zu riicken. Und auch damit ist
es nur ndherungsweise erreichbar.

Hersteller des Basismodells:

+ https://www.maerklin.de

: Erforderliche Zuristteile:

¢ http://www.bahls-modelleisenbahnen.de
: https://www.1zu220-shop.de
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Modell Vorbild Gestaltung Technils it raiu Aktuelles

Rekolok Baureihe 015
Das Kraftpaket der DR

Wie auch die DB im Westen, so konnte die DR (Ost) noch auf ldngere Zeit nicht auf die Dampflok
verzichten. Besonders setzte ihr dazu auch noch ein Mangel an hochwertigen Schnellzug-
lokomotiven zu. So wurde die Baureihe 01 einer aufwédndigen Rekonstruktion unterzogen, die sie
zu einer der leistungsfihigsten Dampflokomotiven Deutschlands machte. Neu eingereiht als
Baureihe 01° erhielten 28 von 35 Maschinen zudem eine Olfeuerung.

Nach dem Ende des Zweiten Weltkriegs und der deutschen Teilung verblieben im Osten insgesamt 70
Lokomotiven der Baureihe 01. Sie gelangten in den Bestand der Deutschen Reichsbahn auf dem
Staatsgebiet der spateren DDR.

Wegen schwerer Kriegsschadden mussten jedoch funf Exemplare (01 026, 030, 035, 110 und 214)
ausgemustert werden. So konnte die DR nur auf 65 Maschinen fir den schweren Schnellzugdienst
zurtickgreifen. Hinzukam auch, dass keine einzige Lok der dreizylindrigen Ausflihrung 01 auf ihrem
Hoheitsgebiet verblieben war.

Viele Jahre war die Baureihe 01° eine Stiitze des Reisezugverkehrs bei der DR. Als die 6lgefeuerte 01 0513 am 16. Oktober 1977 mit E
802 nach Leipzig den Schrankenposten 45 kurz vor Kénitz passiert, ist ihr Stern aber bereits am Sinken. Foto: Wolfgang Biigel,
Sammlung Eisenbahnstiftung.

Folglich stand die Reichsbahn gleich vor mehreren Aufgaben: Reparatur der drangendsten Kriegs- und
VerschleiBschaden sowie ein Ertichtigen der Maschinen fur schwerste Zugdienste, weil sie noch auf
Jahre hinaus das Ruckgrat des Schnellzugdienstes bilden wirden.
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Der Prozess, der dieses Ziel sichern sollte, begann mit der sogenannten ,Lokgesundung®“: Je nach
Zustand und Bedarf der Lok bekamen sie geschweiBBte Ersatzzylinder, geschweiBte Drehgestelle (mit
1.000-mm-Laufradern), groBe Ausgleichshebel und Bremsen an der Schleppachse.

Diese MaBnahmen sorgten auch fur eine weitere Vereinheitlichung der Baureihe 01, denn kaum eine der
Dampflokomotiven hatte zuvor schon werksseitig alle diese Merkmale. Viele bedurften auch neuer
Stehkessel. Trotzdem gelangten die Vertreterinnen der bekanntesten deutschen Einheitslok absehbar
an die Grenze ihrer Nutzungsdauer.
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Um die Eleganz der Lokomotiven zu unterstreichen, auf die sich die Boxpok-Réader negativ auswirkten trugen die Maschinen der
Baureihe 015 anfangs Umlaufschiirzen, wie sie die DR auch in der ersten Zeichnung festgehalten hat. Abbildung: Merkbuch fiir
Triebfahrzeuge 939 Tr, Sammlung Trainini®

Ende der Finfziger waren einige Exemplare bereits dreiBig Jahre alt und wurden absehbar
»=ausmusterungsreif‘. Da die DR weiter nicht auf sie verzichten konnte, bedurfte es einer umfassenden
Modernisierung und Ertlichtigung fiir weitere Betriebsjahre.

Dies war im Februar 1959 die Stunde fur eine Aufnahme ins Rekonstruktionsprogramm, wie die
umfassende Generalliberholung im Sprachgebrauch der DDR genannt wurde. Urspringlich sollten alle
65 vorhandenen Exemplare einbezogen werden. Weil das Raw Meiningen Einwdnde wegen hohen
Umbauaufwands erhob, reduzierte sich der Fokus auf die Betriebsnummern ab 01 102.

Im November 1963 erfolgte dann endglltig eine Kehrtwende seitens der HvM: Angesichts der Kosten
von mehr als 400.000 Mark pro Lok fiel die Entscheidung, nur 35 Stick aus dem Bestand der
Rekonstruktion zu unterziehen.

Diese ist aber in beachtenswerter Weise erfolgt: Der neu eingebaute Verbrennungskammerkessel ,01E*
besal dieselbe Masse wie der vorherige Einheitskessel, Ubertraf mit seiner hohen Belastbarkeit und
Dampfleistung sogar den Neubaukessel der DB fiir die Baureinen 01 und 011,

Bei einer spezifischen Heizflachenbelastung von 75 kg/m2h konnte er 16,8 t/h Dampf liefern, was den
Wert des Bundesbahn-Pendants um satte 2 t/h Ubersteigt. Dieser Reko-Kessel war damit der
leistungsféhigste Kessel, der je auf der Baureihe 01 verbaut war. Er verhalf den DR-Maschinen dazu,
eine der besten deutschen Dampflok-Typen zu werden, die sogar in den Leistungsbereich der
Dreizylinder-Maschinen Baureihe 01 vordrang.

Der Auftrag zum Ausarbeiten der Rekonstruktion ging an die FVA Halle (Saale), spater VES-M Halle,
und deren Leiter Max Baumberg. Seine Mitarbeiter und er legten groBen Wert auf das &auBere
Erscheinungsbild. Die Baureihe 01 sollte eine moderne und imposante Maschine werden, die dem Stil
ihrer Zeit entsprach.

Juni 2023 Seite 26 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fiir Spurweite Z

e

 Datsghe Bichshne,
Barsch =

Am 5. September 1976 hat die kohlegefeuerte 01 1518-8 in Berlin-Lichtenberg den E 314 ,,Gedania“ nach Gdynia (Gdingen/Gotenhafen)
am Haken. Die Fotoperspektive erlaubt es, unsere Kritikpunkte am Marklin-Modell zur Lage des Steuerungstragers (vgl. Seite 18) und
zum vorbildwidrigen Fiihrerhaus (vgl. Seite 19 oben) selbst zu liberprifen. Foto: Dr. Uwe Knoblauch, Sammlung Eisenbahnstiftung.

So wurde die Kessellage unter Ausnutzen der Fahrzeugumgrenzungslinie Il erhdéht, womit die
Kesselmitte auf 3.150 mm Gber Schienenoberkante (SO) lag. Dies versprach auch einen Vorteil fir den
spateren Einbau einer Olhauptfeuerung. Die umgebauten Dampflokomotiven erhielten Mischvorwarmer
der Bauart IfS, deren Behélter vor dem Schlot oberhalb der Rauchkammer platziert wurde.

Die Kesselaufbauten erhielten vom Schornstein bis zum Fuhrerhaus eine durchgehende Verkleidung,
die eine einheitliche und ebene Oberkante bewirkte. Getauscht wurden auch die Flihrerhduser gegen
geschweil3te Neubauten nach den MaBen der Einheitsbauart, zusatzlich versehen mit aufschiebbaren
Oberlichtfenstern.

Alle Umbauten mit Ausnahme von 01 501 und 01 503 erhielten neue Drehgestelle in SchweiBkonstruk-
tion, wahrend nur zwei Maschinen (01 501 und 01 520) neue Stahlgusszylinder erhielten. Gesichts-
pragend waren zudem die spitzen Rauchkammertiiren, die den Maschinen zusammen mit den flr sie
typischen Witte-Windleitblechen den Spitznamen ,Fledermaus” einbrachte.

Desaster mit Boxpok-Réadern

Bereits wahrend der Rekonstruktion der Baureihe 01 begannen sich Speichenbriiche in den
Kuppelachsen der Lokomotiven zu haufen. Versuchsweise wurden acht der Rekoloks — in Summe
wurden es am Ende sogar zwdlf — deshalb mit sogenannten Boxpok-Radern ausgestattet. Dies blieb eine
einmalige Entwicklung im deutschen Lokomotivbau.
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Es handelt sich bei ihnen um Scheibenréder aus Stahlgussteilen, in die zum Einsparen von Gewicht
kegelférmige Offnungen eingebracht sind, die einen speichenahnlichen Eindruck auf den Radflachen
erzeugen. Erstmals zum Einsatz kam sie 1933 bei der New York Central.

Neben den USA fanden sie noch Verwendung in der UdSSR und in China, wo deutlich héhere Achslasten
als 20 Tonnen Ublich waren. Boxpok-Rader bieten den Vorteil geringerer Herstellungskosten, sind
vergleichsweise leicht und lassen sich auch einfach auswuchten.

1972 kamen die Reko-Lokomotiven im Transitverkehr auch noch auf das Hoheitsgebiet der DB. So konnte die noch mit Boxpok-Radern
ausgestattete 01 0507-2 in Bebra abgelichtet werden. Foto: 8474tim (CC-BY-SA-3.0)

Doch die DDR sollte an diesen Radern scheitern. Beschréankt waren die Fertigungskapazitaten fir
Stahlgussteile, doch fur die Deutsche Reichsbahn wurde eine Fertigung durchgesetzt. 01 504 erhielt
diesen Radtyp als erstes und mit ihm eine Seitenschiirze unter dem Umlaufblech, um den wuchtigen
Eindruck der Rader zu mildern.

Doch schon bald mehrten sich die Klagen der Lokpersonale wegen unruhigen Laufs oberhalb von 100
km/h, der Verdacht fiel schnell auf die neuen Rader, zumal auch diese schlieBlich zu Rissen neigten. Das
Umristen weiterer Maschinen auf die Scheibenrdder ging aber ungeachtet dessen weiter, bis die
Gesamtzahl von zwdlf erreicht war.

Mitte der sechziger Jahre begann schlieBlich das Umristen auf neu konstruierte, verstarkte
Speichenrader, die Umlaufschiirzen wurden ebenfalls mitentfernt. 01 503 war als letzte noch bis Juli 1976
mit Scheibenrédern im Einsatz. Sie zeigen auf, was schiefgelaufen war und auch, wie es sich hatte I6sen
lassen.

Juni 2023 Seite 28 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fiir Spurweite Z

= r‘t‘ AT.:F'-"__"_ i ﬂ‘{'h_"r“:*;_"—t_‘_,‘ﬁ{_\'r_'j "R 1'-'._:' r
T T e S SE
—e L - & - TR
T —— ! ] -E L —— - T}L |,|_' [eal
Umboutender f Oifeverioh  — 1 ¢ r. '-'—b N — = P *;_z_\ — T
f 28T 34 L= .--:;—_ - /
] sz ] —
1 fl S — T TY P eeqon e
A | S
+ = - = =
| | #1250 £000 O P |
ni&_j,w& ,\_ﬂw | 1900 !_ 1900 | 1163 ]_E:i‘ﬁ JEOH _1 2300 2100 | w0 | _&i 2200 |00 _lexg
5700 | _¢20 72400 ] |
- e s Sp IS0

Die spéatere Zeichnung seitens der DR zeigt die Baureihe 01° in der wohl vertrautesten Form immer noch mit spitzer Rauchkammertiir,
aber nun ohne Umlaufschiirze und mit Oltender. Abbildung: Merkbuch fiir Triebfahrzeuge 939 Tr, Sammlung Trainini®

Ursache der Laufschwierigkeiten waren namlich Fertigungsfehler. Die GieBereien waren eigenméchtig
von den Zeichnungen der VES-M Halle abgewichen. Vor allem ungleichmaBige Wandstarken sorgten fur
die Unwuchten, die Rader Uberschritten die vorberechnete Gesamtmasse um rund zehn Prozent!
Nachbeschaffte Rader, bei denen diese Schlampereien abgestellt waren, liefen daher einwandfrei. So
erfolgte der Tausch bei 01 503 dann auch nur noch aus Griinden der Vereinheitlichung.

Im Rackblick erscheint die Wahl der Boxpok-Réader aber dennoch nicht nachvollziehbar und bleibt eine
ungewdhnliche Episode in der deutschen Lokomotivgeschichte. In den Vereinigten Staaten erhielten nur
Maschinen mit wartungsfreundlicheren Rahmen diesen Radtyp, in der Sowjetunion waren es nur
Maschinen mit weit mehr als 20 Tonnen Achsdruck. Ein Erfordernis seitens der DR erscheint nicht
schlussig.

Die heutige Museumslok 01 519 — inzwischen léngst wieder auf Kohlefeuerung riickgebaut — war die erste Lok ihrer Baureihe, die das
Raw Meiningen bereits mit Olfeuerung verlieB. Am 26. Mai 2019 ist sie mit einem elf Reisezugwagen langen Sonderzug von Oldenburg
nach Diisseldorf unterwegs, aufgenommen bei Ratingen West. Foto: Marcus Henschel, Sammlung Eisenbahnstiftung
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Keinen weiteren Leistungszuwachs brachte folgender Versuch: 01 504 wurde zeitweilig mit einem Giesl-
Flachejektor (,Quetschesse®) versehen. Als Ergebnis der hervorragenden Kesselkonstruktion lieBen sich
damit aber keine weiteren Vorteile mehr erzielen.

Anders sah das bei der Olhauptfeuerung aus, die auch den Heizer merklich von kérperlicher Arbeit
entlastete: Ab Umbaujahr 1964 gehérte sie werksseitig zum Umbau. Die von Marklin zum Vorbild
ausgewahlte 01 519 war die erste 01°, die das Raw Meiningen so verlieB3. Alle weiteren bis einschlieBlich
zur 01 535 folgten ihr in gleicher Weise. Bis auf sieben Schnellzugmaschinen erfolgte dieser Umbau noch
nachtraglich in den Jahren 1965/66.

Der Betriebseinsatz

Gleich nach dem Umbau wurden die Schnellzuglokomotiven der Baureihe 01% in den schwersten und
anspruchsvollsten Diensten eingesetzt. So wurde das Bw Erfurt-P ihre erste Heimat. Als auch die
Olgefeuerten Exemplare folgten, teilte sich deren Bestand etwas zur Halfte auf Erfurt-P und Wittenberge
auf, wahrend die sieben weiter kohlegefeuerten Maschinen in Berlin-Ostbahnhof zusammengezogen
wurden.

Wahrend sie von Berlin aus nur innerhalb der DDR zum Einsatz kamen, erreichten jene aus den
Bestanden von Erfurt-P und Wittenberge auch Bebra und Hamburg. So kamen auch Eisenbahnfreunde
im Westen zu eigener Ansicht der imposanten Dampflokomotiven und wurden auch ein beliebtes
Fotoobjekt, darunter auch im Wende-Bw Hamburg-Altona mit den beiden ineinander ragenden
Drehscheiben.
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Bei der Durchfahrt des Sonderzugs DPE 52288 zeigt 01 519 am 2. Juni 2018 in Leverkusen-Schlebusch, wie das Gesicht der Baureihe
01° richtig auszusehen hat. Foto: Joachim Biigel, Sammlung Eisenbahnstiftung.

1972 begann der Stern der Baureihe 01° zu sinken. Die Interzonenziige nach Bebra wurden jetzt mit den
neuen Diesellokomotiven der Baureihe 132 bespannt. Erfurt konnte seine Lokomotiven damit nach

Saalfeld, Wittenberge und Pasewalk abgeben.
weiter auf Seite 32
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Bild oben:
1968 wendet die olgefeuerte und mit Boxpok-Réadern ausgeriistete 01 508 im Bw Hamburg-Altona. Foto: Heiko Hamm, Sammlung
Eisenbahnstiftung.

Bild unten:

Am 5. Juni 1980 ist die kohlegefeuerte 01 1511-3 mit E 800 aus Saalfeld in Leipzig Hbf eingetroffen. Das AuBere der Lok hat sich in der
deutlich verandert: Statt der spitzen Rauchkammertiir tragt sie wieder eine flache mit Zentralverschluss. Der Abgesang der Baureihe
015 lauft bereits in immer groBeren Schritten. Foto: Wolfgang Biigel, Sammlung Eisenbahnstiftung
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Drei Monate vor der Kesselexplosion in Bitterfeld fuhr die Berliner 01 1516-2 noch dem
Fotografen vor die Linse. Foto: Leinwand (CC-BY-SA-3.0)

Im Jahre 1977 musste dann
auch Wittenberge seinen Be-
stand an oélgefeuerten Maschi-
nen auflésen und reichte sie
nach Saalfeld weiter. Am 27.
November jenes Jahres kam es
als Folge von Wassermangel
dann zum letzten, aber verhee-
renden Kesselzerknall einer
deutschen Dampflok.

Neun Menschen, darunter der
LokfUhrer und Heizer, wurden
getdtet, 45 weitere verletzt.

Das Ungliick widerfuhr der Ber-
liner 01 1516-2 (vor 1970: 01
516) im Bahnhof Bitterfeld, die
vor dem verspateten D 567
Berlin-Schéneweide — Leipzig
Hbf einspringen musste. Das
Personal nahm noch Kohle,
aber kein Wasser auf, womit
das Unheil seinen Lauf nahm.

SchlieBlich versagten im entscheidenden Moment die Schmelzpfropfen, die beim Uberhitzen der
Feuerblichse das Feuer auf dem Rost dampfen oder im besten Fall I6schen sollen. Sie waren so stark

mit Kesselstein zugesetzt, dass sie nicht ausblasen konnten.
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Am 24. Juni 2018 wird 01 519 der Eisenbahnfreunde Zollernbahn (EFZ) nach Rottweil riickiberfiihrt. Unterwegs nahm sie in

Oberhausen-Osterfeld Rahmen, Réder und Zylinder von 50 3565 aus der Insolvenzmasse der Dampftradition Oberhausen (DTO) auf

und brachte dies nach Hanau. Foto: Marcus Henschel, Sammlung Eisenbahnstiftung
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Ratselhaft bliebt dieser Mangel, weil 01 1516-2 erst wenige Tage zuvor im Ausbesserungswerk

Meiningen eine Hauptuntersuchung abgeschlossen hatte. Als Folge der schweren Schaden wurde die
Unfalllok danach als erste ihrer Baureihe ausgemustert.

Fir die Obrigen gab es noch eine mehrjahrige Zukunft. 1981 wurde jedoch mehr als ein Dutzend
ausgemustert. Als Folge des Devisenmangels musste die DR aber ihren Rohdlimport stark einschrénken
und so wurde verflgt, dass samtliche Dampflokomotiven mit Olfeuerung abzustellen seien.

o
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Bei 01 519 schlieBt sich der Kreis: Die Vorlage des Marklin-Modells (iberlebte als Heizlok in Form eines Torsos, bevor sie wieder
vervollstiandigt und aufgearbeitet wurde. Beim Nachschuss am 24. Juni 2018 belegt die Tenderansicht die beim Modell fehlende
Kohlenkastenerhohung. Foto: Marcus Henschel, Sammlung Eisenbahnstiftung

Sie wurden zu Heizlokomotiven und Dampfspendern umgebaut oder an Industriebetriebe weitergereicht.
Kohlegefeuerte Exemplare erlebten noch eine kurzzeitige Renaissance, sie wurden von Berlin nach
Saalfeld weitergereicht, um dort die drangendsten Zugleistungen zu tGbernehmen. Doch der vermehrte
Einsatz der Dieseltraktion sollte auch ihnen ab 1982 bald zusetzen.

Mit 01 511 und 01 512 wurden am 18. Dezember 1985 die beiden letzten Maschinen dieser Baureihe in
Berlin ausgemustert. Immerhin finf Exemplare blieben erhalten, eine davon in Osterreich. Besonders
interessant ist die Geschichte der 01 519, die Marklin zur Vorlage gewahlt. Sie war als Heizlok eher ein
Torso, bevor sie wieder aufgearbeitet und vervollstandigt wurde.

Auswerteseite fiir Revionsdaten und Beheimatung: :
https://revisionsdaten.de/tfzdatenbank/suche.php?art=1

Juni 2023 Seite 33 www.trainini.de



Ilhre Film- und Fotosammliung
braucht einen sicheren Hort! |

Film-/Fotosammliungen:
* bewahren

* auswerien

* verdffentlichen
Eisenbahnprojekte:

* fordern

* jnitiieren

personenunabhéngig
sicher

gemeinnutzig
steuerlich privilegiert

+ + + +

Sie méchten
eine Sammlung der
Nachwelt erhalten?

- Sie méchten unsere

"% Arbeit unterstiitzen?
Bilderkonto:

Stadtsparkasse Solingen

DE73 3425 0000 0001 3362 41

2

www.eisenbahnstiftung.de

I
b e



Trainini®

Praxismagazin fiir Spurweite Z

EEetenll Wearlllad Technilk Lifteratur Alkiuelles

Randerscheinungen (Teil 3)
Von Farben und Formen

Eine zuféllige Anordnung jeden Bewuchses abseits geometrischer Formen war ein Thema der
letzten Ausgabe: Natur bedeutet Chaos, Ordnung hingegen ist menschlich. Doch unsere Umwelt
hat weit mehr zu bieten, was wir in unser Kalkiil einbeziehen sollten. Dazu gehéren besonders
auch Farben und Formen.

Vielleicht werden Sie sich heute wundern, denn in diesem Beitrag zum Gestalten von Landschaften wird
es kaum ums Modell gehen. Unser Fokus richtet sich heute wieder auf die Natur, denn von ihr kbnnen
und mussen wir lernen, wenn wir unsere heimische Anlage authentisch und stimmig gestalten méchten.

Neben dem Zufall, der Chaos hervorbringt und das Bild der Natur ausmacht, sind es auch deren Farben
und Formen, die ein individuelles Geprédge ausmachen. Dies kann je nach Region durchaus
unterschiedlich ausfallen, aber wir sollten uns die Zeit nehmen, in das Darzustellende einzutauchen und
es bewusst wahrzunehmen.

Damit eine Szene so stimmig wie diese wirken kann, sind viele Dinge zu beachten und beim Vorbild bewusst zu beobachten: Formen,
Farben und auch die Ubergénge zwischen den einzelnen Strukturen.

Jedes Foto wére vergeudet, wenn wir es nicht gedanklich, ja bisweilen sogar emotional durchdringen.
Oft hangt unser Kénnen nicht an den handwerklichen Fahigkeiten, sondern an unserer Auffassungsgabe.
Unser diesjahriger Jahresthemenschwerpunkt mdchte sie dorthin bringen, diese vorbereitenden
Prozesse zu verstehen, zu erleben und geschickt ins heimische Projekt zu integrieren.
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Wie oft ist es lhnen passiert, dass Sie vor einer Anlage stehen und denken: ,Das ist ja ganz schdn gebaut,

aber realistisch wirkt das in keiner Weise.” Das zu vermeiden, soll auch ein Ziel dieses Artikels unserer
Jahresreihe sein.

Wirkt das auf der Anlage Dargestellte stimmig, treten die Fahrzeuge wie Statisten vor der Modellnatur zuriick. Bilder bleiben so langer
im Gedéachtnis und bisweilen miissen wir uns fragen, ob wir Vorbild oder Modell betrachten. Ein gekonntes Spiel mit Licht und
Schatten tut sein Ubriges.

Wir geben viel Geld fiir unser Rollmaterial aus, aber beim Thema Landschaftsbau wird dann gern gespart.
Nur leider wirken unsere Ziige am besten als ,Statisten” in einem glaubhaft arrangierten und mit Herzblut
gestalteten Umfeld. Das mag dem einen oder anderen als GedankenanstoB3 dienen, die finanzielle
Ressourcenverteilung zu Gberdenken und den Landschaftsbau durchaus auch zeitlich zu strecken.

Viel, viel starker ist es aber ein Aufruf, Unbewusstes ins Bewusstsein zu holen, gezielt zu beobachten,
planerisch einzubeziehen und eben ganz genau hinzusehen. Viele Modellbahnanlagen zeigen Fruhlings-
oder Sommerthemen und wegen der aktuellen Jahreszeit, die zu Exkursionen einladt, blenden wir Herbst
und Winter deshalb heute aus.

Grine Vielfalt

Grin ist nur eine Farbe? Weit gefehlt, wie schon bei einem ersten Blick auf das Gestaltungsmaterial
einschlagiger Hersteller wie Noch deutlich wird. Bei einigen Anbietern geben bereits die Bezeichnungen
der Grasfasernuancen deutliche Hinweise auf die Jahreszeit, fur die sie gedacht sind.

Doch die Auswahl erschépft sich nicht bei Sommer-, Herbst- oder auch Maigriin. So bunt wie die Zahl
der Hersteller ist auch ihr Programm. Material verschiedener Produzenten, das fir dieselbe Jahreszeit
bestimmt ist, kann sich hervorragend ergédnzen oder auch ,beiBen”. Individuelle Abgleiche oder
Probestlicke bringen Klarheit.

Grundsatzlich gilt: Das frisch sprieBende Grin im Frihling ist hell und hat einen saftig wirkenden Ton.
Das gilt sowohl fur Gréaser und Blumen als auch Busche und Baume. Uber die folgenden Wochen wird
der Grinton kréftiger und erkennbar dunkler.
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Fahren Sie doch einmal mit den Augen ab, wie viele verschiedene Griintone Sie auf diesem Landschaftsfoto ausmachen kénnen und
wie zueinander wirken. Zum Horizont hin nimmt der von uns wahrgenommene Blau-Anteil zu, die Farben verblassen zugleich im Dunst
der Ferne.

Ganz besonders deutlich ist das am dichter werdenden Laub der Bdume zu sehen. Das gilt aber auch
das Gras auf Wildwiesen, nur fallt es dort weniger auf. Hier sorgen trocknende Rispen und verdorrte
Halme fUr sich abwechselnde Farben und lassen die Gesamtflache heller wirken.

Wer genau hinschaut, der bemerkt aber auch, dass eine von hohem Gras bestandene Wiese keinesfalls
eine monotone Flache ist. Wir erkennen darin viele Flecken héchst unterschiedlicher Téne, die auf
weitere Pflanzen hinweisen, die das Gras stellenwiese zurlckdrangen oder von oberflachennahen
Wasserschichten profitieren.

Auch sind solche Stellen Iangst nicht so trocken, die Uber weitere Teile des Tages im Schatten oder
Halbschatten stehen. Biologisch ausgedriickt, bieten sich hier héchst unterschiedliche Lebensrdume.
Jede Pflanze wird bevorzugt dort zu finden sein, wo fir sie moglichst optimale Bedingungen herrschen.

Und auch ohne groBBe Naturkenntnis lassen sich solche Unterschiede wahrnehmen. Es bedarf nur eines
aufmerksamen Blicks, eines dokumentierenden Fotos und eventuell einiger Notizen. Bestimmen wir die
Himmelsrichtung, kénnen wir in Gedanken den Lauf der Sonne durchgehen und erkennen, wie sich das
Licht an der beobachteten Stelle im Tagesverlauf &ndern wird.

Wahrend auf einer Wiese, wie soeben beschrieben, sich viele Griin- und im Sommer auch Gelbtdne
abwechseln, dirfen wir aber nicht den Fehler machen und verschiedene Griinténe im Laub der Baume
mischen. Bis auf nachwachsende, frische Blatter, die in der Masse verschwinden, haben sie alle fast
denselben Grlinton.
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Dieser ist monoton, kann allerdings von Bluten oder Frichten aufgebrochen werden. Diese sind dann

aber deutlich als solche wahrzunehmen, denn schlieB3lich sollen sie auch bestidubenden Insekten wie
Hummeln und Bienen auffallen und sie anlocken.

Wo sich die Natur ihr Terrain erobert, da ist Monotonie fehl am Platze: Pflanzen wuchern und kdmpfen um das Licht, das sie fiir die
Photosynthese brauchen. Auch das hinterlasst Unterschiede bei den Farben und vor allem den unterschiedlichen Wuchshéhen.

Gonnen Sie sich nun die Zeit, Ihr Gestaltungsmaterial kritisch durchzugehen, wie realistisch es wirken
kann. Rotténe haben in Grasfasermischungen eigentlich nichts zu suchen, werden aber gern gekauft und
deshalb zahlreich angeboten. Hier zeigt sich nur allzu deutlich, wie wenig Menschen auf die Natur
schauen und einfach das kaufen, was seit Jahrzehnten im Handlerregal liegt.

Als ebenso fatal erweisen sich seit einiger Zeit geradezu grellgriine und sehr aufdringlich wirkenden
Mikrofasern, die auf elektronischen Plattformen als Direktimport aus Fernost angeboten werden. Sie sind
glnstig, aber nicht preisglinstig. Betrachten wir ihren Einsatzzweck und ihre Wirkung kritisch, dann sind
sie am wahrsten Sinne des Wortes billig.

Fahrt ein Zug spéater an einer solchen Wiese in einheitlichem Giftgrin und exakt gleicher H6he an
samtlichen Stellen vorbei, dann hat das mit realistischer Wirkung gar nichts gemein. Eher wirkt dies wie
ein neuer Science-Fiction-Streifen aus amerikanischen Filmstudios. Wer es tatsachlich mag, der findet
in den diesjahrigen Frihjahrsneuheiten von Silhouette mit Orange, Rot und Blau die dazu passenden
Grasfasern in Kontrasttdnen...

Die Natur ist bunt

Es gibt viele Farben, die wir in der Natur vorfinden, nur sind sie quantitativ nicht alle gleich stark vertreten.
Viele Sommerblumen sind in ihrer Grundfarbe wei3 oder gelb. Zartes Rosa oder Violett ist auch so
manches Mal zu finden. Blau kommt hingegen eher selten vor.
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Ein bliihendes Rapsfeld kann auch auf einer Friihlingsanlage zum Blickfang werden. Weiter im Hintergrund zeigt auch ein Busch seine
weiBe Bliite inmitten erster, zarter Blatter. Auf dieser Aufnahme sind beinahe alle Farben des Spektrums harmonisch vereint. Foto
Collin Bauer

Das sollten wir auch bericksichtigen, wenn wir unsere Modellbahn gestalten. Das Blau einer Kornblume
fallt uns gleich auf, weil es sich von den vertrauten Farben deutlich abhebt. Gleiches gilt fir das Orangerot
des Klatschmohns. Mit nur wenigen, farblichen Akzenten lasst sich hier gezielt die Aufmerksamkeit der
Betrachter lenken und ein authentisch wirkendes Umfeld schaffen.

by LR

\‘I'.\.

WeiB und gelb sind typische Blumenfarben. Begegnen wir ihnen am Wegesrand, bleibt unser Blick an den wenigen Farbtupfern
unweigerlich daran hangen — warum nicht auch im Modell?
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Aber natlrlich gibt es auch Ausnahmen, gemeint sind jahreszeitlich bedingte Blumenmeere, die das
asthetische Empfinden der Menschen ansprechen. Ein Blick in die Natur verrat, welche Farben sich hier
sinnvoll kombinieren lassen und welche Mengenanteile sie einnehmen sollten.

Das kann die Bllte des blauen Enzians in alpinen Regionen sein wie auch eine typische Sommerwiese
voller Bliten — von Menschenhand angelegt waren das Schmetterlingswiesen, die seit einigen Jahren an
Feldrainen haufig verpflichtend zu schaffen sind.

Gezielt eingesetzt, lassen sich auch einige Reize ganz bewusst schaffen, um Betrachteraugen zu lenken.
Vorab festzulegen ist vom Modellbahner die Jahreszeit, die auf der Anlage dargestellt wird. Ein
goldgelbes Weizenfeld schafft Kontraste und ist etwa im Juli zu finden.

Von Menschenhand geschaffen, verrit die strikte Farbtrennung. Aber ein solches Tulpenfeld wird auf der Modellbahnanlage sicher
zum Augenreiben fiihren. Damit aufgel6st werden kann, welche Blumen hier angebaut werden, lieBe sich ein Schild aufstellen: ,,Tulpen
zum Selbstpfliicken”.

Neben ihm steht auf keinen Fall reifer Mais, denn der folgt erst ab September. Die noch jungen Pflanzen
haben noch keine Fruchtstdnde ausgebildet. Auch ein Rapsfeld gehdrt nicht auf eine solche Anlage,
denn die knallig-gelben Bllten sind eine klassische Frihlingstracht.

Wer es bunter mag, der darf gerne in eines der deutschen Nachbarldnder schauen. Holland ist vor allem
auch fir seine Tulpen bekannt. Im April zieren die Blumenfelder deshalb als bunte Streifen die
Landschaft.

Da wir hier nicht von der Wildform einer Blume reden, sind die Farben auf dem Feld weder monoton noch
gemischt. Sie werden in den Saatreihen gezielt und getrennt ausgebracht, um sie spéater einzeln ernten
zu kdnnen.

Schauen wir uns dies aus der Vogelperspektive an, wird das unnatlrlich auf uns wirken, weil uns diese
Sicht fremd ist. Sie Iasst sich jedoch begriinden, zieht alle Aufmerksamkeit auf sich und bedarf lediglich
etwas Erlauterns. Das kann beispielsweise auch in Form eines Schilds am Feldrand geschehen: ,Tulpen
zum Selbstpfliicken”. Und schon weil3 jeder Anlagenbesucher Bescheid.
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Natur auf dem Vormarsch

Auch Lange und Fllle einjahriger oder wiederkehrender Gewéachse sind fir ein individuelles
Erscheinungsbild zu berutcksichtigen. Nicht umsonst sprechen wir von einer Wachstumsperiode. Werden
die Tage im Frihling wieder langer und warmer, wandelt sich die Natur binnen Wochen, wenn es denn
nur (schon) ausreichend geregnet hat.

Die Natur ist im Friihling auf dem Vormarsch. Und besonders der Léwenzahn vermag sich nahezu an jeder Stelle festzusetzen und zu
gedeihen.

Was vermag den Ausdruck ,,Wachstumsperiode“ besser auszudriicken als diese Impression aus einem Naturschutzgebiet? Das
SprieBen der Pflanzentriebe ist beinahe zu fiihlen. Selbst auf dem Totholz erobern sich Moose ihren Lebensraum.
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Formen und Nuancen des Friihjahrs: Der Ringelfarn schieBt in die Hohe und sorgt im morgendlichen Gegenlicht fiir ganz besonders
schéne Eindriicke (Bild links). Das typische Bild seiner eingeroliten Blatter (Bild rechts) lohnt auch eine Wiedergabe mit Hilfe der
Farnpflanzen aus dem Angebot von MBZ oder Noch. Beide Fotos: Markus Bauer

Auf Rasenkulturflachen ist dieses Phanomen gut nachzuvollziehen. Uberlegen Sie doch nur einmal, wie
haufig sie ihn im Frihjahr, Sommer oder Herbst mahen? Warme muss man sehen — besonders auf der
heimischen Anlage.

An der Art und Weise sowie Fllle, wie wir die Vegetation darstellen, lesen wir unbewusst auch die
Jahreszeit ab, in der eine Anlage angesiedelt ist. Bekommen die Bdden ausreichend Feuchtigkeit, tun
Sonnenlicht und Warme ihr Werk.

Gréaser schieBBen regelrecht in die Héhe und bilden deutlich unterschiedliche Wuchshéhen (wie auch
Farben) aus. Sonnenbestandene Stellen und solche mit Wasseradern lassen sich nun gut ausmachen.
Das wilde Bild der Natur zeigt gerade im spéaten Frihling am deutlichsten ihr Gesicht.

Nahern wir uns dem Hochsommer, dann lechzen wir haufiger nach einem bereinigenden Gewitter, das
Wasser und Abkihlung bringt. In der Natur ist das nicht anders. Brennt die Sonne bis zu 16 Stunden
taglich auf die Erde, trocknen die Béden aus, Pflanzenhalme verbrennen im Licht.

Sommerliche Dirre ist dem Landschaftsbild nun anzusehen. Strohfarbene Gelb-Téne bahnen sich mehr

und mehr den Weg, das Grin ist auf dem Riickzug. Dort wo noch intaktes Laub zu finden ist, treffen wir
meist auf dunkelgriine Farbnuancen.
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Anfang September, also im Spatsommer, hat sich das Landschaftsbild merklich gewandelt: Die Griinténe wirken dunkler, zu ihnen
sind Gelb-Nuancen vertrockneter Vegetation getreten. Auf der Waldlichtung lohnt aber auch der Blick auf den Boden des Weges, der
zumindest teilweise auch von der Natur erobert wird. Auf der Modellbahnanlage finden wir hier leider meist nur einfarbiges
Streumaterial.

Aber auch karge und ausgemergelte Stellen werden nun sichtbar, ebenso abgeerntete Kornfelder. Die
trockenen Boden, die dort zurtickbleiben, zeigen meist ein helles Braun. Abhangig ist dies naturlich auch
vom jeweiligen Bodentyp, der typisch flr die einzelnen Regionen ist und sich dank Internet auch gut
recherchieren lasst.

Typische Wuchsformen

Noch gar nicht geschaut haben wir auf die Baume. Regelmafig werden sie auf Modellbahnen zu klein
dargestellt, weil sie aus Menschenperspektive in ihrer Wuchshéhe meist nicht korrekt zu erfassen sind.
Ein Unterschied zwischen einem Strauch wie der Haselnuss und einem Baum sollte aber auch im Modell
wahrnehmbar sein.

Gute Anhaltspunkte bieten neben Pflanzenkunde-Seiten im Internet auch eigene Dokumentationen. So
lassen sich Baumhdhen gut berechnen und abschatzen, wenn sie mit Vergleichsobjekien auf Fotos
festgehalten werden. Dies sind im Idealfall Hauser, die auf gleicher Betrachterhéhe stehen und deren
Geschosshbhe sich als Vergleichsmafstab gut ermitteln lasst.

Zu bedenken und beachten ist fir die Modellumsetzung ebenso, dass Solitarbdume, also einzeln
stehende Exemplare, regelmaBig héher wachsen als solche in Waldern oder gréBeren Gruppen. Grund
dafur ist, dass eine Mehrzahl von Baumen um Sonnenlicht und Nahrstoffe konkurriert, jeder einzelne also
keine optimalen Bedingungen vorfindet.
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Sogenannte Windfliichter als typische Wuchsform von Baumen (siehe Kiefern im Hintergrund) finden wir besonders héufig in
Kiistennahe. Dieses Foto entstand im Herbst 2022 auf Fischland-DarB (Halbinsel in Mecklenburg-Vorpommern).

Immer wieder vergessen wird leider, wie sehr die Wuchsform das Bild eines Baums bestimmt. Eine grof3e
Pappel von einer Linde oder Platane zu unterscheiden, wird den meisten nicht zu schwer fallen. Geht es
aber an Gehdlze, die eine breite Krone ausbilden und nicht so sehr in die H6he streben, dann wird es

schon anspruchsvoller.

Manche Kronen zeigen sich eher
rund, andere schirmférmig. Dazu gibt
es, zu nennen ware hier als Beispiel
der Spitzahorn, auch Formen, die
oben in einer (leichten) Spitze
munden. Oder denken Sie nur an das
vertraute Bild einer alten, knorrigen
Eiche. Sie macht sich deutlich ,breit*
und ist fir uns unverkennbar.

Soll das auch auf der Modellbahn
wirken, dann dirfen Baume nicht
beliebig gemischt und verteilt
werden. Vielmehr bedlrfen sie des
Uberlegens und einer gezielten
Auswahl. Auch hier wird ein
giftgriiner  China-Billigbaum kaum
Uberzeugende Ergebnisse liefern.

weiter auf Seite 46
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Zwei Lebensbdume rahmen ein Materl ein und vermitteln den Eindruck landlichen
Idylls. Sie heben sich deutlich von den Wuchsformen der lbrigen Badume ab.
Beachtenswert ist auch die helle Farbe des trockenen Feldwegbodens.
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Bild oben:
Die Blutbuche sorgt mit ihren tiefroten Blattern sicher auch auf der Modellbahn fiir Aufmerksamkeit. In ihrem Umfeld sollte aber
ausreichend Griin zu finden sein, damit ein Betrachter nicht den Eindruck eines Herbstbaums bekommt.

Bild unten:

Ein besonders markanter Baum ist auch die Stieleiche. Alte, knorrige Exemplare zeigen einen typischen Wuchs, an dem sie auch im
Modell leicht zu erkennen sind. Foto: Avantgarde Modellbau
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Das qilt besonders deshalb, weil auch jede Baumart eine sie kennzeichnende Blattfarbe hat. An einem
einzelnen lasst sich das nicht erkennen, aber als dichte Krone vermitteln sie durchaus unterschiedliche
Nuancen. Auch das hat teilweise ,tiefere“ Griinde, denn unter Ba&umen gibt es Flach- und Tiefwurzler.
Das hat auch Einfluss darauf, wie gut sie in Trockenperioden an Wasser gelangen.

Gezielt spielen Iasst sich auch mit der Blite von Ba&umen im Frihjahr. Bei vielen Arten erscheinen (wei3e
oder zartrosafarbene) Bluten noch vor den ersten Blattern. Nutzen wir das im Modell, dann sorgen
Gréser, Straucher und umliegende Busche im hellen Griin dafiir, dass niemand auf die Idee kommt, hier
sei Raureif nachgebildet worden.

f T i
A
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Schon von weitem ist die Rosskastanie wahrend der Bliitezeit zu erkennen. Der Baum ist dann schon voll belaubt, aber seine als
Kerzen aufragenden Bliiten bestimmen maBgeblich sein Aussehen. Als Modell wird sie so librigens von Avantgarde Modellbau
angeboten.

Zu den Baumen mit einem sehr eigenen und typischen Erscheinungsbild, das zum Nachbilden einladt,
gehort auch die Rosskastanie, zu finden in vielen Parkanlagen, am Rande breiter StraB3en oder auch in
Parkanlagen.

Ihre weiBBen Bliten sammeln sich in sehr auffalligen Kerzen, die markant und schon von weitem zu sehen
sind. Sie bilden einen ansprechenden Kontrast auch zum Laub, das der Baum bereits zur Blitezeit tragt.
Hier hinterlassen wir die Stichworte Friih- und Spatbliher als Unterscheidungsmerkmal fir die Auswahl
auf der Anlage.
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Zusammenfassung

Natur Uberzeugend und richtig in jeden MaBstab umzusetzen ist kein Hexenwerk. Wie auch andere
Herausforderungen des Modellbaus bedarf es nur des Berlcksichtigens von zwei wichtigen Punkten:

Erfolg braucht einen Plan.

Alles, was personlich als schén empfunden wird oder auf eigenen Wunschlisten steht, passt nicht
einfach zusammen. Einfach darauf losbauen, ist daher vielleicht ein Rezept fir eine Spielanlage,
die allerdings niemanden nachhaltig begeistern wird, weil sie weder stimmig noch realistisch wirkt.

Sinnvoll ist das liberlegte Beschréanken auf ein festes Anlagenthema. Landliche Szenen bietet oft viele Moglichkeiten, Naturreize
wiederzugeben. Das kann auch eine baumbestandene LandstraB0e wie hier bei Westheim sein. Foto: Hendrik J. Spéding

Juni 2023

Wer lange seine Freude an einer Anlage haben méchten, Ausstellungs- und Messebesucher
begeistern und fesseln méchte, der sollte vorher Uberlegen, welche Themen (Beispiele:
,unberthrte Landschaft®, ,Landwirtschaft“ oder ,stadtisches Umfeld*) und welche Jahreszeit
wiedergegeben werden sollen.

Die endgultige Auswahl auch der Vegetation und ihrer Anordnung sollte sich ausschlie3lich
danach richten. Bleiben personliche Winsche offen, die sich nicht integrieren lassen, bildet ein
Diorama mit abweichendem Inhalt eine Erganzung oder Alternative.

Ubung macht den Meister.

Gestandene Modellbahnprofis, die im Kundenauftrag gute Anlagen bauen, sind keine Zauberer.
Auch sie haben ihr Handwerk gelernt, sich neues Kénnen angeeignet und perfektioniert. Das
Lesen von Ratgebern oder Berichten ist ein Anfang, aber nicht das Ende.
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Entscheidend ist meist der Blick fiir die kleinen Details am Rande wie dieses Totholz an einer Lichtung. Eine solche Randerscheinung
zu entdecken und auf die Anlage zu transferieren, sorgt fiir den entscheidenden Unterschied. Sie bedarf aber auch einiger
Voriibungen, bis die richtige Umsetzungstechnik gefunden ist.

Aufgenommenes und gespeichertes Wissen bedarf des anschlieBenden Umsetzens. Kleine und
Uberschaubares Ubungsstlcke eignen sich perfekt daftir, um eigene Techniken zu entwickeln, zu
perfektionieren oder einfach mal Neues auszuprobieren. Das kritische Auge verrat, ob der
gefundene Weg richtig ist oder ein neuer zu finden ist.

« Gut Ding will Weile haben.
Eine neue Lok ist gekauft, sie soll fahren. Es juckt in den Fingern (oder am Ausldser der Kamera)
das gute Stiick auf der Speicherkarte zu verewigen. Jetzt muss schnell eine Anlage her... Halt,
das kann nicht gut gehen!

Ein schénes Modell hat ein ebenso schénes Umfeld verdient, sollte eine Erkenntnis aus diesem
Beitrag sein. Also nehmen wir uns doch die Zeit, eine schéne Landschaft zu bauen, die unseren
Neuerwerb perfekt einrahmt und angemessen zurlcktritt, sich also nicht aufdrangt. Fir eine
einzelne Lok reichen da schon mal 20 x 10 cm Flache aus, um eine Kulisse zu schaffen.

Daran lasst es sich Uben und wir kdnnen mit deutlich mehr Ruhe an ein Anlagenprojekt
herangehen. Auch wenn Modellbahnanlagen bekanntlich nie fertig werden, sollten sie auf den
Betrachter doch eben nicht einen solchen Eindruck machen, oder?

Der Autor dieser Zeilen hat denselben Entwicklungsweg hinter sich gebracht, wie er ihn hier nun

beschrieben hat. Lassen Sie diesen Artikel auf sich wirken, gehen sie von nun an ,mit offenen Augen®
spazieren und nehmen Kamera oder Telefon mit.
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Wenn der Anlagenbau von der eigenen Beobachtungsgabe gepragt wird und konsequent eingelibt wird, dann kann ein Ergebnis so

uberzeugend aussehen wie dieses Beispielfoto.

Die nachste Bastelsaison ist nicht so fern, wie sie uns derzeit vorkommt. Und wenn es soweit ist, dann

kénnen wir alle mit noch mehr Freude neu ans Werk gehen.

Historische Ausgaben zum Nachschlagen:
¢ https://www.trainini.de/spur-z-welt/trainini-archive

Besuchon St wana dock wel
Trainini 7

Neue Folge 14
,Bis ans Ende der Welt"
ietzt zu sehen unter

https:!Iwww.youtube.comlTraininiTV
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Literatur

Lebenswerk von Ludwig Rotthowe
Eine posthume Wirdigung

Ludwig Rotthowe gehért zu den bekannten Eisenbahnfotografen der fiinfziger bis siebziger Jahre.
Aber auch dariiber hinaus war er noch Jahrzehnte mit der Kamera aktiv. Dass Eisenbahnfreunden
sein Name nicht gleich als erstes einféllt, liegt wohl am ehesten an seinem bescheidenen
Auftreten. Im EK-Verlag wurde nun sein Schaffen zusammengefasst und ausfihrlich geehrt.

Burkhard Beyer
Alte Meister der Eisenbahn-Photographie: Ludwig Rotthowe
r Eisenbahn-Photographtie: Der bekannte Fotograf aus Westfalen

EK-Verlag GmbH
Freiburg 2023

Gebundenes Buch
Format 26,0 x 21,5 cm
144 Seiten mit 187 S/W-Abbildungen

ISBN 978-3-8446-6229-0
Art.-Nr. 6229
Preis 29,80x EUR (Deutschland)

Erhaltlich direkt ab Verlag
" oder im Fach- und Buchhandel
Rurkha

e Eigentlich sollte an dieser Stelle eine andere Rezension
stehen: Gedacht war an Ludwig Rotthowes zweites
Buch ,Dampflokomotiven 1956 — 1976, das im selben
Verlag wie das nun vorgestellte erschien. Insgesamt
finf sollten es bis 2018 werden.

Dieses sechste ist das erste, das posthum ohne sein Mitwirken erschienen ist. Und doch scheint es, als
trafe es das Wesen dieses bekannten Menschen am besten. Und dabei ist sich der Rezensent, der ihn
leider nicht persdnlich kennen lernen durfte, auch sehr sicher.

Nur wenige Aufnahmen aus dem genannten Frihwerk haben es auch in dieses Buch geschafft. Doch
das allein ist es nicht, was es so anders macht und eine klare Kaufempfehlung rechtfertigt. Waren es
zunédchst Bande fur Dampfliebhaber, weitete sich der Fokus auf die beiden anderen Traktionsarten.

Doch immer stand die Eisenbahn, oft nach Baureihen geordnet, im Vordergrund. Nun ist es die Person
Ludwig Rotthowe, der ein Andenken geschaffen wird, das auch anhand einer Auswahl seiner
gelungensten Werke erzahlt wird.

So kommt es, dass die Bahn in diesem Buch bisweilen in den Hintergrund riickt und eher mal eine
Funktion als Statist einnimmt. Viele der ausgewéahlten Aufnahmen kommen sogar ganz ohne Lokmotiven
und Wagen aus. Und wenn sie vertreten sind, dann bilden sie einen reprasentativen Querschnitt des
Bundesbahn-Fuhrparks ab.

Schdn ist auch, dass die zeitliche Spanne ebenso gro3 angelegt ist. Von den flinfziger Jahren — aus der
Zeit der Ausbildung des Ludwig Rotthowe — bis in die frihen Neunziger reicht die Bandbreite hier.
Herausgeber Burkhard Beyer erlautert sehr ausfihrlich das Spektrum des verfligbaren Materials, der
daraus noch vom Fotografen selbst getroffenen Auswahlen und seine Entscheidung, was in dieses Buch
gehdrte und wie es inhaltlich zu strukturieren war.
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Herausgekommen ist ein erfrischend anderes Werk, das wir im Folgenden nun auch ins Leben seines
Urhebers einordnen mdéchten, um es unseren Lesern gleichermaBen nachvollziehbar aufzubereiten.
Nahtlos fugt sich der vorliegende Titel in die EK-Buchreihe ,Alte Meister der Eisenbahn-Photographie*
ein und zeigt trotzdem eine besondere Eigenstandigkeit.

Ludwig Rotthowe ist am 18. Oktober 2017 im Alter von 80 Jahren verstorben. Bei seinem Ableben zahlte
er zu den wichtigsten und bedeutendsten Eisenbahn-Lichtbildnern in Deutschland. Mit der Eisenbahn
kam er direkt vor der TUr seines Elternhauses in Telgte (nahe Minster in Westfalen), das er zeitlebens
bewohnte, in Kontakt. Sie Ubte durchaus einen Einfluss auf ihn aus, ohne dass er wie viele andere seiner
Generation zum ,Dampflokjager” wurde.

Mit 15 Jahren begann am Heimatort eine Lehre zum Fotografen, noch im gleichen Jahr entstanden seine
ersten Eisenbahnfotos — teilweise auch mit geliehenen Kameras seines Meisters. Dieser war zuvor im
Ruhrgebiet in der Industriefotografie tatig und gab sein Wissen an den kreativen Rotthowe weiter. Auch
die Portrait-, Architektur- und Fotografie in der Landschaft gehérten zu den Ausbildungsinhalten.

So mit dem handwerklichen Kénnen gerlstet, konnte er seinen kreativen Geist auf die ihm eigene Art
entfalten. Beeinflusst wurde er nach eigenen Angaben auch durch die Eisenbahn-Landschaftsfotografie
von Toni Schneiders und Jean-Michael Hartmann.

All das sollte er in seine eigene Handschrift einbauen, die von anderen zeitgendssischen Fotografen
abhebt. Gerne integrierte er auch Menschen, darunter seine Freundin und spatere Ehefrau oder auch
Bekannte ,wie =zufallig® in seine Bilder. Dasselbe gqilt auch fir so banale Alltagsdinge wie
Schrankenanlagen an Bahnibergédngen oder Formsignale, hdufig schén aufgereiht. Mit Licht und
Schatten wusste er ebenso geschickt zu agieren wie mit Statik und Dynamik.

Den Rezensenten hat einst zundchst besonders angesprochen, dass Ludwig Rotthowe gern den
Eisenbahnbetrieb in seiner unmittelbaren Umgebung interessiert hat. So hielt er Motive von der
Emslandstrecke, der Rollbahn, aus Rheine oder Minster fest, die sonst beinahe vergessen waren, weil
das Direktionsarchiv der friiheren BD Munster seit Jahrzehnten als verschollen gilt.

Doch er war gern und teilweise auch weit entfernt unterwegs. Beispiele sind Minchen (nicht in diesem
Band), Altenbeken, Bullay, Dortmund, Hamm (Westfalen) Emden, Norddeich oder auch Hamburg. Zu
seinen Favoriten gehdrten auch die Obere Ruhrtalbahn, die Rhein-Sieg-Strecke sowie die Nebenbahnen
des Sauerlands.

Diese Fulle an Aufnahmen in bester Qualitat und ebenso hervorragender Reproduktion macht dieses
Buch so einmalig und wertvoll fir Eisenbahn- und Modellbahnfreunde. Gleich, ob jemand in Erinnerungen
schwelgen, Fotos genief3en oder Anregungen fur die authentische Modellbahngestaltung finden méchte:
Alle Lesergruppen werden hier gleichermaBBen gut bedient.

AbschlieBend gehen wir noch einmal auf die Struktur dieses Bands ein: Die Bilder wurden nicht nach
Baureihen ausgewahlt und angeordnet, sondern nach Themen. Diese widmen sich der unmittelbaren
Umgebung des Wohnorts, dem Hauptbahnhof von Minster, dem Spiel mit Telebrennweiten oder anderen
Sachgebieten wie Briicken, Tunnel, Viadukte oder Berge. Eigene Kapitel sind auch der Nacht, dem
Gegenlicht, dem Winter oder Personen und Signalen gewidmet.

ooooooooooooooooooooooooooooooo
.

< Verlagsseiten: :
+ https://www.eisenbahn-kurier.de :
+ https://www.ekshop.de .
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Literatur

Filmschétze von Ton Pruissen
Wertvolle Zeitdokumente

Die Emslandstrecke ist ein klassisches und beliebtes Thema, das schon viele DVD gefiillt hat. Es
scheint bisweilen unvorstellbar, dass mit diesem Fokus noch etwas wirklich Neues kommt. Doch
Menschen irren sich und so geriet die an dieser Stelle vorgestellte Datenscheibe fiir uns zur
Uberraschung des Jahres.

Ton Pruissen

So war sie damals, die DB - Teil 4 VER ERAIEE pretartiv
Die Emslandstrecke, Emden und Oldenburg ,'-q'f G s i i _.,,p
Nord Siid Express GmbH -

Grobenzell 2022 Die Emslandstrecke,
DVD-Video Emden und Oldenburg

Bildformat 4:3

Tonformat Dolby-Digital 4.0
Sprache deutsch

Laufzeit ca. 51 Min.

ISBN 978-3-949665-10-3
Best.-Nr. 101005
Preis 16,80 EUR (Deutschland)

Erhaltlich direkt ab Verlag
oder im Fach- und Buchhandel

Vielleicht stutzen Sie zu Beginn dieser Besprechung, weil Ihnen der
Verlagsname Nord-Siid-Express (noch) nichts sagt. Doch das wird sich auf dieser und der nachsten Seite
gewiss andern. Und Sie werden einen ausgesprochen positiven Eindruck mitnehmen!

Hinter dem noch jungen Verlag mit groBer Erfahrung steckt vor allem Geschéftsfiihrer Thomas Hilge, der
zuvor in gleicher Funktion beinahe 20 Jahre bei der VGB Verlagsgruppe Bahn tétig war, bevor diese an
einen Wettbewerber verkauft wurde. Das breite und hochwertige Verlagsprogramm, dass seine
Handschrift trug, veranlasste ihn, ein solches Angebot auf eigene Rechnung ins Leben zu rufen.

Es geht also auf jeden Fall weiter! Neben der neuen Zeitschrift Eisenbahn-Klassik, von der wir in Ausgabe
7/2021 bereits ein Heft vorgestellt hatten, folgten in der Zwischenzeit erste Blicher und nun auch ein
eigenes DVD-Angebot. Inhaltlich daftr verantwortlich zeichnet der niederlandische Eisenbahnfreund Ton
Pruissen, der sowohl sein eigenes Material auswertete, als auch auf Aufnahmen weiterer Begeisterter
zuruckgriff.

Und der Produzent des heute besprochenen wie auch weiterer Titel verspricht nicht zu viel, wenn er
bekundet, dass es kein Neuschnitt bereits verdffentlichter Streifen ist. Keine einzige Aufnahme ist uns
als schon bekannt ins Bewusstsein getreten, wenngleich natdrlich einige Kameraperspektiven ebenfalls
zu den bevorzugten anderer Filmfreunde gehorten.

Breit ist das Spektrum des gezeigten. Es reicht, wie dem Titel zu entnehmen ist, von der Emslandstrecke,
bis nach Ostfriesland und Oldenburg. Dabei arbeitet sich Ton Pruissen geographisch und nicht
chronologisch voran.

Die Reise beginnt im Bahnhof Rheine und flhrt in Richtung Norden (ber den Block Bentlage samt
Bahniibergang und Salzbergen weiter bis nach Leer (Ostfriesland) und Emden sowie schlieBlich

Juni 2023 Seite 52 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fiir Spurweite Z

Norddeich Mole. Quantitativ nimmt dieser Teil deutlich den gréBten Umfang ein, was sich auch mit der
,Magnetfunktion® dieses letzten Dampflokdomizils erklart.

Allerdings mischt der Produzent und Filmer hierbei die unterschiedlichsten Aufnahmen. Sie entstanden
ab Mitte der sechziger Jahre und reichen bis zu einem Zeitpunkt rund zwei Wochen vor dem endgultigen
Aus der Dampflok. Sogar Fuhrerstandsmitfahrten sind auf der DVD zu filmen, teilweise erleben wir sogar
Mehrfachperspektiven derselben Szenen.

Gut verstanden hat es der Niederlander also auch, neben einem ,roten Faden® auch einen spannenden
Schnitt zu finden. Zu seinem anerkennenswerten Kénnen gehért es aber auch, Schwarz-Weif3- und
Farbsequenzen zu miteinander zu verbinden, dass der Zuschauer nicht mal gleich den Zeitsprung
dazwischen bemerkt.

So hat er einzelne Szenen am jeweiligen Schnitt nachtraglich koloriert, was dann als Blendenfunktion
genutzt wird, um die Bildfolgen ansprechend sowie schlissig und flissig zu verbinden. In einem
Eisenbahnfilm war uns dieser Kunstgriff bislang unbekannt, er tut allerdings auch hier dem Gezeigten
sehr gut.

Kurz erganzen méchten wir noch einen weiteren Uberblick iber die Themenfiille: Auf der bereits
aufgezeigten Reise entlang der Strecke bereichern auch einige Unterwegsmotive die tollen Bilder. Die
markante Emsbrucke in Hanekenfahr und sogar ein Besuch im AW Lingen bereichern diesen Film enorm.
Besonders der Blick auf die Hauptuntersuchungen der Dampflokomotiven offenbart, dass Ton Pruissen
die Emslandstrecke deutlich friiher als andere Enthusiasten besucht hat.

So hebt sich diese DVD Uberraschend deutlich von vielen anderen ab, die wir bereits gesehen (und
teilweise auch besprochen) haben. In bewegten Bildern sind Einsatze der Neubaudampflok Baureihe 82
vor Personenziigen von Emden West nach Emden-AuBBenhafen sonst selten oder gar nicht zu sehen.

Sogar die einst in Emden beheimatete Baureihe 23 ist hier wiederholt im Einsatz zu erleben und erinnerte
uns gleich an das Bahls-Modell fir unseren MaB3stab, dessen Vorlage aus einer dort beheimateten Serie
stammt. Auch die ehemalige P 8, die sie ablésen sollte, steht im Film noch im taglichen Einsatz.

Flr Zetties aktuell von Interesse sind bestimmt die vielen Silberlinge, die in vielen Zigen aller Kategorien
zu sehen sind: Wie hoch reichte das geschliffene Pfauenaugenmuster? Wie waren sie beschriftet? Und
welche Darstellungsform zeigt der Ege-Keks auf ihren Langsseiten? Impressionen fur den
Anlageneinsatz gibt es hier zuhauf.

Langst vergessen schienen auch die Einsatze der Baureihe 01 (mit Neubaukessel wie 01 133) oder auch
der Baureihe 03 auf der Emslandstrecke, die einst die Standardschnellzuglok im Verkehr an die Nordsee
war. Selbst die Baureihe 01'° Kohle, ab 1968 Baureihe 011, taucht sonst selten auf Filmaufnahmen auf,
weil das Material teuer war und das Bw Rheine mit seinen Maschinen noch nicht in den breiten Fokus
geruckt war.

Diese DVD zeigt eine ungekannte Flle an Eindriicken und besticht zudem durch den groBBen Aufwand,
der fUr das Digitalisieren, Reinigen, weitere Aufbereiten und professionelle Nachvertonen getrieben
wurde. Wir kennen schlicht nichts vergleichbar Gutes!

.............................................
+ Verlagsseiten:

¢ https://www.nordsuedexpress.de

.

Erlautern der digitalen Fimaufbereitung: .
+ https://www.youtube.com/watch?v=f3i-PYjvaMg :

.
ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
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_fiftarain Aktuelles

Leserbriefe und Meldungen
Zetties und Trainini im Dialog

Danke fiir jeden Leserbrief und alle Riickmeldungen, die uns erreichen. Schreiben Sie uns
(Kontaktdaten siehe Impressum) — Trainini® lebt vom Dialog mit Ihnen! Das gilt natiirlich auch fiir
alle Anbieter in der Spurweite Z, die hier Neuheiten vorstellen méchten. Ein repréasentatives Bild
ist unser Ziel. Ebenso finden hier Hinweise auf Veranstaltungen oder Treffen mit Spur-Z-Bezug
ihren Platz, sofern wir rechtzeitig informiert werden.

Hinweis zur Zugpackung ,,V 36 Railbouw Leerdam* (81771):

Das Modell (Mérklin 81771 aus den Sommerneuheiten; Anm. d. Red.) ist allerdings kein Hippel! Eine
Alternative von Marklin, aber es handelt hier vorbildgetreu um eine V 36! Das war: Deutz V6M 536 R
(Fabriknr. 55824, Baujahr 1955).

Leon N. Polderman, Moerkapelle (Niederlande)

Antwort der Redaktion: Einen gleichlautenden Hinweis (mit Erlduterungen und Bildbelegen ohne Veréffentlichungsrechten) erhielten wir auch
von weiteren Lesern. Sie sind durchweg berechtigt und richtig. Daher danken wir besonders unseren Lesern in den Niederlanden, den das
gleich aufgefallen ist und die uns mit ihrer Zuschrift helfen, den Fehler in der Meldung aus der letzten Ausgabe zu berichtigen.

Marklin-Auslieferungen und Riickruf im Juni:

Gleich zum Monatswechsel Mai / Juni hat Marklin die zweiteilige Taschenwagenpackung der Hupac (Art.-
Nr. 82273) ausgeliefert. Die beiden, grau lackierten Tragwagen Typ Sdkmms beférdern je einen Lkw-
Sattelauflieger der Schweizer Speditionen ,Planzer® und ,,Schéni®.

L O L.

e
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Die Hupac-Wagenpackung mit Aufliegern von Planzer und Schoni (Art.-Nr. 82273) ist nun bei den Handlern eingetroffen. Foto: Jorg
Erkel, 1zu220-Shop

Kurz zuvor kam bereits der Vectron Reihe EU-46 / Reihe 370 von PKP Cargo (88237) im Zustand der
Epoche VI in den Handel. Das Modell mit vier Pantographen folgt technisch seinen Vorgangermodellen
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und ist ebenfalls grau lackiert. Fronten und vorderen Dachflachen sind rot abgesetzt, an den Seiten ist in
Weif3 ein groBer Eigentimerschriftzug zu lesen.

Eine willkommene Bereicherung stellt die 50 1019 der DB (88846) mit Kabinentender dar. Das Epoche-
[1I-Modell bildet erstmals in der Spur Z eine dreidomige Ausfliihrung dieser Baureihe nach. Um das als
Formvariante umsetzen zu kdnnen, griff Marklin auf den Messingfeinguss aus verlorenen Formen zurtck.

Abwechslung bietet die erstmals in dreidomiger Ausfiihrung angebotene Giiterzugdampflok der Baureihe 50 (88846), die uns zu
tiberzeugen und begeistern weiB.

Am lackierten und vollstandig beschrifteten Modell ist das an einigen Stellen zu erkennen: Pumpen und
Dampfglocke sind hier nicht separat angesetzt worden, sondern Teil des Geh&uses. Deshalb ist die
Glocke auch in Gehausefarbe mitlackiert statt galvanisch blank beschichtet und an den Umlaufen sind
die Offnungen nicht vorhanden, durch die Ansetzteile sonst gefihrt werden.

Das Modell ist mit warmweiBen LED beleuchtet, mit einem Glockenankermotor angetrieben und besitzt
eine vollstandige Detailsteuerung samt Nachbildung von Bremsen, Schienenrdumern und Sandfall-
rohren. Sehr ansprechend wirken auch die bedruckten Fensterrahmen der Tenderkabine.

Im Handel eingetroffen ist auch die Zugpackung ,Wiebe mit 320 001-1“ (81320), in der sich die erste V-
320-Variante des regularen Katalogprogramms présentiert. Sie wird hier zusammen mit zwei Dreh-
schieber-Seitenentladewagen Fcs und zwei Niederbordwagen Res als Bauzug angeboten.

Doch kaum im Handel, ist es mit der Freude auch schon wieder vorbei: Marklin hat fir diese Variante wie

die Insider-Lok (siehe auch Informationsk&stchen am Testbericht) einen Riuckruf herausgegeben. Die
Modelle sollen nicht in Betrieb genommen werden, weil es aufgrund eines mdglicherweise
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Nur kurz wéhrte die Freude liber die Auslieferung der Wiebe-Bauzugpackung mit 320 001-1 (81320), dann folgte bereits ein
Produktriickruf. Unser Besprechungsmuster hat zu allem Verdruss aber auch optische und weitere technische Mangel.

mangelbehafteten Bauteils zu UbermaBiger Hitzeentwicklung in der Lokelektronik kommen kann. Modelle
sollen deshalb dem Marklin-Reparaturservice zum Nachbessern zugefihrt werden.

Zum Packungsinhalt sind ansonsten noch folgende Eindrliicke wiederzugeben: Die Wagen erscheinen
mit Wiebe-Logos, wirken ansonsten aber weitgehend in ihrer Darstellung vertraut. Das uns vorliegende
Lokmodell macht zwar insgesamt einen guten Eindruck, wies aber Lackabplatzer an einer der vorderen
Griffstangen auf, die ein Ausliefern an den Kunden eh hétten verhindern missen.

Vollstéandig ausgeliefert sind des Weiteren der Mannschaftswagen DB (87002) auf Basis eines
wirttembergischen Personenwagens und der mit drei grauen Oltankbehaltern beladene Rungenwagen
Kkim 431 (82103).

Faller hat ebenfalls eine Neuheit ausgeliefert:

Mit der ,Alten Spinnerei“ (Art.-Nr. 282742) hat Faller einen sehr interessanten Hartkarton-
Architekturbausatz ausgeliefert. Der Lieferumfang umfasst 131 Einzelteile in vier Farben, die mit
Fensterfolie und Gardinenmaske zum Geb&ude zusammengesetzt werden. Fir den Erfolg liegt eine
bebilderte Anleitung bei.

Die GrundmaBe des Hauses betragen 102
x 37 x 57 mm und sorgen daflr, dass das
recht funktional, aber dennoch etwas
monumental wirkende Haus kann auch in
abweichenden Funktionen ins Stadtbild
integriert werden. So kénnen wir es uns gut
als Gymnasiumsgebaude vorstellen, aber
ebenso auch in einer Funktion als Ver-
waltungsgebaude des 6ffentlichen Dienstes
oder auf einem Firmenareal.

Bild links:
Ausgeliefert ist nun die ,Alte Spinnerei“ als
Architekturbausatz von Faller.
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Klingenhéfer Miniaturen bereichert die Tierwelt:

Neu bei Klingenhéfer Miniaturen (https://www.klingenhoefer.com) sind aus dem 3D-Drucker stammende
neue Hundefiguren: Mit Dackel, West Highland Terrier und Neufundlander lassen sich gleich drei der
beliebtesten Rassen als Modelle auf der Anlage ausfihren.

Mit dem Dackel kann nattrlich auch auf die Jagd in Richtung Fuchsbau gegangen werden, denn Meister
Reinecke gibt es schon seit einigen Jahren ebenfalls im Sortiment. Wer eine solche Stelle daheim
nachstellen méchte, der kommt vielleicht auch an den neuen Eulen nicht vorbei, die regungslos aus den
Baumkronen zusehen werden.

Zwei der neuen Hunderassen aus den Klingenhofer-Neuheiten: Dackel (links) und Neufundldnder (rechts). Fotos: Klingenhofer
Miniaturen

Auf Sympathien stoBen diirfte dieser Timmler, umgangssprachlich schlicht als Delphin bekannt. Foto: Klingenhofer Miniaturen
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Eher firs offene Feld gedacht sind die ebenfalls ins Programm aufgenommenen Raben, die meist in
Scharen ein abgeerntetes Feld absuchen. Als Kulturfolger treten sie in kleinen Gruppen aber auch im
Umfeld von Wohnhausern auf.

Beliebt, weil als gutmdtig geltend, sind die hochintelligenten Delphine. Die Meeresséuger lassen sich
sowohl in einem Delfinarium des Modellzoos unterbringen als auch zum Bevélkern eines Nordsee- oder
Mittelmeer-Abschnitt auf der Anlage einsetzen.

JSS-Elektronik kehrt zuriick:

Lange Zeit war es ruhig um JSS-Elektronik (https://www.jss-elektronik.de), doch nun hat uns Jérg Seitz
einige Neuheiten avisiert. Angeboten werden nun auch Decoder-Adapter-Platinen fir die Spurweite Z.
Mit diesen mdchte der Anbieter erreichen das so wenig wie nur moglich an der Lok geandert werden soll.

Die Originalleiterplatte wird gegen das Produkt getauscht und ein eigener Decoder aufgebracht. Das ist
in Kurzform die ldee und auch das Konzept dieser Entwicklung. Leider waren die Herstellerseiten zum
Zeitpunkt unserer Recherche in Wartung. Leser werden sich folglich vielleicht noch etwas gedulden
mussen.

Geplant ist auch etwas Neues fir den Bereich des Steuerns. Ein WLAN-CAN-Interface ist intern bereits
fertig und durchlauft Praxisversuche. Es wird einfach an eine Digital-Gleisbox mit der Mobile Station
(Marklin) angeschlossen und mit dem WLAN verbunden. Dies erlaubt das Steuern kleiner Anlagen mit
dem PC, méglich sind WinDigiPet oder Rocrail.

Und hier die AZL-Sommerauslieferungen:

Im Juni liefert AZL die ALCO PA1 im leuchtend blutorange-schwarzen Lackierschema der New Haven
aus. Es handelt sich dabei um die 3. Version, die mit zwei Betriebsnummern (Art.-Nrn. 64425-1 / -2) zur
Auswahl steht.

Die R-70-20-Kuhlwagen sind in einer
neuen BNFE-Ausfihrung (Burlington Nor-
thern Fruit Express) zurtick im Programm:
an den orangefarbenen Exemplaren ist
dieses Mal auch das Dach in Wagen-
kastenfarbe mitlackiert. Erhaltlich sind eine
Doppel- (914843-1) und eine Vierer-
packung (904843-1).

Die Trinity—RAF—SéuIenwagen mit 53 FuB Beim schweren Halbgepackwagen (Art.-Nr. 74007-1) der New York Central
Lé'mge fahren nun Sattelaufliegern von handelt es sich beinahe noch um eine Formneuheit. Foto: AZL / Ztrack
Ryder vor. Die Dreiereinheit (905238-1) ist

auf TTAX eingestellt und tragen deren altes Logo. Zwei Auflieger (954014-1) lassen sich auch wieder
separat erwerben. Letzte Neuheit sind die schweren Halbgepackwagen (74007-1 bis -3) der New York
Central im dunklen Grin. Die noch sehr formneuen Wagen laufen in diesem Fall auf zweiachsigen
Drehgestellen.

Hohes Tempo bei Yellow Dwarf:

Yellow Dwarf (https://www.yellowdwarf.eu) liefert weiter in rasantem Tempo Neuheiten aus. Jingst
hinzugekommen sind moderne Blumentdpfe (Art.-Nr. 60459), etwas klassischere Exemplare (60461),
Zierhecken mit Springbrunnen (60473) und dekorative Hecken mit Labyrinth (60474). Alle eignen sie sich
zum Ausgestalten eines Parks oder gréBeren Gartens, wie er beispielsweise an einem Schloss zu finden
ist.
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Zierhecken mit Springbrunnen (Art.-Nr. 60473; Bild links) und dekorative Hecken mit Labyrinth (60474; Bild rechts) heiBen diese beiden
Neuheiten. Fotos: Yellow Dwarf

Fir die spontane Reiselust erganzen nun die ,Zelte 11“ (60502) das schon bestehende Angebot. Alle
Zubehorteile werden als nicht montierte und unlackierte 3D-Druck-Teile geliefert. Sie lassen sich mit
Modellbaufarben kolorieren und fallweise mit Sekundenkleber zusammenfligen.

Modellbahn Union baut Hausserie aus:

In der neuen Reihe von Reliefhausern hat die Modellbahn Union (https://www.modellbahnunion.com)
nun auch drei zur bisherigen Serie passende Eck-Stadthduser vorgestellt. Die einen Winkel von 90’
abbildende Hauserfront folgt dem Stil der Ubrigen Reihe.

(LU RO 0111011771117

TN

i i

Die neuen Eck-Stadthauser in Reliefbauweise gibt es unter anderem in den Farben Grau (Art.-Nr. MU-Z-H00193; Bild links) und
Sandstein (MU-Z-H00203; Bild rechts). Fotos: Modellbahn Union

Zum Einsatz kommt wieder durchgefarbter Hartkarton, der keine Farbnacharbeiten erfordert. Angeboten
werden eine graue (Art.-Nr. MU-Z-H00193), weiBe (MU-Z-H00198) und sandsteinfarbene Ausfiihrung
(MU-Z-H00203) der Grinderzeit.

Neuer Projektstatus bei Azar Models:
Azar Models (https://azar-models.com) hat uns einige neue Informationen zu den laufenden Projekten
franzésischer Spur-Z-Modelle zukommen lassen. Die ersten Teile der Corail-vtu-Wagen sind aus den
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Gussformen geliefert und sind zur Probe zusammengesetzt worden. Die erforderlichen Korrekturen

werden aktuell umgesetzt, die erste Serie dieser international verkehrenden Reisezugwagen ist fir den
Herbst 2023 geplant.

Eines der beiden gut voranschreitenden Projekte von Azar Models ist der SNCF-Reisezugwagen des Typs Corail vtu, der im
internationalen Verkehr lief. Foto: Azar Models

Im Falle der Ellok CC72000 sind die Korrekturen an der Form des Rumpfes inzwischen abgeschlossen.
Die Feinheit der Gitter wurde mit einem qualitativ hochwertigen Ergebnis noch einmal tiberarbeitet. Auch
die Mechanik und Drehgestelle sind fertig. Das Fahrgestell wird tibrigens aus Metall sein, um ausreichend
Gewicht fir eine gute Traktion zu gewahrleisten.

Erste lackierte Vorserienmuster erwartet der Hersteller im Juli 2023. Die Produktion wird dann
wahrscheinlich im September beginnen. Deutscher Vertriebspartner fir diesen Anbieter ist der 1zu220-
Shop (https://www.1zu220-shop.de).

Serie 3 bei WDW Full Throttle:

Vor zehn Jahren startete WDW Full Throttle (http://www.wdwfullthrottle.com) mit der ersten von drei
Kihlwagenserien. Es handelte sich um die Eisenbahn-Serie (9000-Artikelnummerngruppe), gefolgt von
der Lebensmittel-Serie fir Fleisch, Gefligel, Milchprodukte sowie Obst und Gemuse (9200).

! HIGH LIF
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HIGH LIFE
URTC 93132

spLvTToAng A
LT WT 83200 FRICTH
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iz CUTT 2030

&M BAAKES
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Mit der Marke Miller startet die neue Serie amerikanischer Bierwagen auf Basis der hélzernen Modernisierungskiithlwagen. Foto: WDW
Full Throttle
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Nun soll noch im Juni die dritte Serie der 34 FuB3 langen Holzwand-Kihlwagen starten. Dabei handelt es
sich um die Bierwagen-Serie (9400). Die erste Auflage in begrenzter Stiickzahl (Art.-Nr. FTB9405) ist der
bekannten Brauerei Miller aus Milwaukee gewidmet.

Sie tragen braune Stirnwande und Dachern, wahrend die Seitenwénde auffallend gelb strahlen und mit
dem bekannten Miller-Logo in Schwarz sowie Betriebsanschriften bedruckt sind. Geliefert werden die
Modelle in Doppelpackungen.

WDW-Produkte werden in Deutschland unter anderem von Case Hobbies (https:/case-hobbies.de)
vertrieben.

Herpa-Ankiindigungen fiir den Hochsommer:
Far die Hochsommer-Monate Juli und August kiindigt Herpa folgende neue Wings-Modelle im MaBstab
1:200 an:

Lufthansa Cargo Airbus A321 ,Hello Europe* (Art.-Nr. 572439),
Maersk Air De Havilland Canada DHC-7 (572637) und
LOT Polish Airlines Tupolev TU-154M (572712).

Als Neuheit im MaBstab 1:200 angekiindigt wird die Tupolev TU-154M von LOT Polish Airlines (Art.-Nr. 572712). Foto: Herpa

Nach militarischem Vorbild reiht sich dazu als Wiederauflage mit Anderungen (wie der Kennnnummer)
noch folgendes Exemplar an:

Deutsche Luftwaffe Airbus A400M ,Atlas”, LTG 62, Wunstorf Air Base (557207-004).

Im Bereich der Snapfit-Modelle gibt es neben zwei 1:200-Umsetzungen auch eine ebenso geeignete
1:250-Umsetzung fir das Aufhangen im Modellbahnhimmel:

Air France Concord, 1:250 (605816-001),
Edelweiss Air Airbus A320 ,Help Alliance“ (613712) und
TAP Air Portugal Airbus A321LR ,Amalia Rodrigues” (613835.

Marklin-Teilnahme an der Spielwarenmesse 2024:

Marklin wird auch an der Spielwarenmesse 2024 wieder teilnehmen. Diese findet vom 30. Januar bis
zum 3. Februar in NUrnberg statt. Flr den Messesamstag (3. Februar) ist wieder ein Verbrauchertag in
der Halle des Modellbaus geplant.
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Gegeniber den Handlern bekundete Marklin zum Grund der erneuten Messeteilnahme: ,,Auch wir haben
aus den Gesprachen viele Anregungen mit in die tagliche Arbeit nehmen kdnnen. Eine wertvolle
Erfahrung, die wir in den beiden Jahren der Pandemie vermisst haben. Die anwesenden Handler haben
die Gelegenheit fir einen Austausch untereinander intensiv genutzt.”
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