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Vorwort

Liebe Leserinnen und Leser,

dies kdnnte ein Sommer nach meinem Geschmack werden: Nur fir einen durchaus
Uberschaubaren Zeitraum reihten sich bislang extrem heiBe und trockene Tage
aneinander. Folgende waren meist deutlich kiihler und haben den Pflanzen auch
Regen beschert.

.. . . . . . . . . Holger Spaing
Fir Exkursionen wie auch Foto- und Filmarbeiten bedeutet dies, haufig ein diffuses Chefredakteur

Licht im Freien vorzufinden. Dank Wolken verteilt sich das Licht gleichméaBiger und
wirft keine harten Schatten. Freilich gehéren auch diese zum Leben und ebenso zur Modellbahn, fur
Dokumentationen sind sie aber nur selten gewlinscht.

Und damit bin ich dann bei dieser Ausgabe: ,Randerscheinungen® hei3t unser Jahresschwerpunktthema
2023, das lhnen die vielen kleinen, meist als nebensachlich erachteten Dinge im Alltédglichen nahebringen
md&chte. Neben bastlerischen Aufgaben dréangt sich hier vor allem eine hohe Beobachtungsgabe auf.

Der Gang ins Freie und Blick aufs Vorbild empfiehlt sich in diesen Tagen und wird auch von mir rege
genutzt, denn begleitend zu unseren Berichten ist auch noch eine Folge fir unseren Videokanal Trainini
TV geplant. Die Jahreszeit scheint perfekt, denn die gro3e Mehrheit an Modellbahnanlagen widmet sich
ebenfalls sommerlichen Themen.

In diesem Monat setzt mein Kollege und Freund Dirk Kuhlmann unsere Reihe fort. Er schaut nun auf all
die Dinge, die Menschen irgendwo liegen lassen oder abstellen, schlieBlich dann gerne auch vergessen.
Solche Hinterlassenschaften pragen Garten, H6fe und Firmenareale, bis die Flache um sie herum von
der Natur erobert wird. Deshalb sollten sie auch auf der Modellbahn nicht fehlen, allerdings geschickt
und gezielt eingesetzt werden.

Gemessen an der Seitenzahl dominieren allerdings die Popwagen der Bundesbahn diese Monats-
ausgabe. Geplant war das urspriinglich nicht zum jetzigen Zeitpunkt, doch zwei Bauprojekte konnten
nicht rechtzeitig abgeschlossen werden und missen daher neu in unsere Ausgabenplanung eingesteuert
werden — besser passen sollten sie eh, wenn es auch Sie, liebe Leser, wieder zum Basteln in den Keller
zieht.

Verzdgert haben sich offenbar auch die 3D-Druck-Figuren aus dem Hause Noch, mit denen wir schon
sehr genaue Vorstellungen zu den anstehenden Beitrdgen hatten. So empfahl sich eine gréBer angelegte
Tauschaktion bei den Beitrdgen und Heftthemen, die einen meiner persdnlichen Favoriten grof3 ins Licht
rlckte. Ich hoffe, der groB3 angelegte Farbversuch der Bundesbahn von 1970 bis 1974 weif3 auch Sie in
Vorbild und Modell gleichermaBBen zu begeistern.

Zu guter Letzt darf die Intellibox 2neo von Uhlenbrock nicht in dieser Ausgabe fehlen. Seit Ende 2022 ist
sie auf dem Markt und erweckt auch das Interesse der Digitalbahner in der Spurweite Z. Um lhnen
nitzliche Hilfen bei anstehenden Kaufentscheidungen zu geben, haben wir sie uns angeschaut und holen
mit dem heutigen Produktportrait einen ebenfalls schon langer geplanten Artikel nach. Ergédnzt um unsere
Literaturtipps und aktuellen Meldungen wiinsche ich Ihnen nun viel SpaB beim Lesen von Trainini®
7/2023!

Her-Z-lich,

Holger Spaing
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Titelbild:

110 250-8 gehort seit Oktober 1963 zum Bw Stuttgart und verliert
erst im Mai 1978 ihre Ursprungslackierung. So kommt die Lok in den
Siebzigern auf Teilabschnitten der Relation Dortmund — Miinchen
auch vor Popfarbenziigen zum Einsatz
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Modell ‘ ‘ sestaltur Technil | ierabul

Die Ara der Poplackierung bei der DB
Neue Farben braucht das Land

Die Popwagen fielen bei der Bundesbahn auf, sind bis heute populdr und ein ansprechender
Farbtupfer auf Modellbahnanlagen der Epoche IV. Doch beim Vorbild konnten sie sich nicht
durchsetzen. Ihr Zuspruch bei den Menschen hallt stattdessen im Modell bis heute nach. Wir
werfen einen Blick auf deren kurzlebige Geschichte und einige Modelle.

Der Begriff Popwagen ist wohl jedem Modellbahner bekannt, doch bei diesem handelt es sich, wie auch
bei den Ausdriicken Popfarbschema oder Popfarbkonzept nicht um Bezeichnungen, die die Deutsche
Bundesbahn jemals selbst verwendet hat.

Dennoch scheint das, was spater darunter verstanden wurde, nicht willkirrlich so benannt worden zu sein.
Ein Bezug zur Pop-Art, die bereits in den flinfziger Jahren aufkam und in den Sechzigern ihren Héhepunkt
erreichte, ist nicht zu Ubersehen. Gepragt war sie von einem eher trivialen Erscheinungsbild und meistens
reinen Primarfarben.

Nur wenige Ziige waren ausschlieBlich aus Popwagen gebildet. Und auch diejenigen, die fahrplanméBig so vorgesehen waren, sahen
haufiger Reisezugwagen in den klassischen Farben in ihren Reihen. Dennoch ungewdhnlich ist diese Aufnahme aus dem Jahr 1974,
denn die beiden einzigen Abweichler am Zugende tragen bereits das gerade erst eingefiihrte und endgiiltige DB-Farbkonzept. Foto:
Volker Credé

Die dadurch erreichte Auffélligkeit galt auch fir die Reisezugwagen, die von der DB in ihr Konzept
einbezogen wurden — in Summe immerhin 145 Reisezugwagen (ohne Prototyp und S-Bahn-Wagen). Es
folgte dem Zeitgeist der ausgehenden sechziger Jahre und die DB war am Puls der Zeit, als ihre Ideen,
das klassische und eher dunkle Erscheinungsbild des Reisezugverkehrs abzulésen, Gestalt annahm.
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Ein Blick zurlck in die Vergangenheit verdeutlicht, warum die DB nach einem modernen und freundlich
wirkenden Auftritt suchte: Der GroBteil an Fahrzeugen war einfarbig in gedeckten Farbtdénen lackiert. 1.-
Klasse Reisezugwagen waren stahl- und spater kobaltblau, jene der 2. Klasse chromoxidgriin und
Speise- wie auch Schlafwagen purpurrot lackiert. Lediglich der TEE und die Silberlinge sorgten fir
Abwechslung auf der Schiene.

- § o e S . s G ¥ 4

Schlafwagen in Popfarben mit der Kennfarbe Purpurrot fiir die DSG gehérten zu den selteneren Exemplaren dieses Farbversuchs.
Hier laufen im Aufnahmejahr 1975 zwei solcher Wagen am Ende des Zugverbands mit. Foto: Volker Credé

Nicht anders sah es bei den Lokomotiven und Triebzligen aus. Die immer noch zahlreich vertretenen
Dampflokomotiven prasentierten sich tiefschwarz, die elektrische Traktion chromoxidgriin oder stahiblau,
wahrend Diesellokomotiven und Triebwagen purpurrot unterwegs waren.

Auch im Ausland gab es vergleichbare Uberlegungen, die vereinzelt zum Auftauchen heller gestalteter
Fahrzeuge flhrten. In Japan traten 1964 die neuen Shinkansen-Ziige der Serie 0 den Dienst an, die wie
die nur ein Jahr spéter in Dienst gestellten Rh 4010 (Transalpin) der OBB in einer blau-weiBen Gestaltung
auftraten. Bereits 1952 wahlte die italienische FS flr ihre drei Schnelltriebziige ETR 300 ,Settebello” eine
graue Lackierung mit grinem Fensterband.

In diesem Kontext internationaler Vorbilder und der auch in Deutschland verkehrenden TEE-Ziige lag ein
zweifarbiges Gestaltungskonzept wohl auf der Hand. Im Falle der Popfarben wurde die Aufteilung
zwischen der helleren und der dunkleren Farbe gegenlber den Trans-Europ-Express-Zigen jedoch
getauscht.

Auftrag an das Design-Center

Als Ziel gesetzt hatte sich der Bundesbahn-Vorstand um Heinz Maria Oeftering eine ,Hinwendung der
DB zum Markt“. Eine MaBnahme, um das zu erreichen, war das 1969 eingerichtete Design-Center, das
dem Bundesbahn-Zentralamt Miinchen (BZA Munchen) unterstellt wurde. Aufgabe war, das erklarte Ziel
auch im Erscheinungsbild der Staatsbahn zum Ausdruck zu bringen.
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Der am 17. Marz 1974 noch sehr junge 420 140-6 zeigt bei seiner Ausfahrt aus Diisseldorf Hbf auf der Linie S 6 nach Langenfeld die
fir die S-Bahn Rhein-Ruhr vorgesehene Poplackierung, die sich bundesweit als Standard fiir das Wechselstromnetz durchsetzen
konnte. Foto: Prof. Dr. Willi Hager, Eisenbahnstiftung

Auf das Konto dieser Abteilung gehen Marken wie der schon frih nach ihrem Einrichten etablierte
Intercity oder auch die Produktfarben von 1986, zu denen orientrote Lokomotiven mit weiBem Latz
(,Kontrastflache®) gehérten.

Bereits Ende 1969 prasentierte die neue DB-Organisationseinheit ihr erstes Ergebnis an den jeweils
dreiteiligen Prototypziigen der Baureihe 420/421 fir den S-Bahn-Verkehr im Wechselstromnetz, die bis
Anfang 1970 angeliefert wurden. Sie wurden in drei verschiedenen Kennfarben lackiert, die zugleich den
Auftakt zum Popfarbenkonzept bedeuteten:

* RAL 2004 Reinorange an 420 001-0 /421 001-9/ 420 501-9, vorgesehen fiir die S-Bahn Rhein-

Ruhr,

 RAL 5001 Grinblau an 420 002-8 / 421 002-7 / 420 502-7, vorgesehen fir die S-Bahn Miinchen
und

* RAL 3002 Karminrot an 420 003-6 / 421 003-5 / 420 503-5, vorgesehen fir die S-Bahn Rhein-
Main

Die Kennfarbe trugen neben dem Fensterband auch schmale Zierstreifen unterhalb der Dachkante sowie
auf Hé6he des Wagenbodens. Einheitlich in RAL 7032 Kieselgrau lackiert war die Bauchbinde aller drei
Zige, auch die Klassenziffern waren in Kieselgrau angebracht, wahrend das DB-Emblem schwarz blieb.

Die Dacher trugen RAL 7022 Umbragrau, Rahmen bzw. Untergestelle RAL 9005 Tiefschwarz. Der 1.-
Klasse-Streifen war in RAL 1004 Goldgelb hervorzuheben. Diese Grundlackierung sollte fir das ganze
Versuchskonzept in der Folge Bestand haben. Wéhrend es sich aber bei den Schnellzugwagen nicht
durchsetzen konnte, wurde es bei den S-Bahnen mit der Kennfarbe Reinorange schlieBlich bis 1986 zum
Standard.

weiter auf Seite 8
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Der am 30. April 1970 von MAN / SSW nach Miinchen gelieferte 420 503-5 / 420 003-6 (Bild oben), aufgenommen am 7. September 1972
an der Hackerbriicke, war der dritte Prototyp der Baureihe, mit der die Popfarben aufkamen. Bestimmt war er mit der Kennfarbe RAL
3002 Karminrot eigentlich fiir die S-Bahn Frankfurt. Am selben Tag und gleichen Ort fahrt dem Fotografen auch noch der Geschwister-
zug 420 014-3 / 420 514-2 (Foto unten) vor die Linse. Er trégt die von Anfang an fir Miinchen vorgesehene Kennfarbe RAL 5001
Griinblau, die dort zunachst auch eingefiihrt wurde. Beide Fotos: Dieter Junker, Eisenbahnstiftung
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Auch die erste Serie der ab 1971 neu beschafften Dieseltriebzlige Baureihe 614/914, die im Raum
Nurnberg beheimatet wurde, wurde nach diesem Farbkonzept in RAL 2002 Blutorange lackiert und blieb
teilweise bis Uber die Jahrtausendwende so im Einsatz.

Auch die in den spéaten Siebzigern beschafften Prototypen sowie die auf deren Basis beschafften Serien
der Typ-x-Wagen, die bei der S-Bahn Rhein-Ruhr und ab 1988 auch Nirnberg eingesetzt wurden,
bekamen den reinorange-kieselgraue Anstrich, der sich bei der Baureihe 420 bewéhrt hatte.

.......

614 033-9 gehort zur ersten Serie des Dieseltriebzugs, die nach dem Popfarben-Versuchskonzept lackiert wurde. Am 25. Mai 1985

verlasst er als Nt in Ursprungsfarben den Bahnhof Hersbruck rechts der Pegnitz in Richtung seiner Heimat Niirnberg. Foto: Peter
Schiffer, Eisenbahnstiftung

Wenn es in der Literatur meistens hei3t, dass niemals Lokomotiven nach dem Popfarbenschema
beschafft wurden, dann stimmt das nur eingeschrankt fir den Schnellzugdienst. Die Bundesbahn
entschied sich schlieBlich, die Baureihe 111 im Rhein-Ruhr-Raum flr den S-Bahn-Dienst heranzuziehen.

Beginnend mit 111 111-1 bekamen insgesamt 78 Maschinen dieser Baureihe eine zu den Wagen
passende Lackierung in RAL 2004 Reinorange und RAL 7032 Kieselgrau. 1984, als die Zeit des
Versuchskonzepts bereits zehn Jahre abgelaufen war, Ubertrug die DB die Farbkombination und -
aufteilung gar auf die City-Bahn KéIn-Gummersbach.

Far die neu eingefiihrte Zuggattung CB modernisierte sie 25 Silberlinge, aus denen sieben ABnrz 400,

zehn Bnrz 430, ein Bistrowagen Bnrkz 490 und sieben Steuerwagen BDnrzf 460 entstanden. Zehn
Diesellokomotiven der Baureihe 218 erhielten ebenfalls einen dazu passenden Anstrich.

Musterziige flr Personenwagen

Im Frihjahr 1970 erging an das Design-Center der Auftrag, auch fir Schnellzugwagen neue
Gestaltungsideen zu erarbeiten. Ausldser war die anstehende Neulieferung klimatisierter Fernverkehrs-
wagen, die aus rostfreiem Edelstahl bestehen sollten.
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Wie die Silberlinge bedurften sie zwar keiner Lackierung, sollten aber flr ein ansprechendes
Erscheinungsbild dennoch ein farbiges Fensterband bekommen.

Zwar blieb es bei nur zwei Prototypen der Gattungen Bwimz 237 und ABwiimz 227, die Linke-Hofmann-
Busch (LHB) 1972 lieferte, doch sie gaben schon im Vorfeld den entscheidenden Impuls: Die metallische
Grundfarbe an der Bauchbinde sollte méglichst gut mit weiteren Reisezugwagen harmonieren. Damit bot
sich neben Silber nur ein helles Grau flr den vorhandenen Bestand an.

Nach dem guten Anklang, den die S-Bahn-Triebzilige in Kundenumfragen und Abstimmungen erfahren
hatten, Ubertrug die Abteilung daher einfach deren Farbaufteilung auf die zu gestaltenden 26,4-Meter-
Reisezugwagen des UIC-X-Typs, wobei aber deren oberer Zierstreifen entfiel. Beibehalten wurden aber
zun&chst die klassischen Reisezugwagenfarben fir das Fensterband.

und blieb wie der Biim 232 in gleicher Farbe, der auch schon Mérklin als Vorlage diente, ein Einzelstiick. Dahinter steht der mit Folien
beklebte Mitteleinstiegswagen ABym 411. Wahrend das an ihm gezeigte hellere Blau und Griin wieder verworfen wurde, bekamen das
RAL 4002 Rotviolett immerhin drei Liegewagen aufgebracht. Foto: Joachim Claus, Eisenbahnstiftung.

Als erstes Versuchsobjekt diente ein Mitteleinstiegswagen der Gattung ABym 411. Dieser wurde nicht
lackiert, sondern nur mit Folien beklebt. Gleich vier Farbvarianten zugleich sollte er demonstrieren. In
den regularen Reisezugdienst gelangte er in seiner neuen Gestaltung nicht.

Far die offizielle Vorstellung am 23. Juni 1970 bei der Hauptverwaltung der Deutschen Bundesbahn
(HVB) in Frankfurt am Main wurden zwei Farbmusterziige zusammengestellt:

» einer in RAL 5013 Kobaltblau / RAL 7032 Kieselgrau mit Reihung aus Aim 203, BUm 232, Bim
234 und BDUms 273 fur den D 538/539 und

» der andere in RAL 6020 Chromoxidgriin / RAL 7032 Kieselgrau mit Reihung aus Aiim 202, ABim
223, Bum 232 und Bim 239 fir den D 670/671 ,Senator*.
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Das wegen der dunkleren Farbe geschlossen wirkende Fensterband lie3 die Reisezugwagen gestreckt
und modern wirken, aber beide Gestaltungsvarianten lésten keine Jubelstirme aus — weder hausintern
noch bei den Reisenden.

Zwar verfehlte das Kieselgrau die erhoffte Wirkung nicht, aber fir die Fensterbander waren hellere und
damit freundlicher wirkende Farben gewiinscht. So kam es noch im Sommer 1970 zu einer Modifikation
des Konzepts, der zu einem dritten Musterzug fihrte.

A

Auch diese Aufnahme entstand 1970 im AW Frankfurt/.-Nied. Rechts ragt ein Biim 234 in der finalen Kennfarbe ins Bild, links neben
ihm steht ein ABim 223, der mit RAL 2002 Blutorange ebenfalls die endgiiltige Farbe tragt. Der dahinter eingereihte Liegewagen
Bciimk 255 in RAL 5013 Kobaltblau mit unterem Zierstreifen in Rot blieb ein Einzelgédnger, wie auch der schon friih ausgebrannte
WRimh 132 (ganz hinten), der bei dieser Prasentation die Kennfarbe RAL 3004 Purpurrot fiir die DSG einfiihrte. Foto: Joachim Claus,
Eisenbahnstiftung

Im Gegensatz zu den ersten beiden setzte er nicht mehr auf eine einheitliche Kennfarbe fir die Einheit
des gesamten Zuges, sondern ordnete diese der Wagenklasse und dem Nutzungszweck eines
Reisezugwagens zu. Der bereits am 14. August 1970 im Ausbesserungswerk Frankfurt (Main)-Nied
vorgestellte Zug zeigte folglich ein bunteres Bild.

Gereiht war er aus einem ABUm 223, einem Biim 234, zwei Bcim 243 und einem Dim 902 in den schon
endgultigen Farben. Nur fir die Liegewagen sollte eine abschlieBende Entscheidung erst nach
praktischen Erfahrungen getroffen werden. Zur Auswahl waren neben dem schon vertrauten RAL 5013
Kobaltblau noch RAL 4002 Rotviolett und RAL 4005 Blaulila getreten.

Die dritte neue Farbe des 3. Musterzugs war RAL 2002 Blutorange fir Sitzwagen 1. Klasse und solche
mit 1. und 2. Klasse. Als letzte, bis hierher noch fehlende Kennfarbe trat schlie3lich noch das RAL 3004
Purpurrot hinzu, das die Unternehmensfarbe der Deutschen Schlafwagen- und Speisewagengesellschaft
(DSG) darstellte und fr die von ihr beigegeben Wagen festgelegt wurde.
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Damit ergaben sich zum Abschluss der Versuche sechs Kennfarben, die den unterschiedlichen
Wagenfunktionen wie folgt zugeordnet waren:

Wagentyp / Nutzungszweck Festgelegte Kennfarbe(n)

Sitzwagen 1. Klasse
Sitzwagen 1./ 2. Klasse RAL 2002 Blutorange

Sitzwagen 2. Klasse

RAL 5013 Kobaltblau

Halbgepackwagen

Vollgepackwagen RAL 6020 Chromoxidgriin
RAL 4002 Rotviolett

Liegewagen 2. Klasse RAL 4005 Blaulila

RAL 5013 Kobaltblau

Schlafwagen
Speisewagen RAL 3004 Purpurrot
Buffetwagen

Das Purpurrot der DSG sollten letztendlich 17 Wagen tragen, darunter sechs Schlaf- und finf
Buffetwagen. Die Ubrigen sechs Exemplare waren Speisewagen, davon aber nur ein Neubauwagen
WRmh 132. Dieser war als Reservewagen nur selten in Umlaufe eingebunden und brannte am 25. Méarz
1974 in Brissel aus.

Immerhin finf Schiirzenspeisewagen WRiige 152 nahmen am Farbversuch teil. Hier im Jahr 1974 neben einem von nur drei
Liegewagen Bciim 243 in RAL 4002 Rotviolett eingereiht, zeigt sich im Vergleich der wesentliche Unterschied eines zusétzlichen
Zierstreifens unterhalb des Fensterbands. Foto: Volker Credé

Die Ubrigen flinf Speisewagen waren Schirzenwagen der Vorkriegsbauart, Gattung WRlge 152, die bei
ihrem Farbwechsel bereits Uber 30 Jahre alt waren. lhre Gestaltung wich leicht von den Ubrigen
Popwagen ab, denn sie trugen zusatzlich noch einen zweiten Zierstreifen unterhalb des Fensterbands.
Dass sie trotzdem noch einbezogen wurden, war dem Wunsch nach einheitlichen Ziigen geschuldet.
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1977 zeigen sich drei Farbkonzepte nebeneinander: Der links angeschnittene Bm 234 tragt Ozeanblau / Elfenbein, zundachst noch mit
schwarzem Rahmen und ohne Trennstreifen, ganz rechts sind drei Am 203 zu sehen, die noch in den klassischen Farben unterwegs
sind. Bindeglied zwischen ihnen ist einer der drei rotviolett-kieselgrau lackierten Liegewagen Bcm 243. Foto: Volker Credé

Ausweiten der Versuche

Nachdem das bunte und insgesamt freundlich wirkende Erscheinungsbild guten Anklang bei den
Reisenden fand, weitete die Bundesbahn ihren Versuch aus. Zu den 13 Farbmusterwagen — der
unterschiedliche beklebte Mitteleinstiegswagen zahlt nicht hinzu — sollten sich zun&chst drei vollstédndige
Wagengarnituren fir den Fernverkehr gesellen.

g =

Einer der beiden 2.-Klasse-Wagen mit Kennfarbe Chromoxidgriin, jeder in seiner Bauart ein Einzelganger, zeigt sich 1975 schon mit
einem ausgeblichenen Dach: Das urspriingliche Umbragrau ist kaum noch zu erahnen. Foto: Volker Credé
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Nach entsprechendem Anordnen durch die Hauptverwaltung der DB am 31. August 1970 erfolgte ein
rasches Umsetzen, womit das praktische Erproben bereits im Spatherbst ausgeweitet werden konnte.
Auserkoren wurden die Zugpaare D 512/513 (Minchen — Dortmund), D 576/577 (Basel SBB — Hamburg-
Altona) und D 610/611 (MlUnchen — Dortmund).

Zwischen Dezember 1970 und Mai 1971 ging die gréBte Serie an Popwagen an die Bundesbahn. Den
endgultigen Abschluss des Versuchs bildeten die im Juni und Oktober 1972 abgelieferten und eingangs
bereits erwahnten LHB-Prototypen Bwimz 237 und ABwimz 227.

Rechnen wir den Mitteleinstiegswagen und jene spater fir den S-Bahn- und City-Bahn-Verkehr gebauten
wieder heraus, umfasste der Farbversuch 145 Reisezugwagen des Fernverkehrs, die wegen des frihen
Ausscheidens des Neubau-Speisewagens und eines Biim 234 (Unfall bei Rheinweiler am 21. Juli 1971)
nicht zeitgleich existierten.

Der nach Stiickzahlen mit groBem Abstand héufigste Popfarbenwagen war der Bim 234 mit der Kennfarbe Kobaltblau. Hier ist einer
von den 68 Vertretern 1974 in Kassel Hbf zu sehen. Foto: Volker Credé

Im Ergebnis der drei Musterziige und nachfolgenden Wagen waren nicht alle Exemplare den finalen
Kennfarben nach Nutzungszweck zugeordnet, es blieb bei abweichenden Einzelgangern. Die
Gesamtzahl der einbezogenen Wagen verteilte sich mit folgenden Stiickzahlen auf die einzelnen
Kennfarben:

» 86 Wagen in RAL 5013 Kobaltblau,
* 26 Wagen in RAL 2002 Blutorange,
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* 17 Wagen in RAL 3004 Purpurrot,

« 12 Wagen in RAL 6020 Chromoxidgrln,
* 3 Wagen in RAL 4002 Rotviolett und

* 2 Wagen in RAL 4005 Blaulila.

Das experimentelle Konzept konnte sich jedoch nicht durchsetzen und die im Gesamtbestand der DB
gering vertretenen Wagen blieben seltene Farbtupfer. Nur im S-Bahn-Verkehr hatte es langeren Bestand,
wahrend ansonsten das alte Farbschema und dieses Experiment 1974 gleichermafen abgelést wurden.

Der 1975 aufgenommene Diim 902 mit kobaltblauem Fensterband (Betriebsnummer 51 80 92-40 064-8) blieb ein Einzelstiick, weil
Chromoxidgriin als Kennfarbe der Gepackwagen festgelegt wurde. Foto: Volker Credé

Mit 218 217-8 und 218 218-6 testete die DB im Frihjahr 1974 ein weiteres Anstrichschema, aus dem das
zeitnah eingefiihrte RAL 5020 Ozeanblau / RAL 1014 Elfenbein hervorgehen sollte, das in seiner
Aufteilung dem TEE-Farbkonzept folgte, das Purpurrot schlieBlich aber gegen das Blau tauschte. Zuvor
hatte es im Vorfeld dieser Entscheidung noch zwei kleinere Farbversuche gegeben.

Beim Schnelltriebwagen Baureihe 403 / 404 erinnerte 1973 zumindest die Hell-Dunkel-Verteilung auf den
Seitenflachen noch an die Popfarben. Die Eurofima-Prototypen der Gattung ABvmz 227 im Jahr 1974
folgten hingegen bereits der Eurofima-C1-Lackierung mit weiBem Kontraststreifen, trugen statt deren
Orange aber Olympiablau.

Zuruckzufihren durfte die Entscheidung gegen die Popfarben auf wirtschaftliche Griinde gewesen sein:
Mit der geringen Anzahl an Wagen gelang es nur teilweise, konzeptreine Zlige zusammenzustellen, was
sich freilich mit einer anderen Entscheidung bald geéndert hétte.

Doch auch die vergleichsweise hohe Anzahl an vier bis sechs Kennfarben, je nach Entschluss in Bezug

auf die Liegewagen, flhrte zu héheren Kosten, weil sie alle in samtlichen AW vorzuhalten und zu
beschaffen waren, die fir das Instandhalten der Reisezugwagen verantwortlich zeichneten.
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Als eher unglucklich erwies es sich auch, dass das helle Kieselgrau in jenem unteren Wagenbereich
lackiert war, der im Betrieb die starksten Verschmutzungen erfuhr. Dies minderte das werbliche Wirken
auf Dauer oder erhéhte wegen kirzerer Waschintervalle ebenfalls die Kosten. Verbliffend ist in diesem
Kontext, das die Produktfarben des Jahres 1986 wieder auf eine helle Bauchbinde (Lichtgrau) setzten.

Trotz typischer und finaler Kennfarbe weist aber auch dieser Diim 902 mit der Betriebsnummer 51 80 92-40 049-9 eine Besonderheit
auf: Sein Ege-Keks ist entgegen den Beschriftungsvorgaben in Negativdarstellung aufgebracht worden, wie es seinerzeit auch bei
vielen Silberlingen so der Fall war. Foto: Volker Credé

Ein Manko des Versuchs war es wohl auch, dass zu den Fernverkehrswagen keine Lokomotiven und
auch keine Bahnpostwagen passend umlackiert wurden und beide fir sich schon das gewinschte
Erscheinungsbild aufbrachen.

Einsatz und Museumsbetrieb

Die im Bestand der DB auffallenden, weil bunteren Wagen verkehrten tberwiegend in Relationen von
Bremen, Osnabriick, Norddeich und Dortmund nach Minchen sowie zwischen Basel SBB und Hamburg-
Altona (D 576/577).

1973 etablierte die Bundesbahn ihr Intercity-Ergdnzungsnetz und flhrte die neue Zuggattung DC ein. Sie
erwies sich als erfolglos und wurde bereits 1978 wieder eingestellt. In Trainini® 9/2021 haben wir ihre
kurze Geschichte vorgestellt und die Ursachen des Misserfolgs erklért. In den knapp funf Jahren
bestimmte die Bundesbahn den DC zum Haupteinsatzgebiet der Popwagen.

AusschlieBBlich oder in der Regel Uberwiegend aus Popwagen gebildet waren damit folgende Zugpaare
und Zuge:

- D516/517
« D576/577
« D610/611
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« DC910/915 ,Emsland”

« DC 912/917 ,Ostfriesland”

« DC 913/914 ,Minsterland”

« DC 918/919 ,Westfalenland”

+ DC 930 ,Eggeland®
+ DC 935 ,Lippeland®

Diese Wagengarnitur in der Abstellgruppe mit einer Ellok der Baureihe 112 an der Spitze gehért vermutlich zu einem DC, denn diese
Zuggattung fir das Intercity-Ergédnzungsnetz hatte im Aufnahmejahr 1975 noch Bestand. Foto: Volker Credé

Die ohnehin geringe Anzahl der Popwagen ging schon bald wieder zuriick. Seit 1982 wurden sie nur
noch von Lindau, Minchen-Pasing und Saarbriicken aus eingesetzt. Anzutreffen waren sie noch in den
Zugpaaren D 360/361, D 362/363, D 364/365, D 894/895, D 896/897, D 950/951 sowie D 1284/1285.

Bis Mai 1985 hatte sich die Gesamtzahl der Wagen auf finf Exemplare reduziert, die allesamt der
Gattung Bm 234 angehérten. Drei dieser Wagen waren in Minchen, die Ubrigen beiden in Lindau
beheimatet. Anzutreffen waren sie in D 762/763, D 1284/1285 und im Eilzugpaar E 2713/2798, weil
dartber ein Ubergang auf bzw. von D 798/799 bestand, der sie bis nach Kassel flihrte.

Der letzte Popwagen wurde zu einem Interregiowagen umgebaut und verschwand 1988. Zuvor gehérte
er noch zum Muanchener Bestand. Damit war dieser Farbversuch fir die Bundesbahn endgultig
Geschichte.

Ein Andenken sollte ihnen aber im Museums- und Charterverkehr gewahrt werden. Die
Schienenverkehrsgesellschaft (SVG) aus Stuttgart gestaltete 2001 drei Schnellzugwagen fir den
Charterverkehr nach dem historischen Vorbild, die aber nur knapp vier Jahre in diesen Farben unterwegs
waren.

Langeren Bestand hat inzwischen die Poplackierung eines Bm 238 der Stoom Stichting Nederland

(SSN), die 2017 aufgebracht worden ist. Er war zu Bundesbahnzeiten, wie auch die drei Wagen der SVG,
aber nicht in den Farbversuch einbezogen gewesen, weshalb es fiir ihn historisch nicht korrekt ist.
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Zu den (liberwiegend) farbrein gebildeten Ziigen gehérte der D 577 (Hamburg-Altona — Basel SBB), hier beim Kopfmachen in Kassel
Hbf im Jahr 1974. Zu sehen ist hier, dass der Wunsch der DB im Betrieb nicht immer umsetzbar war. Der blutorangefarbene Aiim 203
als Wagen 10 steht neben einem purpurroten WRbumz 138, rechts von ihm schlieBt sich ein Biim 234 als Wagen 9 an. Foto: Volker
Credé

Popwagen im Modell

Far Modellbahner scheinen die bunten Wagen stets eine besondere Rolle gespielt zu haben, sorgen sie
doch auch auf der Anlage fur willkommene Farbtupfer. Das gilt quer durch fast alle Spurweiten, in der
NenngroB3e Z aber schon fir den Moment ihrer Markteinflhrung.

Die damals hochaktuellen Farben standen fiir eine moderne Staatsbahn und durften im Startsortiment
der Mini-Club folglich nicht fehlen. Als Marklin den MaBstab 1:220 mit Leben fillte und sein
Eréffnungsprogramm plante, waren die Kennfarben fur Sitz-, Gepack- und Speisewagen endglltig
festgelegt. Der Neubau von Wagen und auch das Umlackieren waren noch im Gange.

B

o ) ) ) o) ow) )
8.

Der Speisewagen WRiimh 132 (Art.-Nr. 8723), dessen Vorbild nur eine kurze Dienstzeit vergénnt war, gehoérte in der hochaktuellen
Lackierung 1972 zum Startprogramm der Mini-Club. Er war auch Bestandteil einer ersten Startpackung.
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Niemand konnte ahnen, dass der Speisewagen WRUmh 132 ein Einzelganger bleiben und am seltensten
anzutreffen sein wirde sowie sich auch noch ausgesprochen kurzlebig erweisen sollte. So schickte
Mérklin 1972 einem Aim 203 (Art.-Nr. 8720), einen Bim 234 (8721), einem Dim 902 (8722) und eben
diesen Speisewagen (8723) bis 1977 ins Rennen um die Kaufergunst. Nur der als Vorbild langst
verlorene Speisewagen hielt sich noch rund zehn Jahre langer im Sortiment.

-

T ik dnia

Wohl auch als Modell diirfte der Biim 234 in Einzelauflage (8721) die hochste Stiickzahl aller Popfarbenwagen erreicht haben. Auch
er war bereits ab 1972 im Programm.

Damit hatte der Erfinder der Spur Z gleich vier Kennfarben zur Auswahl und konnte das Testkonzept fast
vollstéandig abbilden. Angeboten wurden die Popwagen auch in einer recht unvollstandigen Startpackung
(8901), in der sie von einer purpurroten Diesellok der Baureihe 216 begleitet wurden. Nicht enthalten
waren darin der Gepackwagen und ein Transformator.

Im Jubildumsjahr 2022 griff Marklin seine Anfange im MaBstab 1:220 wieder auf und legte diesen Zug
nach aktuellem Stand neu auf (81873), wobei nun ein Gepack- statt des Speisewagens beigelegt wurde.
Die Baureihe 216 stammt langst aus neuen Formen, wird von einem Glockenankermotor angetrieben
und mit LED beleuchtet. Aber auch die Popwagen haben in ihrem Aussehen durch die heute erreichte
Lackierungs- und Bedruckungsqualitat deutlich hinzugewonnen.

Zum Vergleich der Uber die vergangenen Jahrzehnte erreichten Lackierungs- und Bedruckungsqualitat bei Marklin haben wir den
Biim 234 der ersten Produktionsjahre (8721; links) und einen Aiim 203 von 2012 (aus 87401; rechts) gegeniibergestelit.
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Vergleichen wir die Ursprungsmodelle und die Jubildumsauflage, dann ist das Alter der Popwagen von
1972 nicht zu Gbersehen. Alle waren auf dem kieselgrauen Kunststoff flachig mit der jeweiligen Kennfarbe
bedruckt, die Stirnwande waren aber nicht eingebunden. Vor allem ihre unscharfen Anschriften blieben
im Marklin-Programm stets eine Ausnahme.

Die Schnellzugpackung des Olympia-Jahres 2004 (81435) war eine gute Idee und auch ansprechend zusammengestellt, zumal auch
einer der farblichen Einzelganger (hinten Mitte; vgl. Bilder auf Seite 9 und 12) enthalten war. Zu etwas Verdruss fiihrte aber die falsche
Dachfarbe des Gepackwagens (hinten rechts).

Doch das stérte einst niemanden, was zu unterstreichen vermag, wie beliebt die bunten Reisezugwagen
doch gewesen sein mdgen. Sehen wir vom Speisewagen WRUmh 132 ab, machten sie sich dennoch fir
lange Zeit rar — Gber 25 Jahre lang gab es kein Angebot dazu aus Géppingen!

Erst 2004 erinnerte sich das Produktmanagement an diese kurze Ara der aufbrechenden Bundesbahn
und kdndigte in den Frihjahrsneuheiten einen der wenigen Zige als Einmalserie an, die damals
sreinrassig” gebildet wurden. Es handelte sich um den im Vorbildteil erwahnten D 611 des Jahres 1972,
der Zuschauer von Dortmund zu den olympischen Sommerspielen in Miinchen brachte.

Finf Wagen und eine blaue Kasten-Ellok der Baureihe 110 z&hlte die Schnellzugpackung (81435), die
guten Anklang fand. Neben den zu erwartenden Modellen von Aiim 203, Bim 234 und Dim 902 in den
Kennfarben des finalen Konzepts, bescherte Marklin seinen Kunden aber auch zwei Uberraschungen:
So war ein weiterer 2.-Klasse-Wagen mit chromoxidgriinem Fensterband enthalten, der das Einzelstlick
des Bim 232 aus dem zweiten Farbmusterzug aufgreifen sollte.

Hinsichtlich der Ubergangs- und Einstiegstiiren, Trittstufen und Toilettenfenster hatten die Kunden hier
einige Kompromisse zu akzeptieren, doch gewiss bereicherte diese Farbvariante das bestehende
Sortiment.

Die zweite Uberraschung der Zusammenstellung war der beiliegende Speisewagen. Inzwischen waren
auch die Schiirzenwagen im Formenbaukasten vorhanden und so konnte Marklin den Kaufern mitgeben,
was an dieser Stelle typisch im Zugverband war. Auch die zusétzliche Zierlinie, die die finf
Schirzenspeisewagen in Poplackierung besalBen, zierte das mitgegebene Modell.
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Nicht erwahnt haben wir eine dritte Uberraschung, die nicht Bestandteil der Ankiindigung war, weil sie
auch nicht dem Vorbild entspricht: Zeigte die Produktabbildung auch auf dem Gepéckwagen ein
vorbildgerecht umbragraues Dach, so erfolgte die Auslieferung hier mit einem kieselgrauen Exemplar.

Das brach das Erscheinungsbild des Zuges unangenehm auf und ware bei der Originalvorlage auch
wegen zu erwartender Verschmutzung so nicht denkbar gewesen. Doch Mérklin reagierte in diesem Fall
nicht auf Kundeneinwande, denn zu jener Zeit war die Produktion dieser Packung langst nach Fernost
ausgelagert und zeitnah eh nicht mehr zu beheben. Selbsthilfe blieb gefragt.

Acht weitere Jahre gingen anschlieBend ins Land, bevor die bunten Wagen ins Programm zurtickkehrten.
Es war das 40-jahrige Bestehen der Mini-Club und Marklin wollte sie — Gbrigens versehen mit Zuglauf-
schildern fur einen Laufweg von Braunschweig nach Aachen — als passende Wagen zur neuen Schnell-
zugdampflok Baureihe 001 lancieren.

Die bislang am aufwéndigsten bedruckten Popwagen enthielt diese als Einmalserie aufgelegte Zusammenstellung (87401) des
Jubildumsjahres 2012: Die Kennfarbe reichte erstmals auch um die Wagenecken herum und sogar auf den Stirnseiten an Tiirklinken
wie Griffstangen waren Drucke aufgebracht worden.

Das erforderte viel Phantasie und passte gar nicht zu dieser Dampflok, mit der die Detailsteuerung
eingefihrt wurde, stand dem Erfolg der Wagenpackung (87401) aber gar nicht im Weg. Immerhin
handelte es sich um aufwandig bedruckte und sauber lackierte Modelle, die in dieser Form bis dato
einmalig waren.

Erstmals umfasste die Lackierung und sogar die Bedruckung auch die Stirnseiten, in denen sogar die
Schlussleuchten rot ausgelegt waren. Aber auch die Seitenwande waren tber jeden Zweifel erhaben und
erhielten sogar farblich abgesetzte Turklinken und Griffstangen. Fehler wiederholten sich nicht und
Mé&ngel waren auch keine festzustellen: Bestnote flr Marklin.

Spétestens jetzt war es dann wohl an der Zeit, die betagten Fahrzeuge aus dem Einfihrungsjahr der
Mini-Club aufs Altenteil zu schicken und mit dieser Auflage zu ersetzen. Mit drei kobaltblauen Bim 234,
einem blutorangefarbenen Aim 203 und dem chromoxidgriinen Dim 902 war die Einmalserie auch gut
ausgestattet.
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Nicht immer gelang es, farbreine Ziige zusammenzustellen. Bewusst aufgegriffen haben wir hier noch mal den 1974 festgehaltenen
und in D 577 eingereihten Quick-Pick-Selbstbedienungsspeisewagen WRbumz 138 (Bild oben), platziert zwischen dem 2.-Klasse-
Wagen 255 (links) und dem 1.-Klasse-Wagen 10 (rechts). Ein Modell, um diese Szene nachempfinden zu kénnen, lieferte einst Heckl
Kleinserien (Bild unten), bei dem die fein geédtzten Fensterrahmen aus dieser Perspektive nur nicht so auffallend hervortreten. Foto
(oben): Volker Credé

An dieser Stelle eingeschoben werden soll ein Waggon, der beim Vorbild nie Popfarben trug, aber
trotzdem gut zu den Wagen passt, wie im Vorbildteil dieses Artikels schon zu sehen war: der Prototyp
der Quick-Pick-Selbstbedienungsspeisewagen WRbumz 138 (Teil der Packung ,Heckl 2/97*).
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Da die DB nur (noch) finf Speisewagen in Popfarben besalB, hochwertige D-Zlige aber meist damit
ausgestattet waren, tauchte das Vorbild, an das die Bundesbahn hohe Erwartungen legte, auch in den
wenigen ,reinrassigen® Zigen auf und sorgte darin fir Aufmerksamkeit.

Heckl Kleinserien hatte sich 1997 dieser Vorlage angenommen und den Wagen in seiner
Ursprungsfarbgebung Purpurrot mit den auffallenden, weiBen Anschriften auf Marklin-Basis realisiert.
Von Marklin stammten neben den Drehgestellen noch das Dach und die Stirnwande. Die korrekte
Fensteranordnung des Vorbilds lie3 sich dank Atzblechen umsetzen.

Damit machen wir nun einen weiteren Zeitsprung von zehn Jahren, wenn wir uns wieder auf das Marklin-
Programm fokussieren. Angelangt sind wir dann im nachsten runden Jubildumsjahr 2022, zu dem wir ja
schon die Retro-Startpackung erwahnt haben.

Doch bei ihr wollte es Marklin nicht bewenden lassen, denn zwei Kennfarben des Popfarbenversuchs
waren schlieBlich noch nie im Mini-Club-Sortiment zu finden: Rotviolett und Blaulila als die beiden
seltensten, wohl aber auch markantesten Farben.

Als Erganzungspackung (87402) zur Jubildumsstartpackung auch fir frilhere Zusammenstellungen gedacht, ist die jlingste
Popfarbenwagen-Auflage eine gute Idee. Mit kleinem Kompromiss (1 Abteilfenster pro Wagenseite zu viel) hat Méarklin darin nun auch
die beiden seltensten Farbvarianten der Liegewagen in Rotviolett (hinten links) und Blaulila (vorne) bedacht.

Diese sollten die Kunden im Rahmen einer MHI-Ergédnzungswagenpackung (87402) erhalten, mit denen
auch die Zuge aus den Artikelnummern 81435 und 87401 wahlweise verlangert werden sollen, obwohl
davon abweichende Zuglaufe aufgedruckt sind. Darauf werden sicher viele Kunden auch zuriickgreifen,
weshalb die Entscheidung zu begriiBen ist.

Zu akzeptieren ist dann aber auch wieder ein Kompromiss, der sich ohne neue Formen nicht vermeiden
lasst: Die nachgebildeten Liegewagen Bcim 243 in den zuvor noch fehlenden Kennfarben hatten beim
Vorbild elf Abteile, weshalb weder der Aim 203 (10 Abteile), noch der Bim 234 (12 Abteile) genau
passen.

Marklin entschied sich fiir den 2.-Klasse-Wagen als Form, weil dieser den Vorbildeindruck recht stimmig
wiedergibt und ohne Z&himdglichkeit im Vorbeifahren seinen Kompromiss nicht gleich offenbaren wird.
Erganzt um einen ,echten® Bim 234 in Kobaltblau ist die Wagenpackung damit vollstdndig und
inzwischen auch auf den heimischen Anlagen unterwegs.
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Zur Qualitat der letztgelieferten Packung ist auszufiihren, dass sie dem hohen Standard von heute weit-
gehend folgt. Gegenliber der direkten Vorgangerpackung 87401 verzichten die neuen Wagen aber auf
die bedruckten Turklinken und Aufstiegsgriffstangen und haben auch keine Anschriften auf den Stirn-
seiten.

Die Schlussleuchten sind aber praziser koloriert worden, ebenso zeigen alle Modelle des Produktions-
jahrs 2022/23 Wiedergaben der Tardichtungen und des schwarzen Trennstreifens an der Dachkante.
Zudem sind sie, wie auch die Wagen der Retro-Startpackung, nun mit Kurzkupplungen ausgeristet. So
befinden sie sich in Summe unverandert auf hdchstem Niveau.

Mit der Ausfahrt aus dem Bahnhof, bei der der Blick von Vater und Sohn sowie auch uns auf die beiden Liegewagen am Zugschluss
fallt, ist die Geschichte der Popwagen im Marklin-Programm vorerst auserziahlt.

Unsere Modellgeschichte ist damit nun erstmal vollstandig, obwohl diese Versuchslackierung bei Marklin
sicher auch zukunftig eine Rolle spielen wird. Kleinserienanbieter nahmen sich dieses Farbkonzepts
bislang nicht an, vermutlich wegen des héheren Lackieraufwands gegenliber anderen Farbkonzepten.
Gerade die Einzelgénger im Vorbildbestand kdnnten fiir sie aber ansprechende Vorlagen sein.

Einzelgdnger per Eigenbau

Aus diesen Gedanken heraus reifte auch bei uns die Idee, einen Wagen selbst nachzubilden, der beim
Vorbild einen Einzelgangerstatus besaBB. Seit Jahrzehnten fehlen im Marklin-Sortiment neben
Halbgepackwagen auch gemischtklassige Reisezugwagen aus dem Neubauprogramm der DB.

Bearbeitet wurde diese Licke bislang nur von Heckl Kleinserien, wo die Bauart ABm 225 in zwei

Farbversionen einst zum Lieferprogramm gehdrte und mit dem zuvor erwéhnten Quick-Pick-Wagen auch
der Halbgepackwagen BDms 273 an die Kunden geliefert wurde.
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Als BDUms 273 waren einst vier Wagen in der kobaltblauen Popgestaltung unterwegs, die sicher eines
Nachbaus auch wirdig wéaren. Ein solcher Wagen auf Marklin-Basis bleibt vorerst aber nur eine Projekt-
idee und damit ,Zukunftsmusik®.

So gerieten die gemischtklassigen ABum 223 und ABUm 225 in den Fokus. Immerhin 20 Exemplare aus
diesen beiden Bauarten trugen Blutorange als Kennfarbe. Die modernere Bauart 225 besal3 bereits
Drehfaltttiren und war ein UIC-X-Standardwagen, der problemlos aus Marklin-Umbauten abzuleiten ist.

Der einzige ABm 223 in Chromoxidgriin trug die Betriebsnummer 51 80 31-40 199-6 und wurde zu unserer Umbauvorlage — mit
Kompromissen. Der Fotograf konnte diesen Waggon, der abweichend zu anderen Popwagen keinen Zierstreifen in Kennfarbe direkt
oberhalb der Rahmenkante trug, im Jahre 1978 im Bild festhalten. Foto: Volker Credé

Weitaus interessanter erschien aber der einzige ABUm, der Chromoxidgrin als Absetzfarbe erhalten
hatte, weil er Teil des zweiten Musterzugs war. Als weitere Besonderheit fehlte ihm zudem der untere
Zierstreifen in der Kennfarbe nahe dem Rahmen.

So sollte dieses Exemplar mit der Betriebsnummer 51 80 31-40 199-6 die Vorlage bilden. Leider gehérte
er der Bauart ABim 223 an und hatte noch die gro3en Drehtliiren. Weitere Unterschiede betreffen die
GréBe der Toilettenfenster und die Art der Ubergangstiren (Falt- statt Schiebetiren).

Diese Abweichungen im Modell zu berlcksichtigen, ware sehr schwierig: Mindestens der Turbereich
ware zu beschleifen, das Turfenster zu vergréBern und dessen Klarsicht-Einsatz geeignet zu tauschen.
Weitere Umbauten und Tauscherfordernisse betrafen die sich anschlieBenden Toilettenfenster.

Far uns stand der zu erwartende Effekt nicht in einem vertretbaren Verhéltinis zum beschriebenen
Aufwand. Daher war schnell klar, dass das AufBBere unseres Eigenbaus der Nachfolgebauart ABum 225
folgen wirde, zumal nur wenige Modellbahner den Einzelganger kennen dirften und sauber zuzuordnen
wussten.
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Vergleichbar aufwindig wie die jiingeren Marklin-Auflagen haben wir auch unseren gemischtklassigen Vertreter lackiert und
beschriftet.

Als Gilicksfall erwies sich ein Gesprach mit Dieter Heckl, mit dem diese Idee auf einer Messe erértert
wurde. Er bekundete, noch Uber einen Restbestand bearbeiteter Rohlinge zu verfligen, aus denen er
keine seine Kleinserienmodelle mehr fertigstellen wirde. Auf eines konnten wir nun zurlickgreifen.

Die Spenderwagen (Marklin 8710 und 8711) hatte er bereits mittig getrennt und passend
zusammengefligt, ebenso die Schnittkanten verspachtelt und gesaubert. Seine Rohlinge waren also
schon vorbereitet fir einen Farbauftrag.

Alles, was zu tun blieb, war das Abnehmen des Daches, die Entnahme der Fenstereinsatze und das sich
anschlieBende Abkleben der schwarzen Unterrahmens mit Maskierband von Tamiya. Mit diesem Produkt
haben wir die bislang besten Erfahrungen gemacht, was das Zusammenspiel zwischen perfektem Halt
und Schutz der Teile sowie dem spateren Entfernen ohne Lackschaden betrifft.

Bei den Lacken griffen wir auf wasserbasierte Acryllacke von Oesling Modellbau zurtick. Die kieselgraue
Grundlackierung bildete hier den ersten Durchlauf, das Dach konnte am selben Tag auch schon
umbragrau bespriht werden. Der gewéahlte Glanzgrad Seidenmatt bildete fiir dieses gleichzeitig den
Abschluss.

Nach dem Durchtrocknen war gewissenhaftes Abkleben gefragt, denn das Fensterband war nun chrom-
oxidgriin abzusetzen, musste aber zum Dach hin einen schmalen Zierstreifen in der hellen Grundfarbe
behalten. Wichtig war uns auch, die Lackierung sauber um die Wagenecken herumzubringen, wie es die
jungeren Marklin-Auflagen ja auch zeigen.

Nachdem auch diese Herausforderung gemeistert war, folgte ein neuer Abklebe-Durchlauf. Ebenfalls per
Spruhlackierung sollte der goldgelbe 1.-Klasse-Streifen (RAL 1004) mit dem Spritzapparat aufgebracht
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werden. Prinzipiell wére dies auch mit einem Schiebebild mdglich, aber unklar blieb, ob der gewlinschte
Farbton fir den Druck gerastert werden misste — mit diesem nicht vermeidbaren Thema sollten wir uns
eh auseinandersetzen.

Bis auf das schwarze Absetzen der Gummiwiilste und Ubergangstrittbleche und dem roten Auslegen der
Schlussleuchten mit einem feinen Pinsel waren die Farbarbeiten an dieser Stelle abgeschlossen. Die
Anschriften flrs Modell bestellten wir bei Andreas Nothaft.

Nur gute Vorbildkennern werden bemerken, dass die Form unseres Modells einen ABm 225 wiedergibt, aber einen ABm 223 zur
Vorlage hat (Bild oben). Auf jeden Fall schlieBt er in ansprechender Weise eine Sortimentsliicke de Spur Z. Trotz Rasterung der
kieselgrauen und chromoxidgriinen Anschriften ist dieser unangenehme Effekt am Modell bereits aus geringer Entfernung nicht mehr
wahrzunehmen (Bild unten)

Der teilte uns mit, dass die kieselgrauen Klassenziffern und die chromoxidgriinen DB-Embleme und
Wagennummern fir den Druck gerastert wirden. Raucher- und Nichtrauchertafeln sollten hingegen
keine Probleme aufwerfen.

Einen Versuch schien dieses wert, bei Misserfolg hatten wir eine abweichende, aber méglichst passende
Druckfarbe wéahlen missen, die den gewtnschten méglichst nahekommen und ohne Raster druckfahig
wéren. Aber das Ergebnis erwies sich als brauchbar: Auch wenn die Druckschérfe aus der Nahe sehr
abféllt, erwies sich die exakt getroffene Farbe aus normalem Betrachterabstand als die bessere
Alternative.
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So fanden alle Schiebebilder nach ihrem Wasserbad und Betraufeln mit Weichmacher auf der mit
Haftgrund versehenen Wagenoberflache Platz und festen Halt. Exakt ausgerichtet, Uberschissiger
Fliussigkeit per Wattestabchen beraubt und anschlieBend durchgetrocknet, sorgte ein aufgesprihter,
seidenmatter Klarlack fur Griffbestandigkeit.

Ein Vorbildfoto inspirierte uns zu diesem Zug: Hinter 181 201-5 lauft als erster Wagen der Einzelgéanger des ABm 223 und kaum jemand
wird es besonders wahrgenommen haben, da seine Lackierung an die der zeitgenéssischen SNCF-Reisezugwagen erinnert, mit denen
die Zweisystemlok so haufig unterwegs war.

Zugleich hat er auch die eh kaum sichtbaren Schiebebildkanten egalisiert, womit Ursprung und Technik
der Anschriften nicht mehr zu erkennen sind. Damit kénnen wir unseren Eigenbau in den Betriebsdienst
entlassen.

Er schreibt die Geschichte der Popfarben auf seine Weise fort und erganzt viele Ziige auch ohne seine
Konzept-Geschwister in ansprechender wie auffallender Weise. Und so bleiben wir gespannt und
hoffnungsvoll, wie dieses auBergewdhnliche und kurzlebige Experiment im MaBstab 1:220 in Zukunft
fortgefiihrt werden mag. Dass wir nicht die einzigen sind, diese Wagen mégen, dirften aufmerksame
Trainini®-Leser sicher noch im Gedéachtnis haben.

Hersteller der Modelle:
< http://hecklkleinserien.de
+ https://www.maerklin.de

: Verwendete Werkstoffe:

« https://www.modellbahndecals.de
http://www.oesling-modellbau.com
¢ https://www.tamiya.de

! Statistik zum Vorbild:
+ https://www.bahnstatistik.de/Popfarben.htm
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Randerscheinungen (Teil 4)
Liegen gelassen und vergessen

Im nun vierten Teil unseres Jahresschwerpunktthemas ,,Randerscheinungen” betrachtet Dirk
Kuhlmann die vielen Relikte, die Menschen achtlos hinterlassen. Manch ein Gegenstand fristet
sein Dasein in einer stillen Ecke und wartet auf eine Wiederbelebung — meist ohne Erfolg. Vieles
gerét in Vergessenheit und der Zahn der Zeit nagt dann bald an der Substanz.

In der letzten Zeit habe ich viele Fotos und Dokumentationen zum Thema Modellbahn gesichtet und neu
sortiert. Dabei fiel mir erfreulicherweise auf, dass in den letzten zehn Jahren die Landschaftsgestaltung
einen spurbaren Aufwind erfahren hat. Schéne Rasenlandschaften wechselten sich mit gut ausgeftihrten
Drahtbdumen ab und Uberhaupt — die Gesamtwirkungen vieler Anlagen sind heutzutage beindruckend.

Im Museums-Bw der MKO in Norden sieht es oberflachlich sehr aufgeraumt auf. Bei naherer Betrachtung fallen jedoch die schon
langer hier liegenden Gegenstédnde auf. Suchen sie ruhig!

Nur eine Randerscheinung kommt haufig nicht vor, die typischen Hinterlassenschaften von Menschen.
Ich spreche dabei nicht von einfachem Mull, sondern von mehr oder minder achtlos abgestellten
Gegenstanden, die mit der Zeit sogar von der Natur Gberwuchert werden. In unserem Verstandnis wirkt
ein z. B. normaler Garten hinter dem Eigenheim aufgerdumt und natirlich einladend.

Ein gepflegter Rasen und blihende Gewé&chse erwecken eine innere Zufriedenheit. Das selbst
aufgebaute, kleine Holzhaus ist des Hobbygértners ganzer Stolz und wird eventuellen Gasten immer
wieder prasentiert. Der Blick hinter das kleine Haus ist wohlweislich mit Sichtschutzzdunen verspertrt.

weiter auf Seite 31
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Fast zwei Jahre lang lagen viele Teile der Signaltechnik im damals noch nicht umgebauten Opladener Bahnhofsbereich rostend herum
(Bild oben). Der Bahnhof Leverkusen-Schlebusch hatte vormals eine Reihe von Abstellgleisen. Nach dem Riickbau lag hier Giber Jahre

das Reststlick einer Gleissperre weiter im Schotterbett (Bild unten).
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Hier stehen nun die bereits angesprochenen Sachen: Eine alte Sitzbank beherbergt die aussortierten
Blumentépfe, das durchgerostete Metallfass kann schon lange kein Regenwasser mehr sammeln, aber
immerhin werden hier manche Bretter hineingelegt — sowas l&sst sich schlieBlich doch immer
gebrauchen.

Heutzutage ist diese Szene mit den ausrangierten Autoteilen so nicht mehr einsehbar. Auf der GroBanlage ,,Werdersheim* sind aber
auch nach dem Aufforsten viele eher versteckte Randerscheinungen zu entdecken.

Meist geraten diese Sammelecken in Vergessenheit und verbreiten als Nachbildung gerade auf unseren
Modellbahnen einen ganz besonderen Charme. Und es wird noch schlimmer! Zu friheren Zeiten konnten
haufig mit Planen verdeckte Autos auf diversen Hinterhéfen beobachtet werden.

Da fristete manchmal ein alter VW-Bus sein Schattendasein, aber immerhin denkt der Besitzer seit
Jahren an eine Wiederinbetriebnahme, die davorliegende, inzwischen radlose Schubkarre ist eigentlich
auch eher eine Sache fir den Metallverwerter.

Schauen wir ein Stiick weiter in Richtung der Bahngleise sehen wir &hnliche Begebenheiten. Vergessene
Schwellen sind fast vom Grlin Gberwuchert und eine alte Signaltafel liegt nebenan. Meist entstehen diese
Szenerien nach Bauarbeiten an den Gleisanlagen. Immer wieder wird etwas liegen gelassen und gerat
damit auch hier in Vergessenheit.

Die Kunst des Umsetzens flir unsere Modellbahnen liegt in einer gezielten Zurtickhaltung bei solchen
Hinterlassenschaften. Bis in die Epoche IV dirfen die Bahnanlagen noch recht ,sauber” wirken. Erstin
moderneren Zeitabschnitten darf es wilder aussehen und bleibt dennoch véllig vorbildgerecht.

Eine Ausnahme bildet der Bau einer US-amerikanischen Anlage. Hier war und ist zu allen Zeiten h&ufig

ein regelrechtes Chaos links und rechts der Gleise anzutreffen. Nochmals zur Erinnerung: Damit ist kein
Mull gemeint.
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Ob die Draisine noch bewegt wird, entzieht sich unserer Kenntnis. Ansonsten wirkt die Szene schon wie ein Stillleben. Hier hat jeder
Gegenstand seit Jahren seinen festen Platz!

Ein paar Tipps

Natdrlich gibt es einige Hersteller, die fertige ,Hinterlassenschaften® anbieten, der Eigenbau sollte aber
nie zu kurz kommen. Je nach MaBstab dienen Reste von Furnierhdlzern als Grundlage fir Holzbretter.
Nach einem mehrtagigen Bad in einer Schmutzbriihe (schwarze und braune Dispersionsfarbe) und der

Manche Baumaschinen fristen ihr Dasein im Griinen, insbesondere wenn eine Reparatur hohe Kosten verursacht und das
Instandsetzen auf die lange Bank geschoben wird.
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Eine typische Hinterhof-Atmosphére zeigt sich im landlichen Westheim. Der Besitzer ist von der Ansammlung seiner Utensilien
vollends liberzeugt. Wer weiB wozu man es noch gebrauchen kann.

anschlieBenden Trocknung sehen die Bretter wie gewlinscht vergammelt aus. Damit kénnten alte
Weidenzaune, Bretterstappel und viele andere Szenen dargestellt werden.

Des Weiteren sind alte Uhren eine wahre Fundgrube fir verschiedenste Metallhaufen. Besonders die
Zahnrader passen gut zu unserem MaBstab. Zuletzt habe ich sogar Restteile von Lkw-Bausatzen der
Spur HO in ein Exponat unseres MaBstabs 1:220 flieBen lassen.

Motorteile und Auspuffanlagen, mit Texturfarben von Vallejo herrlich verrostet angestrichen, wirken wie
herumliegende Restteile von einem gréBeren Schiff. Selbst vor der beriihmten Bastelkiste wird kein Halt
eingelegt, alleine durch Farbe wird die urspriingliche Zuordnung eines speziellen Bauteils regelrecht
verfremdet.

Weitere Eindrlicke

Zuletzt habe ich dem kleineren Bahnhof Leverkusen-Manfort einen Besuch abgestattet, um die
inzwischen abgeholzten Flachen der ehemaligen Abstellgleise zu fotografieren. Vor zehn Jahren wurden
die nicht mehr erforderlichen Gleisanlagen entfernt und der Natur Gbergeben.

weiter auf Seite 36
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Der Klassiker schlechthin: Ein mehr oder minder gut verhiillter Volkswagen wartet seit Jahren auf seine Wiederbelebung. Gleich, ob
an der Ostkiiste der USA (Bild oben) oder am Haltepunkt ,,Westerende” in Ostfriesland (Bild unten), die Bilder dhneln sich.
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Bild oben:
Das ist kein Schrott oder gar Miill. Der amerikanische Fischbetrieb Miller legt hier nur seine alteren Arbeitsmaterialien ab und des
Ofteren geraten sie dann doch in Vergessenheit.

Bild unten:

Diese amerikanische Diesellok steht hier schon eine Weile. Ob die Maschine nochmals in Bewegung gesetzt wird? Der Lochfra3 vom
Rost arbeitet sich in der Zwischenzeit weiter vor.
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Jetzt stellt sich heraus, dass auf ungefahr flinfzig Metern mehrere Schienenstrange noch vorhanden sind,
wobei nur noch die ehemalige Laufflache sichtbar ist. An einer kleinen Anlagenecke macht sich eine
solche Szenerie recht gut, vielleicht garniert mit einem alten Giterwagen oder auch einem
zusammengefallenen Unterstand fir die damaligen Rangierer. Der inzwischen aufkommende Trend des
Entdeckens von ,Lost Places” ware hier treffend darzustellen.

An der Seite des Kleinlokschuppens haben sich im Laufe der Zeit einige nicht mehr erforderliche Materialien angesammelt. Ansonsten
wirkt das kleine Betriebswerk der ,,S.V.G.“ aber doch sehr aufgerdumt.

Neben dem Bahnhof schlie3t sich noch ein Fahrradhandler an. Hier liegen in einer fir Kunden nicht
sichtbaren Ecke zu den ehemaligen Gleisanlagen unzéhlige vergammelte Zweirdder rum. Alles
motorlose und anscheinend nicht mehr zeitgeméaBe Versionen. Mit ein wenig Rostfarbe bekommen z.B.
die Fahrrad-Modelle von Artitec die unverzichtbare Patina und werden dann passend platziert.

Wenden wir uns weiter dem stadtischen Bereich zu. Heutzutage bilden Modellbahner gern auch
Innenstéadte und deren StraBenziige nach. Wie beim Vorbild wirken die Hochbauten zur StraBenseite hin
meist anschaulich und aufgerdumt. Die vielen Geschéaftsrdume und Schaufenster sollen Passanten ins
Innere locken.

Ein kurzer Gang durch die Hofeinfahrt offenbart jedoch eine vollkommen andere Szenerie. Neben den
weiter oben bereits beschriebenen Gegenstanden finden sich auch ausrangierten Elektrogerate und
Mobiliarteile wie Kihlschranke, Sofas, Tische, etc.

Eigentlich fir den Sperrmll bestimmt, wurde die Bestellung fir die Abfuhr irgendwie vergessen oder der

Termin steht schlicht noch aus. Manche alte Regale aus den Geschaftsraumen fristen hier ihr rostiges
Dasein, gepaart mit vielen farbgleichen Fahrradern — wie sich Bild wiederholt.

weiter auf Seite 38
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Bild oben:
Mit diversen Teilen aus alten Uhren und Feuerzeugen verunziert, wirkt die amerikanische ,,Helper-Station“ sehr lebendig. Die an der
Hauswand angelehnten Bretter stehen hier auch schon seit Urzeiten.

Bild unten:
Das Aufheben von eigentlich nicht mehr erforderlichen Gegenstanden macht selbst vor dem entlegensten Ort nicht Halt. Vielleicht
wird das alte Warterhaus am Catharinen-Tief auch nur renoviert — demnéchst?
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Nur diesmal sind die Zweirader vollkommen korrekt in Standern geparkt. Ein Stlick weiter beginnen die
ersten kleineren Bauten. Auf dem Hof des Zweifamilienhauses stehen seit Jahren Baumaschinen und
und -stoffe herum, das Renovieren oder Sanieren zieht sich halt etwas hin. Die Griinde kdénnen
mannigfaltig sein.

Natdrlich ist es mir bewusst, dass im Berufsleben die Zeit fir solche Erkundungen rar ist, aber es bietet
sich ja immerhin der eigene Urlaub an. Ich habe in einem alten Betriebswerk der Deutschen Bundesbahn
in der Stadt Norden (Ostfriesland) so manche Hinterlassenschaften gefunden.

Im MaBstab 1:87 wirken viele Hinterlassenschaften noch realer, ein alter Heizungskorper liegt hier rum, die rostigen Fasser laufen
teilweise aus. Ob der Rest noch zu gebrauchen ist?

In meinem Bahnkoffer sind viele nicht mehr brauchbare Wagen und Utensilien untergebracht. Haufig
sammeln die Mitglieder eines Museums-Bw die unterschiedlichsten Materialien an und haufig stehen hier
alte Personen- und Giiterwagen jahrelang herum, wahrend sie auf eine Restaurierung warten oder
ausgeschlachtet werden.

Ein alter Prellbock, mitten auf einer Wiese platziert, sollte schon bei Zeiten im Bw verbaut werden, ist
aber irgendwie vergessen worden. Ein paar Kilometer weiter durfte ich eine &hnliche Szenerie
beobachten, diesmal ging es aber um maritime Gegenstande.

Wahrscheinlich werden selbst die Freunde der Epochen V und VI keine extreme Version der Darstellung

nutzen. Hier wéare der bislang ausgelassene Mdull dann aber doch ein Thema. Gerade in den
Ballungsgebieten hinterlasst unsere moderne Wegwerfgesellschaft so einiges.

weiter auf Seite 40
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Noch eine Stufe hochgeschaltet, geht es bei der Spur 0 um richtige Feinheiten (Bild oben). Der alte Fensterrahmen aus der Blockstelle
sollte eigentlich repariert werden (Bild unten). Im MaBstab 1:45 gehoért dann die dreckigen und zerborstenen Glasscheiben zum
Pflichtprogramm.
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Hier kdnnten recht aussagekraftig und &uBerst realistisch wirkend Gberfullte Mullcontainer in einer
Wohnsiedlung dargestellt werden. Garniert wie erganzt wird dies gern auch mit zwei alten Matratzen,
einem nunmehr dreibeinigen Wohnungssessel und, nicht zu vergessen, einem immer wieder gern
aussortierten Wéaschestander. Eigentlich ist das nicht schén anzusehen, aber so ist das Vorbild fernab
einer heilen Wel.

Allerlei Treibgut kunstvoll-unordentlich drapiert wirkt selbst im MaBstab 1:220 gut, ob es zum Teil Miill ist? Eine Sauberung des
Strandes waére ratsam, oder alles gerdat womdéglich in Vergessenheit, oder der Wintersturm mit dem entsprechenden Hochwasser reiB3t
alles wieder mit sich.

Nach so vielen Eindrlicken sollte uns die modellbahnerische Umsetzung nicht allzu schwer fallen. Nur
ein Aspekt wéare genau zu beachten: das wohldosierte Anh&ufen der alten Sachen. Schnell kippt eine
Anlage in einen spielzeughaften Charakter um, wenn es — wie bei vielen anderen Projekten — die
Darstellung Ubertrieben wird.

Die erwinschte Wirkung ist dann schnell dahin. Die Details am Rande mussen da und sollen
wahrnehmbar sein, aber sie dirfen sich dem betrachter nicht aufdrdngen oder ihn gar sprichwdrtlich
erschlagen.

 Eigene Seiten des Autors: :
¢ https://www.helenensiel.com <
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Technik

Uhlenbrock Intellibox 2neo
Erfolgsgeschichte geht weiter

Vor 25 Jahren begann mit der Intellibox eine Erfolgsgeschichte. Als IB 2neo ist sie nun als neue
Variante der Intellibox Il auf dem Markt. Und auch wenn sie nicht den Anspruch erhebt, eine dritte
Generation zu verkérpern, ist sie, mit modernen Technologien ausgestattet, fiir die Zukunft
gertistet.

Vor 25 Jahren brachte der Bottroper Digitalspezialist unter dem Produktnamen Intellibox seine erste
Digitalzentrale auf den Markt. Vor zwdlf Jahren folgte ein Nachfolger unter der Bezeichnung Intellibox 2.
Beide waren auch fir die Spurweite Z geeignet und erfreuten sich entsprechender Beliebtheit.

Doch stets bedurfte es einer Anpassung ab Werk, um eine zu unserem Malstab passende
Gleisspannung zu generieren. Nachdem auch die zweite Zentralengeneration inzwischen in die Jahre
gekommen ist, lieB Uhlenbrock vor wenigen Monaten die Intellibox 2neo folgen.

Inizlliboy 2ngpn & Uhlenbrock

Frisch aus der Packung zeigt sich die Intellibox 2neo von Uhlenbrock in gewohnter Gestaltung und gleich ab Werk mit einem
passenden Steckernetzteil, das zum Lieferumfang gehért.

Neugierig geworden, warum sie nicht als dritte Generation verstanden werden soll, haben wir auf der
Intermodellbau in Dortmund das Gesprach mit Ridiger Uhlenbrock gesucht (siehe Trainini TV Folge
13).
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Als Produktentwickler hat der Geschéaftsfihrer darauf eine klare Antwort gegeben: ,Es ist eine
Weiterentwicklung der Intellibox II, ein wirklich vollkommen neues Gerat ist es nicht. Es ist intern
modernisiert worden und extern hat sich gar nicht viel verandert.”

Spannende Frage fur uns war damit, welche Veréanderungen durch die MaBnahmen im Inneren bewirkt
wurden. Ganz besonders wichtig schien uns zu klaren, ob sie flr unsere BaugréBBe weiter eine gute
Alternative ist und zusatzliche Gewinne bringt.

Bevor wir nun auf die ,inneren Werte“ der Neuheit schauen, halten wir zunachst fest, was an Konstanten

geblieben ist und Rudiger Uhlenbrock deshalb auch als Argument hervorgehoben hat, das Gerat mit
2neo einzureihen.

ichaltpoll: 1 ..

Rheingold
1 Fahestude 0

[

Unveréandert blieben die Ausstattung mit Druckknépfen und Reglern sowie deren Nachtausleuchtung und die bekannte Anzeige mit
ihrer guten Auflésung.

Vertraut wirken die Gehauseform und -gréBe inklusive der auBeren Gestaltung. Ebenso geblieben sind
die hinterleuchtete Anzeige (GréBe 98 x 42 mm, sichtbarer Diagonale 105 mm) und die beleuchteten
Bedienkndpfe. Durch die GrdoBe des Anzeigeinstruments und seine Aufldsung sticht es wieder als
Merkmal hervor.

Da auch das bisherige, verstandliche Bedienkonzept beibehalten worden ist, sind im Bereich der
bewahrten Ergonomie keine Anderungen festzustellen. So werden bisherige Nutzer der Vorganger ohne
Umgewdéhnungen mit dieser Zentrale zurechtkommen. Doch auch Neueinsteiger sollten sich schnell mit
ihr anfreunden. Auf neue Funktionen werden wir noch eingehen.

Die Anzeige der Parameter erfolgt Ubrigens sowohl Uber Klartext als auch Funktionssymbole. Die
Darstellung ist detailliert und auch bei seitlicher Sicht gut ablesbar. Die Tasten direkt links und rechts der
Anzeige werden kontextbezogen belegt und sind so fur den schnellen Zugriff auf MenlUpunkte und

Funktionen geeignet.
weiter auf Seite 44
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Bilder auf Seite 43

Wie auch vom Vorgidngermodell gewohnt, finden wir auf der Bedieneroberfliche zwei Fahrregler samt sie umgebender
Funktionstasten f0 bis f4. Alle weiteren Funktionen sind liber die variabel belegten Tasten oberhalb samt zugehériger Pfeiltasten zum
Rauf- oder Runterbléattern (siehe Bild unten) erreichbar. Ganz rechts sind die Nothalt- und Freigabetaste sowie die Zugriffe auf Modus,
Menii und Hilfefunktion angesiedelt. In der Mitte zwischen den Fahrreglern befindet sich das sogenannte Keyboard.

Funktionen und Anschllisse

Da wir die Intellibbox bislang nicht im Magazin vorgestellt haben, mdchten wir nicht gleich auf die
Beobachtungen zu sprechen kommen, die sich mit dieser Produktpflege ergeben haben. Sinnvoll
erscheint es uns, unseren Lesern auch einen Uberblick zu geben, was sowohl der Vorganger als auch
diese Neuheit beherrschen und wie das Gerat ausgestattet ist.

Immerhin sind hier bei Interesse einige hundert Euro zu investieren, weshalb auch deutlich
herauszustellen ist, dass es sich um eine vollwertige Zentrale handelt, die sowohl die Lokomotiven
steuert, deren Funktionen auslést als auch die anfallenden Schaltaufgaben erledigt. Und selbst damit ist
der Testkandidat noch nicht abschlieBend beschrieben.

Treffender lasst es sich wohl wie folgt ausdriicken: Mit der Intellibox 2neo ist der Modellbahner komplett
fir den Digitalbetrieb gerUstet. Sie unterstitzt bis zu 128 Fahrstufen und 9.999 Decoder-Adressen, womit
sie auch an GroBanlagen nicht scheitert.

| Grundeinstellungen: Bedienung |

l Fahrstufe

Fahrstufen Anzeige Prozent

Fahrregler - Km/h

ZUrick

Die Fahrstufen-Anzeige ist in Fahrstufen, Prozent (der H6chstgeschwindigkeit) und als Wert in km/h darstellbar. Ausgewahlt wird die
gewiinschte Anzeige liber die Multifunktionstaste (siehe Bilder auf der vorherigen Seite) neben der zu treffenden Auswahl. Die Anzeige
lasst sich zudem auch in Helligkeit und Kontrast auf die eigenen Sehgewohnheiten anpassen.

Lok- und Funktionsdecoder kénnen in allen drei Datenformaten (Motorola, DCC und Selectrix), die in der
Spur Z genutzt werden, gleichzeitig angesprochen werden. Im Bereich der Weichen- und Schaltdecoder
sind es das Motorola- und DCC-Format der unterschiedlichen Hersteller.

Das Gerat stellt dabei folgende Komponenten eines Digitalsystems bereit: Zentraleinheit, Booster, zwei
Fahrregler, Schaltpult (Keyboard), Programmer, Interface, Rickmeldemonitor, FahrstraBensteuerung,
Modellzeituhr und den LISSY/MARCo-Modus mit Anzeige der aktuellen Lokposition auf der Anlage und
der der DirectDrive-Funktion. Ein integrierter Infrarot-Empfanger ermdglicht den direkten Einsatz der
Infrarot-Fernbedienung IRIS.
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Die Lokdatenbank fasst bis zu 500 Fahrzeugeintrdge mit Funktionssymbolen bis zur Funktion F28.
Vergeben werden kdénnen Adresse, Name, Datenformat, Zugkategorie, Loksonderoptionen und die
Einstellung fir die Héchstgeschwindigkeit in km/h. Die Lokdatenbank kann tber das LocoNet auch an
andere Uhlenbrock-Geréte Ubertragen werden.

Die Geschwindigkeitsanzeige kann in Fahrstufen, prozentual zur Héchstgeschwindigkeit und auch in
km/h dargestellt werden. Bis zu 32.767 Sonderfunktionen je Lok sind (theoretisch) schaltbar.

.

enbrock Elektronik GmbH

D-46244 Bottrop @
\ el . 4 1 Prog -Gleis Masse '
f Art.-Nr. 65150 sl 7 2 Prog.-Gleis ot
3 Gleis rot
M-Booster LocoMetB LocoNetT Booster 4 Gleis Masse NetzteilDC Computer
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Auf der Geréteriickseite finden wir folgende Anschlussbuchsen (v.l.n.r.): s88-N-Riickmeldemodule (Marklin), Marklin-Motorola-
Booster, LocoNet (B und T), DC-Booster (CDE), Fahr- und Programmiergleis (1 bis 4), Netzteil und die USB-Schnittstelle.

Eine hilfreiche Option ist das Decoder-Programmieren im Klartext, denn fir die Standard-CV entfallt im
DCC-Format dadurch das Suchen nach Bedienungsanleitungen der Lokdecoder zwecks Nachschlagens.

Eine ausfuhrliche Hilfefunktion (per einfachem Tastendruck), eine Modellzeituhr (fir das Fahren nach
einem Fahrplan), der Boostermodus und der Computeranschluss Uber den USB-Port vervollstandigen
das Wesen der Intellibox 2neo.

Gerade auf eine Verbindung zum Rechner werden Freunde eines automatisierten Betriebs nicht
verzichten wollen. Er dient aber auch der Datensicherung auf einem Rechner und dem Einspielen von
kanftigen Programmaktualisierungen.

ABC-Bremsen nach dem von Lenz entwickelten System ist mit der Intellibox 2neo mdglich, wenn die
anderen Datenformate abgeschaltet werden und nur DCC ausgegeben wird. Die neue Zentrale lasst sich
auch als Zusatzgerat an anderen LocoNet-Zetralen (Beispiele: andere Intelliboxen oder DAISY II)
betreiben.

Eine hohe Kompatibilitét nicht nur zu Uhlenbrock-Produkten wird auch an der Geratriickseite durch die
vielen Anschlussmoglichkeiten deutlich: Neben den Buchsen fir das Netzteil, Fahr- und
Programmiergleis finden wir hier weitere fir DC- sowie Marklin-Motorola-Booster, LocoNet, s88-N-
Rickmeldemodule (Méarklin) und die bereits erwahnte USB-Schnittstelle.
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Die erforderlichen Stecker fiir den Anschluss von DC-Boostern und Gleisen zum Fahren und Programmieren gehéren zum
Lieferumfang der Intellibox 2neo.

Einstellbare Betriebsspannung

Die fir Nutzer der Spurweite Z wichtigste Anderung an der Neo-Version ist die Stromversorgung: Alle
vorherigen Intelliboxen wurde mit Wechselstrom versorgt. Fiir einen vom Kunden gewtinschten Einsatz
in der NenngréBe Z nahm Uhlenbrock daher Modifikationen vor, die die abgegebene Gleisspannung
passend reduzierten.

Der Grund der friheren Spannungsversorgung lag in der Bauart der internen Booster-Endstufe. Wie beim
Mérklin-Digitalsystem gab es eine gemeinsame Masseschiene, die auch eine Verbindung zu den Bus-
Systemen hatte. Trotz Vorteilen, wie der Kompatibilitdt zum Marklin-Digital-System, hatte dies auch
Nachteile.

* Ein Gerit — alle Spuren ¢ Mit der Intellibox 2neo erfolgte jetzt ein Umstieg auf
: For den Einsatz in der BaugroBe Z ist it der Intellibox 2neo : - Gleichstromversorgung Gber ein Schaltnetzteil, das zum
: kein Umbau durch Uhlenbrock mehr erforderlich. ¢ Lieferumfang gehort. Mittels Schiebeschalter lassen sich

: Sie kann parallel fiir alle BaugréBen eines Modellbahners§ daran 22 (GroBbahnen), 18 (Spur HO), 16 (Spuren TT und

< genutzt werden, auch unabhangig vom Stromsystem und ¢ N) sowie 12 Volt (Spur Z) wahlen.

¢ Protokoll. So stellt auch der bei Marklin-Kunden dann zu ¢

: erwartende Einsatz mal an einer Zweileiter-Anlage (Mini- ¢ . . . " .

: Club) und Drei-Leiter-System (Spur HO) keine Hirde dar. : SO ertbrigen sich herstellerseitige Modifikationen und

...................................................... eine Investition in die Intellibox 2neo bringt zugleich den
Vorteil mit sich, dass dasselbe Geréat fir alle NenngréBen einsetzbar bleibt, die sich im Bestand des
Besitzers befinden. Besonders auch deshalb werden wir hier auch auf neue Eigenschaften eingehen,
die fUr die Spur Z selbst keine Relevanz haben.

Das von Uhlenbrock mitgelieferte Netzteil liefert bis zu 3,5 Ampere, die auch dem maximalen
Ausgangsstrom entsprechen. Das auch flr Testfahrten gedachte Programmiergleis wird daraus mit
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Ein leistungsféhiges Netzteil liegt der Intellibox 2neo bereits bei, auf dem die jeweils erforderliche Ausgangsspannung, die ans Gleis
durchgereicht wird. Fir die Spurweite Z werden auf 12 Volt vorgewahlt, wie hier zu sehen. Auch dank des Implementierens aller
gangigen Datenformate kann diese Zentrale daheim auch fiir verschiedene BaugréBen genutzt und jederzeit an deren Bediirfnisse
angepasst werden.

maximal 1 A bedacht, die LocoNet-Komponenten sind auf beiden Anschlissen auf 0,5 A begrenzt. Dies
ist ausreichend fur viele Handregler und andere Komponenten.

Ein groBer Schritt ist ebenfalls die integrierte WLAN-Ausstattung. Im Betrieb als Zugangspunkt (Access-
Point) braucht die IB 2neo keinen externen Router. lhr Netzwerk ist unter IB2neo_xxxxxxx (individuelle,
siebenstellige Ziffernfolge) und der IP-Adresse 192.168.4.1 zu finden. Es handelt sich um ein
unverschlisseltes WLAN, das auch nicht durch ein Kennwort gesichert ist.

Wird die Zentrale allerdings tber einen LNCV im Modus umgestellt, reicht es aus, die WPS-Taste am

Router zu dricken, um sie in dessen Netzwerk einzubinden. Dies setzt allerdings voraus, dass der
heimische Router WPS-fahig ist, was bei jingeren Geraten selbstversténdlich sein sollte.

Weitere Merkmale

Eine Anderung hat es auch am s88-Riickmeldebus gegeben, der im Marklin-Digitalsystem genutzt wird.
Der bisherige funfpolige Flachstecker als Klassiker wurde nun durch einen achtpoligen Westernstecker
ersetzt. Obwohl dies keinen funktionalen Unterschied ergibt, ist dieser Schritt zu begriiBen. Genutzt
werden nun leicht und nahezu Uberall verfligbare Netzwerkkabel, die stdérungssicherer und auch
preisglnstiger sind.

Im Booster-Meni der Intellibox 2neo findet sich nun die Option, externe Uhlenbrock-Booster neuester
Generation zu Uberwachen und auch fernzusteuern. So lassen sich von der Zentrale auch ausgewahlte

Juli 2023 Seite 47 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fiir Spurweite Z

Iniellihoy

Lﬁj Uhlenbrock

| SR R digital

Betriebswerk

| Schaltpult: 1 ...

Bf Bottrop

Magnetartikel anderr

Keyboard 17

Gruppe andern

Keyboard 25

Zuruck

Uber die Meniiauswahl sind alle Funktionen, die die Intellibox 2neo ihrem Besitzer anbietet, schnell zu erreichen und verstiandlich wie

intuitiv angeordnet und dargestellt.

WLAN

WLAN

WLAN-HOME

IB2neo_BGB7328

Anderas ..

At Metzwerke hinweisen

Autom. mit Hotspot verbinden |

Juli 2023

Bereiche ein- oder ausschalten. In den Uberwachungsfunktionen
lassen sich auch die aktuelle Belastung und Temperatur abfragen.

Komfortabel ist es, den Boostern Namen zuzuweisen, die beim
Identifizieren helfen, wie beispielsweise ,Schattenbahnhof“. Ihr Ein-
und Ausschalten erfolgt Uber eine Magnetartikeladresse mit
automatischer Zuweisung. Auch die manuelle Wiedereinschaltung
nach einem Kurzschluss kann festgelegt werden, falls die Booster-
Konfiguration ein automatisches Wiedereinschalten unterbindet.

Auch bei den Datenformaten, mit denen die Lokomotiven gesteuert
werden kdnnen, hat es eine Erweiterung gegeben. Zu den bisherigen
Motorola, DCC und Selectrix verschiedener Hersteller ist nun auch
noch MFX getreten. Wie beim DCC Uber die RailCom-Funktionen ist
daher auch im heute von Marklin genutzten Format das selbststéndige
Anmelden der Lok an der Zentrale mdglich.

Far Uhlenbrock ist es nach dem Eigenverstandnis selbstverstandlich,
dass bisherige Gerate in Verbindung mit der Intellibox 2neo
weiterverwendet werden kénnen. Auch die Daisy mit WLAN wurde im
Rahmen der Produktpflege auf die IB 2neo angepasst.

Bild links:

Die IB 2neo spannt ein eigenes WLAN auf, womit das Verbinden zu einem Endgerit
moglich ist, liber das auch gesteuert werden kann Der Zahlencode am Ende des
Funknetzes ist gerateindividuell vorgegeben.
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Mit dem erwahnten, eigenen WLAN ist eine Steuerung auch Uber ein Mobiltelefon oder Tablet mdglich.
Beim Kombinieren mit LISSY oder MARCo aus dem Uhlenbrock-Sortiment kann zudem auch die Position
eines Zuges auf der Anlage angezeigt werden.

Uhlenbrock halt also trotz vieler Neuerungen an bewahrten Dingen fest. Das nutzt vor allem den
Modellbahnern, die bereits Komponenten aus dem Uhlenbrock-Programm oder andere, damit kompatible
Geréate einsetzen. Die Intellibox 2neo I&sst sich folglich gut in bestehende Konfigurationen einbinden und
reduziert den Finanzbedarf fir Neubeschaffungen.

Iniellibion 2z Eﬂ‘i‘f“;i‘;

3 m Schaltpulb: 1

Hh(*mqnl :l HELVETIA

|‘|

Uhlenbrocks Intellibox 2neo ist in der Gesamtsicht keine voéllig neue Zentrale, aber das will sie auch gar nicht sein. Hier wurde ein
bewahrtes Gerat aufgeriistet und hinsichtlich Ausstattung und Innenleben auf neuesten technischen Stand gebracht.

Auch fiar Weiterentwicklungen ist diese Zentrale gertstet, denn dank USB-Anschluss sind kinftige
Programmaktualisierungen oder -erweiterungen leicht aufzuspielen. Lobenswert ist auch, dass gleich
eine funktionale Komplettausstattung geliefert wird und der tatsachliche Preis nicht verschleiert wird,
indem beispielsweise das leistungsfahige Netzteil oder auch Anschlussstecker separat erworben werden
muissen.

So mag die Intellibox 2neo zwar keine komplett neue Digitalzentrale sein, aber, im Gesamtfazit
betrachtet, ist sie mehr als nur eine Uberarbeitung. Zwélf Jahre nach dem Erscheinen der zweiten
Generation ist sie mit dieser sehr umfangreichen Produktpflege nun auf aktuellem Entwicklungsstand.
Und so kann sie auch gegentber Alternativen anderer Hersteller problemlos bestehen.

Herstellerselten H
https /lwww.uhlenbrock.de
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Literatur

Endgdiltiger Abschied der Dampflok
Schwanengesang im Emsland

Viele Eisenbahnfreunde hofften wieder und wieder, dass sich das Ende der Dampflok doch noch
weiter herauszégern mége. Keine Maschine nach ihr wirkte auf ihre Betrachter so lebendig. Das
Bw Rheine was Auslauf-Bw fiir gleich drei Dampflokbaureihen, eine davon sowohl gar in kohle-
wie 6lgefeuerter Ausfiihrung. Der EK-Verlag erinnert mit einer neuen DVD an die letzten Jahre.

CFT Video Berlin
Bw Rheine
Die letzte Dampflokhochburg der Bundesbahn

EK-Verlag GmbH
Freiburg 2023

DVD-Video

Bildformat 16:9

Tonformat Dolby-Digital 2.0
Sprache deutsch

Laufzeit ca. 58 Min.

Best.-Nr. 8636
Preis 22,80 EUR (Deutschland)

Erhéltlich direkt ab Verlag
oder im Fach- und Buchhandel

Erst in der letzten Ausgabe haben wir eine DVD vorgestellt, die
auch, aber nicht ausschlieBlich Rheine mit dem damaligen :
Dampflokbetriebswerk zum Thema hatte und in vielerlei Hinsicht - schwanengesand
einen groBen Bogen spannt. Das ist hier etwas anders, aber nicht im Emsland

minder interessant. i

Wahrend die Zeit der Maschinen unibersehbar zu Ende ging,
schien dort die Welt noch weitgehend in Ordnung. Rheine wurde
zum Auslauf-Bw fiir die Schnellzugrenner der Baureihe 011 / 012
sowie der Baureihen 042 und 043 bestimmt.

Das bedeutete, dass auf deren letzten Etappen die leistungsfahigsten Vertreter des Schnellzug- wie auch
Guterzugdienstes hier zusammengezogen wurden. Entsprechend viel Foto- und Filmmaterial wurde in
diesen letzten Jahren gefertigt und meist auch veréffentlicht.

Immerhin sind fast flnfzig Jahre vergangen, seitdem die Dampflok bei der Bundesbahn ihren
Lebensatem ausgehaucht hat. Ihre letzten Zeitzeugen, zumindest jene mit einer Kamera im damaligen
Besitz, haben fast durch die Reihe das Rentenalter erreicht.

Besonders sie, aber auch jingere Enthusiasten, die der Dampflok auf andere Weise begegnet sind,
lechzen immer wieder nach Filmdokumenten, mit denen sie in der Vergangenheit schwelgen und ihre
Erinnerungen wachhalten kénnen. Dies wird auch den EK-Verlag motiviert haben, diese DVD-Produktion
in Berlin in Auftrag gegeben zu haben.

Wir haben sie uns angeschaut und mdchten unsere Eindrlicke an dieser Stelle mit Ihnen teilen. Zentrales

Thema des Films ist der Schwanengesang der Dampflok im Emsland, ausgehend vom genannten Bw
Rheine.

Juli 2023 Seite 50 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fiir Spurweite Z

Das gezeigte Material prasentiert sich Uberraschend bunt und gut vertont, offenbart aber auch sein
wahres Alter durch die einst Ublichen Bildstérungen des Filmmaterials. Es zeigt die in Rheine
beheimateten Schnellzuglokomotiven im schweren D-Zug-Dienst.

Ebenso sehenswert sind viele Sequenzen, in denen die leichtere Mehrzwecklok der Baureihe 042 vor
Personenziigen auf der Emslandstrecke im Einsatz ist. Solches Material taucht sonst seltener in
vergleichbaren Produktionen auf. Es liefert viele Inspirationen flr die Modellbahn.

Ansonsten ist diese Baureihe zusammen mit der 043 im Guterzugdienst anzutreffen, wo sie fallweise
auch Vorspann vor schweren Erzzliigen leisten musste. Nicht ausgelassen werden auch die
Bauzugeinsatze, melancholisch mit Musik untermalt, mit denen die Dampflok ihr eigenes Ende
beschleunigen musste.

Neben einigen Flhrerstandsmitfahrten sind auch wichtige Orte und Bahnhdfe der Einsatzstrecke
wiederholt in den Aufnahmen zu sehen. Dazu gehdren neben Emden und Lingen (mit
Ausbesserungswerk) vor allem die Emsbricke bei Hanekenfahr und der Streckenabschnitt bei Bentlage,
immer wieder aber auch der Bahnhof Rheine selbst, wo auch die anderen Traktionen vor der Kamera
auftauchen.

Ungewdhnlich viele Aufnahmen konnten im Betriebswerk Rheine gedreht werden. Sie vermitteln sehr gut
einen Eindruck davon, wie es fur das Personal damals auf der Dampflok zuging. Wer bewusst hinschaut,
entdeckt dabei auch viele Anreize flrs Ausgestalten seines Areals auf der heimischen Anlage.

Dennoch lieBen sich die 58 Minuten Laufzeit nicht allein mit historischem Material flllen. Viele
Aufnahmen wurde in der heutigen Zeit entlang der Strecke nachgedreht und zeigen moderne Fahrzeuge
der Traxx-Familie, die Baureihe 101 und auch 103 sowie die Triebzlige der Westfalenbahn. Das alles
eignet sich gut, um einen Kontrast zu schaffen und die vielen Veranderungen wahrnehmbar zu machen,
aber zum Ende hin wirkt dies dann doch wie etwas zu viel FUllmaterial.

Die Produzenten bekommen so gerade noch die Kurve, um zu Sonderfahrten der alten Veteranen auf
ihrer letzten Stammstrecke umzuschwenken und so an die Begeisterung flr alte Technik zu erinnern, die
heute wichtige Einnahmequelle fir viele Museen und Museumseisenbahnen sind. Damit schlagen sie im
Film eine wichtige Brlicke.

Was ist sonst noch aus der Endzeit der Dampflok geblieben? Gezeigt wird auch ausgiebig, wie das
Abschiedsfest fur die Dampflok im Bahnhof und Betriebswerk Rheine ablief und welche Stimmung dort
vorherrschte. Auf offiziellen Abschiedsfahrten zu sehen ist ebenso 043 196-5 — die letzte planmaBig
eingesetzte Dampflok der DB.

Es bedarf keiner groBBen Spurensuche, um sie heute unter ihrem lberdachten Unterstand am Bahnhof
Salzbergen zu finden, von wo aus der Blick auch leicht auf den heutigen Streckenbetrieb fallen kann. Die
Uberreste des alten Lokschuppen und der Lokleitung werden durch das Begehen des Ortes im Stadtteil
Hauenhorst erkundet und dokumentiert.

Als hilfreich dabei erweisen sich Drohnenaufnahmen — mit dem nun erfolgten Veréffentlichen der DVD
ist aber auch vieles davon langst wieder Geschichte und der Kenner merkt, dass dieses Projekt wohl
einige Jahre im voraus vorbereitet wurde. So entfaltet dieser Film eher ungewollt noch einen weiteren
dokumentarischen Wert.

Verlagsseiten: :
« https://www.eisenbahn-kurier.de <

oooooooooooooooooooooooooooooooo
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Farben wie vom Winde verweht
Beeindruckend oder hilfreich?

Ein neues Buch zum gespriihten Farbauftrag im Bereich der Modellbahn méchte ein Ratgeber
sein, schrankt seinen Nutzen aber gewollt ein, weil erforderliches Grundwissen vorausgesetzt
wird. Einige vermeidbare Schwachpunkte liefern uns auch Grund zur Kritik, obwohl hier in
Summe ein gutes Buch vor uns liegt.

Mathias Faber
Praxishandbuch Airbrush
Modellbahnanlagen farblich gestalten

L4

VGB | Geramond
Miinchen 2023

Miathias Fabss
Klappenbroschiire mit Fadenbindung
Format 22,5 x 26,5 cm PRAXISHANDBUCH
168 Seiten mit ca. 330 Giberwiegend farbigen Abbildungen

AIRBRUSH fasmiue |

ISBN 978-3-96453-603-7
Preis 29,99 EUR (Deutschland)

Erhaltlich direkt ab Verlag
oder im Fach- und Buchhandel

Vom Autor Mathias Faber aus Hamburg haben wir in diesem Maga-
zin bereits einige Blicher vorgestellt. Sein jlingstes, das nun (wieder)
bei inzwischen zur zu Geramond gehdrenden Verlagsgruppe Bahn

o . ; . B e
erscheint, ist Gegenstand dieser heutigen Rezension. \—/ﬂf/‘

Mathias Faber ist bezeichnet sich als vom anspruchsvollen

Modellbau und der Modelleisenbahn begeistert. Dies bringt er auch durch seine Fremo-Mitgliedschaft
gern zum Ausdruck. Beruflich hat er eine Ausbildung zum Maler und Grafiker vorzuweisen. Seit den
achtziger Jahren verdéffentlicht er auch Blcher.

FIL AN PSP A PSRN AR BRUSY
r s it gl Kart

Afe e iined

Dies erscheint auch vor dem Hintergrund als Hinweis wichtig, dass der vorliegende Titel Anfangern im
Umgang mit den Techniken eines Spritzapparats (,Airbrush”) keine Hilfe leisten wird. Er wird sie neugierig
machen und beeindrucken, aber vom Nachahmen oder Anwenden des Dargestellten blieben sie weit
entfernt.

Schon im Vorwort stellt der Autor klar, dass er grundlegende Fertigkeiten sowohl im Modellbau als auch
bei Spritzlackierungen als vorhanden voraussetzt. Insofern handelt es sich hier nicht um einen
klassischen Ratgeber oder ein Ubungsbuch, sondern eher einen Folgeband.

Das erforderliche Einstiegswerk ist nach seinem Bekunden der eigene Titel ,Airbrush im Modellbau®, der
vor acht Jahren erstmals bei Geramond erschienen ist. Wir hatten die seinerzeitige Auflage in Trainini®
7/2018 vorgestellt.

Darin waren grundlegende Fertigkeiten, Vorgehensweise und wichtige Techniken sehr anschaulich und
nachvollziehbar beschrieben und dokumentiert. Das neue Buch wendet sich in diesem Zusammenhang
an alle diejenigen Leser, die daran Gefallen gefunden haben und sich mit dieser im Modellbau eigentlich
unverzichtbaren Farbauftragstechnik auseinandergesetzt haben.
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Gestiegen sind nun die Anspriiche, denn es werden weitaus komplexere Projekte behandelt, die viele
Schritte und sinnvolle Kombinationen erfordern. Doch es geht auch nicht allein um den Farbauftrag,
sondern oft auch um geeignete Vorbereitungen beim Bau von Modellen.

Auch das Modifizieren von Bausatzen und das Fertigen eigener Objekte spielen nicht nur eine
Nebenrolle. Bindendes Glied aller behandelten Projekte sind das Beobachten von Vorbildsituationen und
ein genaues Studium der Farben in der realen Welt. Das war und ist zu erwarten, denn der Titel stellt ja
Farben und deren Auftrag nicht zufallig in den Mittelpunkt.

Nicht folgen kénnen wir aber dem Verlagsfazit ,Airbrush einfach erklart®. Naturlich spielt dieses Thema
oft eine zentrale Rolle im Modellbau und auf jeden Fall im Buch, aber detaillierte Erklarungen sind in
diesem Werk eher Mangelware, weil ja auf den Vorganger verweisen wurde.

Die dargestellten Arbeitsabldufe sind keinesfalls so detailliert, wie in der Titelbeschreibung behauptet. Im
Aufbau handelt es sich eher um einen Bildband, der durch verschiedene Projekte mit vielen Teilschritten
fOhrt, die jeweils mit wenigen Satzen beschrieben werden. Dabei geht es meistens darum, was gemacht
wurde und nicht, wie dies zu erfolgen hat.

Auswahl wie Qualitat der Bilder sowie deren Reproduktion sind durchweg als gut und hochwertig zu
bezeichnen, was hier ein ausgesprochener Pluspunkt ist, weil ja auch eine mdglichst treffende
Farbwiedergabe zu den besonderen Herausforderungen fur den Verlag gehorte.

Das Spektrum der Themen reicht in drei wichtigen Kapiteln vom Gleisbau tber die Architektur — diese
mit dem weitaus gréBten Seitenanteil — bis hin zum Gestalten der Umgebung rechts und links der Gleise.
Die Ausflihrungen zu Farben an StraBenfahrzeugen am Ende des dritten Kapitels stellen jedoch einen
inhaltlichen Bruch zu den tbrigen Inhalten jenes Abschnitts dar.

Ein paar Kritikpunkte méchten wir hinterlassen: Ein wiederholtes ,Product Placement® fir MKB und
Harder & Steenbeck / Hansa, beide wie der Autor in Hamburg ansassig, empfinden wir als aufdringlich,
zumal die Buchinhalte — wie auch an anderen Stellen — hier auch eine Neutralitat erlauben. So etwas
wird im Sprachgebrauch nicht grundlos als Schleichwerbung gebrandmarkt, heute aber leider gern von
sInfluencern® verschleiert.

Sofern diese Hersteller Uber ein gewdhnliches Maf3 hinaus unterstitzen und vielleicht sogar Einfluss auf
die Inhalte und Darstellungsweisen nehmen, erfordert das einen expliziten Hinweis, um glaubwdrdig wie
authentisch zu bleiben. Dies bleibt immer eine Frage guten Stils, im Pressewesen unterliegt es sogar
einem Ehrencodex.

Unsere Kritik haben wir bewusst mit einem Anglizismus begonnen, denn damit streifen wir einen weiteren
Bereich, der uns das eine oder andere Mal aufgestoBen ist. Viele Begriffe aus dem Englischen haben
sich im Modellbau und besonders auch rund um den Spriihauftrag von Farben eingeburgert.

Trotzdem bevorzugen wir Deutsch, solange es passende Ausdricke gibt. Als Beispiel mag die
Polystyrolplatte an Stelle eines ,Plastic Sheets” dienen. Das mindert auch die Gefahr, altere
Buchinteressenten mit hohen handwerklichen Begabungen nicht vom Verstandnis auszuschlieBen und
sich dem Leser womd@glich abgehoben und arrogant zu prasentieren.

Wer die erforderlichen Grundfertigkeiten besitzt und die Vorzige dieses Buches zu nutzen weif3, der
findet hier eine Begleitung, mit der sich die eigene Kreativitat sicher noch befligeln l&sst und neue
Herausforderungen geweckt werden.

: Verlagsseiten: :
< https://www.vgbahn.shop

ooooooooooooooooooooooooo
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Modellbahn in Sindelfingen
Das Treffen der Regionen

In den Sommermonaten steht das Beschéftigen mit der Modelleisenbahn sicher nicht ganz oben
auf der Themenliste. Trotzdem haben sich die Stammtischler aus Baden-Wiirttemberg und Bayern
am 16. und 17. Juni 2023 wieder zu einem gemeinsamen Sommerstammtisch in Sindelfingen
getroffen.

Von Ralf Junius. Am frihen Samstagmorgen ging es fir mich mit dem ICE von Disseldorf Gber Stuttgart
nach Sindelfingen. Dort hatte Eberhard Krug ein weiteres Mal seine Geschéaftsraume gedffnet und zu
einem Stammtischtreffen eingeladen.

Wegen des dort vorhandenen Platzes konnten, anders als bei sonst Ublichen Stammtischtreffen, neben
kleineren Anlagen sogar einige gréBere Exponaten aufgebaut werden. So gab es hier nicht nur viel
auszutauschen, sondern auch anzusehen und zu erleben.

Im Buch ,,Mini-Club-Praxis“ wurde das Entstehen dieser Segmentanlage von Karl Albrecht behandelt, die anschlieBend von Eberhard
Krug erworben und in Sindelfingen gezeigt wurde.

Neben den Schaustliicken von alteingesessen Spur-Z-Bahnern sind mir auch die Modelle von zwei
Nachwuchs-Zetties ins Auge gefallen. Es ist klasse, dass auch sie beide diesem Treffen dabei sein
durften und konnten.
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Ausgestellt wurden auch zwei kleine Nachwuchsanlagen, die sich
noch im Bau befinden (Bilder oben).

Die originale Albrecht-Anlage und ein Nachbau (vorgefiihrt von
Klaus Moser) standen vor Ort zum direkten Vergleich
nebeneinander (Bild links). Fotos: Ralf Junius

Einen groBen Teil der Flache nahmen zwei
Modulanlagen ein. Die erste Anlage von ihnen ist
die von Karl Albrecht gebaute und einst im Buch
,Mini-Club-Praxis* fir Nachbauten dokumentierte
Anlage. Sie befindet sich heute im Besitz von
Eberhard Krug.

Die andere war genau gegenuber aufgestellt und
zeigt einen der Nachbauten, die der Autor einst
bezwecken wollte. So ergaben sich direkte Ver-
gleichsmdglichkeiten.

Eine kleine Kiste hatte es mir vor Ort sehr angetan,
denn darin war eine Szene aus Afrika dargestellt.
Obwohl dort gar kein Zug fuhr, gab es dort viele
interessante Eindrlicke vom Kontinent zu erha-
schen. Unter anderem wurde dort die Dornier Do-
27 mit der Registrierung D-ENTE gezeigt.

Dabei handelt es sich um die Maschine, die bei den
Filmarbeiten zu ,Serengeti darf nicht sterben” von
Prof. Dr. Bernhard Grzimek zum Einsatz kam, mit
der sein Sohn Michael dann aber (ber der
afrikanischen Steppe abstirzte und zu Tode kam.

Eine altere Anlage, die einen kurzen Abschnitt der ersten ICE-Schnellfahrstrecken (Talquerung zwischen
zwei Tunneln) zeigt, wurde nach einigen Jahren auch mal wieder gezeigt. Obwohl dieses Schaustlck
von Rolf-Dieter Wérz einst auf einigen Messen gezeigt wurde, ist mir dieses Exponat bisher unbekannt
gewesen.

Letztes Jahr in Altenbeken hatte ich das erste Mal die Anlage ,Junction City“ gesehen. Auch sie wurde

in Sindelfingen gezeigt. So konnte ich jetzt in Ruhe alles ausfihrlich bestaunen und auch Fotos davon
machen.
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Bild oben:

Authentisch wirkt die Steppenlandschaft Afrikas, da auch auf das Darstellen der richtigen Vegetation sehr genau geachtet worden ist.
Unten links sind der Geldandewagen und das Flugzeug Dornier Do-27 mit der Registrierung D-ENTE der beiden Grzimek-Tierforscher
zu sehen, die das Gezeigte eindeutig in der Serengeti verorten.

Bild unten:

Rolf-Dieter Worz fand die Vorlage fiir seine ICE-Neubaustrecke mit ihren Wechseln zwischen Tunnel- und Briickenabschnitten fast
vor der Haustiir. Zum Bauzeitpunkt war die Schnellfahrtrasse zwischens einer Heimat Stuttgart und Mannheim im Bau. Fotos: Ralf
Junius

Diese Aufstellung behandelt nur einige der Exponate, die vor Ort zu sehen gewesen sind. Der Tag
verging einfach so rasend schnell und schon bald stand leider auch der Zeitpunkt fur meine Ruckfahrt

an.
weiter auf Seite 59
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Bild oben:
Die Streckenkreuzung am Bahnhof ist Namensgeber der Anlage ,.Junction City“, die im Mai 2022 in Altenbeken erstmals vorgefiihrt

wurde.
Bild unten:

Die Atmosphare US-amerikanischer Bahnstrecken scheint hier sehr gut eingefangen worden zu sein. Jedenfalls sprechen die vielen
Szenen nicht nur den Autor dieses Beitrags an. Fotos: Ralf Junius
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Aus den Anfangen der Spurweite Z stammt dieses Werbeschild im damals modernen Pop-Art-Stil. Zu sehen war dieses historische
Motiv auch im groBen Mini-Club-Ratgeber ,,Alles liber die Spur Z*“ zum 50-jahrigen Jubildum im letzten Jahr.

Trotz der langen An- und Abreise und der vielen Kilometer hat sich der Besuch fir mich aber wirklich
gelohnt. Neben dem ,Abfahren“ der schénen Exponate mit dem Auge habe ich ja auch viele interessante
Gesprache mit den vor Ort anwesenden Zetties fihren darfen. Das altbekannte Anliegen kleinerer
Stammtischzusammenkinfte kam folglich auch nicht zu kurz!

: Stammtischseiten:
< https://z-stammtisch-bayern.de
https://www.zclub92stuttgart.com
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Leserbriefe und Meldungen
Zetties und Trainini im Dialog

Danke fiir jeden Leserbrief und alle Riickmeldungen, die uns erreichen. Schreiben Sie uns
(Kontaktdaten siehe Impressum) — Trainini® lebt vom Dialog mit Ihnen! Das gilt natiirlich auch fiir
alle Anbieter in der Spurweite Z, die hier Neuheiten vorstellen méchten. Ein reprédsentatives Bild
ist unser Ziel. Ebenso finden hier Hinweise auf Veranstaltungen oder Treffen mit Spur-Z-Bezug
ihren Platz, sofern wir rechizeitig informiert werden.

Gute Neuigkeiten zu crZ Christian Ribatzky:
Im April-Heft 2023 hatten Sie meine Zuschrift vom Mérz verdéffentlicht. Vielen Dank. Heute muss ich dazu
folgendes Positives erganzen:

Ich habe dann im Juni wieder versucht Herrn Ribatzky Uber die Kontaktanfrage

s s [YESSt——-—

des crZ-Portals zu erreichen, mit Erfolg! Herr Ribatzky hat mir geantwortetund | iy
auch zurtckgerufen. Wir haben nett geplaudert und er erzéhlte mir auch von I —
einem unfallbedingten Ausfall. Die Firma crZ ist aber mit ihren Decodern, auch Tra'"'"[ s

Frasrrmgar r o Barmes P

Sound-Decodern, nach wie vor am Markt.

Meine Frage war nach einem Decoder fiir die BR 143 (Marklin 88431). Da Herr
Ribatzky fiir dieses Modell noch keinen Decoder im Programm hat, schlug er
mir vor, ihm mein Modell fir die Decoder-Entwicklung zur Verflgung zu stellen.
Ich erhalte das Modell digitalisiert zurlick und muss lediglich die reinen Kosten
fir den Decoder Gbernehmen.

Das finde ich einen guten Dienst am Kunden. Will sagen, dass ich die schlech-
ten Erfahrungen, die Sie in |hrer Antwort (...) schilderten nicht teilen kann, auBer eben das fehlende
Feedback auf Kontakt-anfragen, was aber dann doch eher auf den Arbeitsunfall zurlickzufiihren war.

Peter Taubert, Schwerin

Fahrprobleme auf Rokuhan-Weichen:
Ich habe Probleme mit Rokuhan-Weichen R040. Eine kleine Tenderlok, Marklin 8895, entgleist
regelmanig. Auf meine Anfrage bei Rokuhan erhielt ich eine enttduschende Antwort (...).

Ist in den Zetties-Kreisen diese eingeschréankte Funktionalitat bekannt? Wird in den Produktbeschreibun-
gen der Firma Noch darauf hingewiesen?

Karl-Jirgen Heine, Boniswil (Schweiz)

Antwort der Redaktion: Wenn die Probleme mehrfach denselben Weichentyp, aber stets das gleiche Fahrzeug betreffen, wahrend andere
problemlos passieren kénnen, sollte als Ursache auch die Marklin-Lok in Betracht gezogen werden. Einachsige Vorlaufer an Dampflokomotiven
sind uns als sensible Teile bekannt. Eine mégliche Ursache kann eine Abweichung des SpurkranzinnenmaBes sein oder auch ein zu geringer
Anpressdruck des weitgehend unbelasteten Vorlaufers. Ein Indiz dafiir kénnten auch gezielte Fahrversuche mit Detailbeobachtungen liefern:
Vor- wie Riickwartstberfahren der Weichen sowie wechselnd iber den geraden wie abweichenden Strang.

Einbetten von Trainini TV auf der Portalseite:
Heute Morgen ist mir beim Rundgang auf der Trainini-Webseite aufgefallen, dass ein Verweis auf
Trainini TV fehlt.

Hans Helbach, Bonn
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Trainini TV
Alles, was Fotos nicht sagen konnen...

Mit unserem Magazin stoBen wir Gberall an Grenzen, wo Texte und
Fotos nicht zum Ausdruck bringen kiinnen, worum es in einem Bericht
geht. So kiinnen wir dariiber keinen Eindruck vermitteln, wie ein
digitales Sound-Modell klingt oder wie eine aufwindige
Lichtsteuerung arbeitet. Auch die auf Messen und Ausstellungen
dominierende Stimmung ldsst sich mit Worten allein nur sehr
eingeschrankt vermitteln.

Antwort der Redaktion: In der Tat haben wir uns (iber ein rechtssicheres wie komfortables Einbetten unseres Kanals in die eigenen Seiten schon
reichlich Gedanken gemacht. Dass dies auch aus dem Leserkreis erbeten wird, bestatigt uns und freut uns gleichermaBen. Durch die Zuschrift
ist es auf unserer Agenda hoher gerutscht und inzwischen Uber ein eigenes Register mit Seite und Link-Wahloption ins Portal eingebettet
worden. Wir hoffen sehr, dass Trainini TV in der Folge deutlich steigende Aufrufzahlen verzeichnet, denn unserem Magazin hinkt es doch
immer noch gewaltig hinterher.

US-Briickenbausatz von Raildig:

Auf den Seiten des Ztrack Centers (https://ztrackcenter.com) wird ein neuer Briickenbausatz von Raildig
angeboten. Betitelt wird er (Ubersetzt) als
~Welsbach-Bricke® (Art.-Nr. RD-170) und
ohne das Diorama angeboten, in das die
Brlcke zu Anschauungszwecken
eingebettet wurde.

Gefertigt aus Gips (Brickelemente) und
Hartholz (Brickenpfeiler) eignet sich der
mehrteilige Bausatz zum Uberqueren von
Béchen, kleinen Flissen oder auch einem
ausgetrockneten Flussbett. Gerade flr eine
flach angelegte Querung eignet sich diese
Konstruktion in bester Weise. In den
Brickentrog passen sowohl Rokuhan- als
Der zusammengesetzte Bausatz ,,Catfish Creek Bridge“ (Art.-Nr. RD-170) ist auch M|cro—Tra|ns—L|ne—GIe|se, sie ist aber

hier zu Demonstrationszwecken in ein Diorama eingefiigt worden. Foto: auch als Autobrlicke nutzbar.
Raildig / Ztrack

Azar Models stellt klar:

Auf eine Anfrage unserer Redaktion hat Azar Models (https://azar-models.com) klar und im Interesse
seiner Kunden Stellung bezogen. Wir hatten nachgefasst, ob Spritzgussmodelle des gedeckten
Guterwagens G4 tatsachlich ohne Grundlackierung ausgeliefert worden sind.

Dies war offensichtlich der Fall, stie3 aber im bislang nicht gerade mit Spur Z verwdéhnten Frankreich auf
Akzeptanz, zumal einige Kunden die Modelle patiniert haben und das dadurch erreichte Erscheinungsbild
Gefallen gefunden hatte.

In Deutschland hingegen, wo viele Modellbahner vor eigenen Farbbehandlungen zurlickschrecken,
sorgte dies teilweise fir Unmut. Azar Models verwies darauf, hier erstmals Spritzgusserfahrungen
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Diese Probespritzung zeigt das Gehéduse der CC7200 auf dem schweren Metallfahrwerk, wie es die Serienauslieferung dieser SNCF-
Lok erhalten wird. Foto: Azar Models

gesammelt zu haben und hier gelernt zu haben, auch Modelle aus dieser Produktionstechnik fir gréBere
Stickzahlen kinftig stets vollstandig zu lackieren.

Mit uns geteilt hat der fleiBige Hersteller auch erste Aufnahmen eines montierten Handmusters der
franzdsischen Diesellok CC72000 mit einem Metallfahrwerk, das ihm nun starke Zugkraft verleiht. Sobald
auch ein lackiertes und beschriftetes Muster bereitsteht, diirfen wir unsere Leser weiter informieren!

Sommerauslieferungen bei Noch:

Wahrend sich die mit Spannung erwarteten 3D-Druck-Figuren fir die Spurweite Z offenbar noch etwas
verzégern, meldet Noch (https://www.noch.de) das Ausliefern weiterer Neuheiten. Die Baume-XL-
Packungen aus der Serie ,Classic” sind nun in verschiedenen Zusammenstellungen im Handel verfligbar.

Fir die Spur Z geeignet sind davon folgende Zusammenstellungen mit jeweils fiinf 8 - 10 cm groBen
Laubbdaumen bzw. acht 8 - 12 cm groBen Tannen: Obstbdume (Art.-Nr. 25610), blihende Obstbaume
(25615), Laubbaume (25620), Herbstbaume (25625), sowie Tannen (25640).

Nicht auf den Beginn der Bastelsaison warten wollten auch die 41 x 26 cm groBBe Seefolie (60852) kann
in transparenter Ausfuhrung und die Knitterfelsen XL, die von deren Erfinder Andreas Dietrich stammen
und mit dem Format 61 x 34,5 cm jetzt noch gréBer angeboten werden. Angeboten werden die Varianten
~Wildspitze* (60307), ,GroBvenediger” (60309) und ,Seiser AIm“ (60311).

Neuauslieferungen bei AZL:

Auch wenn AZL diesen Monat keine
Formneuheiten prasentieren kann,
sind auf jeden Fall spannende
Modelle fir verschiedene Kundenin-
teressen dabei.

So fahrt die EMD ES8 in der schmu-
cken Gestaltung der Chesapeake &
Ohio vor. Die A-Einheit wird mit zwei
Betriebsnummern (Art.-Nrn. 62617-1
/ -2) angeboten.

Der EMD EB8A (Art.-Nr. 62617-1) steht das Farbkleid der Chesapeake & Ohio gut zu
Gesicht. Foto: AZL / Ztrack
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Neue Varianten gibt es auch von mehrteiligen Saulentragwagen fir Lkw-Auflieger. Die dreiteiligen
Einheiten mit je 53 FuB3 Vorbildlange tragen das alte TTAX-Logo und sind mit Xtra-Aufliegern beladen,
die fir die US-Post im Einsatz stehen (905230-1). Je zwei dieser Auflieger sind auch separat erhaltlich
(954006-1).

Die R-70-20-Kuhlwagen kehren nun
im Orange der ATSF ins Sortiment
zurtck. Zur Auswahl stehen hier eine
Zweier- (914833-2) und einer Vierer-
packung (914803-2). Als letzte Auslie-
ferung rollt noch der schwere Halb-
gepackwagen auf dreiachsigen Dreh-
ge-tellen an. Mit gleich drei Betriebs-
nummern steht er durchgangig in

Diensten der Union Pacific (74008-1
Der schwere Halbgepackwagen lauft in der UP-Ausfiihrung (74008-1) auf bis _3)
dreiachsigen Drehgestellen. Foto: AZL / Ztrack ’

Auslieferungen durch Marklin seit dem letzten Redaktionsschluss:

Den Weg zu den Handlern gefunden hat der winzige Kleinwagen Klv 20 der Firma Wolff aus Walsrode
(Art.-Nr. 88026). Das VW-Kombinationsfahrzeug T1 aus dem friiheren Bestand der DB erlebte dort seine
letzte Dienstzeit und ist in die Epoche IV einzuordnen. Unverandert ist das Modell mit einem kleinen
Glockenankermotor ausgestattet, der Uber einen Riemenantrieb arbeitet. Das Gehause besteht aus
metallgefllltem Kunststoff.

Die aktuelle Neuauflage der Baureihe 138 (Art.-Nr. 88386) hebt sich technisch durch ihren Antrieb und optisch durch ihre feine
Bedruckung vom Vorgangermodell ab — nicht aber im von Marklin gewéahlten Farbkleid.
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Fir die Schweizer Bahnfreunde ist inzwischen die Ellok der Reihe Re 460 der SBB (88468) lieferbar.
Dieses Modell gehért in die Epoche VI, denn Marklin gibt einen Betriebszustand um 2018 an. Wie schon
die letzten Auflagen dieser Lok verzichtet sie auf eine elekirische Oberleitungsfunktion, bietet dem
Kunden dafir aber eine Ausstattung mit Glockenankermotor und warmweiB3en Leuchtdioden fur die
Spitzen- und Schlusslichter.

Sehr begeistert hat uns die Elektrolokomotive Baureihe 139 der Deutschen Bundesbahn (88386). Das
Gehause ist mit sechs Klatte-Llftern und mittigem Maschinenraumfenster versehen. Eine feste Regel
scheint es bei Marklin zu sein, dass diese Baureihe und eine ozeanblau-elfenbeinfarbene fest
zusammengehdren, wo sich der eine oder andere Kunden vielleicht auch mal eine chromoxidgriine
Schwesterlok zum alteren Modell aus den Achtzigern gewilnscht héatte.

Besonders ansprechend ist die saubere Lackierung, die auch die Dachaufbauten in Umbragrau trenn-
scharf absetzt sowie den Stromabnehmerantrieb zweifarbig darstellt. Tadellos ist ebenso die Be-
druckung, die auch Feinheiten wie Gummileisten, Aufstiegshandstangen, Turklinken, Chromringe an den
Laternen oder die Gummidichtung des Maschinenraumfensters hervorhebt.

Der angegebene Betriebszustand um 1978 ergibt ein Einordnen in die Epoche IV. Abgerundet werden
unsere Eindriicke von hervorragenden Fahreigenschaften dank des verbauten Glockenankermotors.
Eine fahrtrichtungsabhéngige Spitzenbeleuchtung gewéhrleisten warmwei3e LED.

Die friihe Bundesbahn-Zeit bildet der preuBische Eilzug-Gepackwagen Pw4 (87566) noch ohne aufgedruckten Ege-Keks nach. In
dieser Gestaltung lief er auch noch zusammen mit den vierachsigen Abteilwagen, die noch zum Ausliefern ausstehen.

Zunachst noch ohne seine ,Wagenbegleitung”“ hat sich der Eilzug-Gepackwagen Pw4 (87566) im
Zustand der frihen Bundesbahn auf die Reise gemacht. Die preuBBische Bauart mit Zugfihrerkanzel
besitzt ein Fahrgestell mit Sprengwerk und Nachbildung der Bodendetails, angesetzte Trittbretter,
Aufstiegsleitern und Griffstangen.
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Die Wiederauflage dieses Modells haben viele Kunden lange erwartet. Dieses Mal stellt Marklin den
Zustand vor dem Anbringen des Ege-Keks dar, der fur die noch fehlenden Abteilwagen wegen der
zeitnah zu erwartenden Ausmusterung auch der finale Dienstzustand war.

Letzte Neuauslieferung vor Redaktionsschluss war die Personenzug-Schlepptenderdampflok der
Baureihe 38 (88997) in einer frihen DB-Ausfiihrung. Sie besitzt noch keinen Ege-Keks, aber noch den
preuBischen Kastentender und groBe Windleitbleche.

Ausstellungsraum wiedereréffnet:

Wie wir in Trainini TV Folge 15 berichten, hat die HRT GmbH in Marsberg-Westheim, besser bekannt
unter ihrer Marke 1zu220-Shop (https://www.1zu220-shop.de), seit dem 8. Juli 2023 wieder den Ausstel-
lungsraum fur ihre Kunden geéffnet.

Darin wird auf verschiedenen Anlagen und Dioramen héchste Modellbaukunst gezeigt und die Modelle,
die auch im eigenen Laden erhaltlich sind, im digitalen Betrieb vorgefuhrt. Kunden werden gebeten, sich
flr die Samstage voranzumelden, denn dem Besuch im Vorfihrraum geht eine kurze Stadtwanderung
voraus, auf der Vorlagen einiger umgesetzten Szenen und Gebaude aus eigenen Serien gezeigt werden.

T = | | 1]

Geschéaftsfihrer Jorg Erkel widmet sich inzwischen auch langst nicht mehr nur der Spurweite Z zu. In
den eigentlichen Verkaufsrdumen erwartet seine Kunden auch ein Spur-0-Fahrdiorama und auch die
BaugréBe HO soll bald angemessen in den Rdumen gewrdigt werden.

Auch eine weitere Anreise lohnt sich, zumal sich auf dem Gelédnde auch ein Ritzenhoff-Werksverkauf
findet, der neben hochwertigen Glas-Artikeln auch die vor Ort produzierten Westheimer-Bierspezialitaten
verkauft.
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Das voribergehende SchlieBen des Raums war zum einen den Corona-Restriktionen geschuldet, zuletzt
aber auch einem Ausbau der groBen Segment-Anlage, denn mit einer Kiesverladung nach regionaler
Vorlage fand ein weiteres Schaustlick Einzug, das aufgebaut und die bestehende Steuerungskonfi-
guration eingebettet werden musste. Dieses war und ist auBBerhalb von Westheim noch nicht 6ffentlich
zu sehen!

Zuriick zur Spur Z:

Der Panzer-Shop.nl (https://www.panzer-shopnl.de) bietet wieder Artikel fir die Spur Z an. Er begriindet
dies mit E-Mails von Kunden, die sich das Angebot zurlickwliinschten. So habe man die Artikel nun wieder
ins Angebot integriert.

Auch wir kbnnen nur bekunden, von der Detaillierung der Fahrzeuge begeistert zu sein und hatten bereits
einen Artikel in Vorbereitung, als dann plétzlich das Aus bekundet wurde und wir unseren Bericht man-
gels Lieferbarkeit zurtickgestellt hatten. Zum Sortiment gehdren aber auch verschiedene Figurenséatze.

Wir hoffen sehr, dass sich die Entscheidung des Betreibers rentiert und die Nenngré3e Z dort dauerhaft
ihren Platz findet.

Undurchsichtiges bei Micro-Trains:

Nicht gleich Uberschaubar ist der aktuelle Neuheitenstatus bei Micro-Trains (https:/www.micro-
trains.com), denn dort werden einige Modelle unverédndert in der Auslieferungsliste gefihrt, die seit
einigen Monaten im Handel sein sollen. Auch mit weiteren scheint der Hersteller schon einen Ausblick
eingehen zu wollen.

Gemal den Statusangaben im Handel sein
oder derzeit auf dem Weg zu den Handlern
sein sollten aber zwei Modelle der US-
Diesellok EMD F7 fur die Norfolk & Western
(Art.-Nrn. 980 01 341 / 342), die es nach
unserer Sicht aber schwer haben sollten,
sich mit ihrem alten Antrieb und ohne
Fenstereinsatze gegen die deutlich jlinge-
ren Konstruktionen des direkten Wettbe-
werbers zu behaupten.

Ebenfalls fortgesetzt werden kann aktuell Indieser Lackierung der Norfolk & Western wird die EMD F7 (Art.-Nr. 980 01
. . « 342) von Micro-Trains wiederaufgelegt. Foto: Micro-Trains

die Serie ,War of the Worlds" nach

literarischer Vorlage mit einem weiteren

gedeckten Giterwagen (518 00 843). Es handelt sich um Wagen Nummer 5 einer Reihe, die den in
Buchvorlagen geschilderten Angriff von Mars-Menschen sowie die erfolgreiche Abwehr durch die

Menschheit behandelt.

Faszination Modellbau wieder in Friedrichshafen:

Vom 3. bis zum 5. November 2023 findet die 21. Faszination Modellbau (https://www.faszination-
modellbau.de) in den Messehallen von Friedrichshafen im Dreilandereck statt. Die Messe wird
gemeinsam mit einem Echtdampf-Hallentreffen sowie Lego-Ausstellung ausgetragen. Zur Beteiligung
der Spurweite Z liegen uns aktuell noch keine Informationen vor. Betreut und organisiert wird dies tber
die Z-Freunde International e.V.
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Schon wieder Neues bei Yellow Dwarf:

Kaum hinterherzukommen ist mit der hohen Auslieferungsgeschwindigkeit von Yellow Dwarf
(https://www.yellowdwarf.eu), denn Monat fiir Monat dirfen wir an dieser Stelle berichten. Stets zeigt sich
ein Gespdr fur Licken und Exklusives, das einer Anlage den besonderen und individuellen Reiz geben
kann.

Wiederaufgekommene Liicken schlieBt Yellow Dwarf mit den LitfaBsaulen (Art.-Nr. 60041; Bild links), wahrend mit dem ,,.SpaB am
Pool“ (60467; Bild rechts) vélliges Neuland betreten wird. Fotos: Yellow Dwarf

So wird die Reihe kleiner Wasserfahrzeuge aktuell mit Kajaks (Art.-Nr. 60102) fortgesetzt. Seit dem
Rickzug von Modelplant eine Licke im Sortiment waren auch LitfaBsdulen (60041), die wie auch
Loffentliche Mlleimer III* (60045) nun aus Tschechien geliefert werden.

Eher ausgefallenere Szenen an Burgen Marktplatzen und im letzteren Fall Garten schmicken werden
die Brunnen (60303) und ,Spaf3 am Pool“ (60467).

Jiingste Anderungen im Elektrogesetz: .

Mérklin hat seine angeschlossenen Handler Gber Anderungen im Elekirogesetz informiert, die zum 1. Juli
2023 in Kraft getreten sind. Seitdem missen Betreiber von elektronischen Marktplatzen wie Amazon
oder Ebay sowie Handler mit eigenem Vertrieb per Internet einer neuen Prifpflicht hinsichtlich des
ElektroG nachkommen.

Dies gilt, wenn Elektro- und Elektronikartikel innerhalb Deutschlands oder nach Deutschland hinein
angeboten oder in Verkehr gebracht werden. Marklin erflllt diese Pflicht fur alle drei Marken, wahrend
sie flr eigene Angebote von Handlern oder Handlerplattformen schnell zu einem grof3en und ernsten
Problem werden kann. Zu den betroffenen Geraten gehéren nun namlich auch ,passive Elektro- und
Elektronikartikel“ wie Gleise oder Kabel mit Steckern.

Im Zweifel sind solche Anbieter gut beraten, bei einer offiziellen Stelle wie der IHK (sofern der Anbieter
dort Mitglied ist) oder einem fachkundigen Anwalt eine Rechtsberatung einzuholen, um alle Pflichten
umzusetzen und korrekt zu erflllen, die sich aus der Gesetzesnovelle ergeben.

Neuheiten mit Aussicht bei Z-Otti:

Als rihrig erweist sich auch Hans-Joérg ,Otti“ Ottinger (https://zotti.lena-johannson.de/shop). Neu in
seinem Angebot sind hochwertige Neusilber-Atzteilebausatze fiir die Schweizer Re 450 (Lok, 2
Doppelstockwagen-Zwischenwagen und der -Steuerwagen) sowie die Doppellok Ae 8/8. Geeignet sind
sie fir ambitionierte Modellbauer, nicht fir Anfanger ohne Erfahrungen mit Atzbausatzen.

Juli 2023 Seite 67 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fiir Spurweite Z

Der Doppelstocktriebzug Re 450 ist eine Neuheit und ein Hohepunkt zugleich im Programm von Z-Otti. Mittels eines Marklin-Fahrwerks
lasst sich die vierteilige Garnitur auch problemlos zum Laufen bringen. Foto: Z-Otti (Hans-Joérg Ottinger)

Die Bausatze flr den Re 450 werden mit zahlreichen Druckelementen geliefert, unter anderem mit den
Fahrwerksaufnahmen und einer kompletten Inneneinrichtung. Es sind bis auf die Motoren,
Scherenstromabnehmer und Radsatze alle Teile flr das Fertigstellen der Bauséatze dabei. Die Garnitur
kann durch eine Lok von Marklin (Art.-Nr. 88441 und baugleich) einfach motorisiert werden.

Fir die Ae 8/8 ist fir 2024 in Zusammenarbeit mit Harald Freudenreich ein professioneller Motor- und
Dummy-Satz geplant. Die Auflagenhéhe wird auf Grundlage der bis jetzt erfolgten Eintréage bei 20 Stlick
liegen, kénnte aber bei Bedarf noch erhdht werden. Ein Motorisieren durch einen Z-Shorty ist ebenso
einfach mdéglich, Teile fir den entsprechenden Umbau liegen bei.

Eine weitere, gute Idee sind sicher die zu Marklin kompatiblen Oberleitungsmasten mit Abspannge-
wichten. Sie entstehen komplett mit Hilfe des 3D-Drucks.

Juli-Neuheit bei WDW Full Throttle:

William Dean Wright setzt seine Lebensmittel-Kiihlwagenreihe weiter fort. Die jingste Ausfihrung ist mit
der Clicquot Club Company (,Kleek-O®) einem einst sehr popularen Getrankehersteller aus den USA
gewidmet, der seit Ende des 19. Jahrhunderts aktiv war.
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Er transportierte hochwertige, teils auch exotische Zutaten in seine zahlreichen Werke, um dort
verschiedene Geschmacksrichtungen an Limonaden zu produzieren. Die jingste Zweierpackung 1 (Art.-
Nr. FTB9208) lasst aufgrund ihrer Bezeichnung eine Fortsetzung vermuten und widmet sich der
Gestaltung dieser Firma, die von groBen Buchstaben gepragt ist. WDW-Produkte werden in Deutschland
unter anderem von Case Hobbies (https://case-hobbies.de)

vertrieben.
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Die Kiihlwagen fiir die Clicquot Club Company (Art.-Nr. FTB9208) gehéren in die Lebensmittel-Serie des Anbieters. Foto: WDW Full
Throttle
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