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Vorwort

Liebe Leserinnen und Leser,

der Kalender zeigt es bereits an: Der Sommer ist vorbei und der Herbst steht vor
der Haustdr. In den Wettervorhersagen wird vor den ersten Herbststirmen gewarnt.
So ist jetzt eindeutig wieder mehr Zeit fir unser schénes Hobby Modelleisenbahn.

An einem der letzten, schénen Tage des Septembers sind wir mit der Trainini®- Ralf Junius
Mannschaft auf einem AuBeneinsatz gewesen, um Aufnahmen flr ein Thema zu Redakteur
fertigen, das fUr unseren Jubildumsjahrgang 2025 geplant ist.

Bei diesem Einsatz sind auch fir Modellbahner nicht Ubliche Fortbewegungsmittel zum Einsatz
gekommen. Die Auflésung, wo und was wir vor die Linse bekommen haben, gibt es aber erst im néchsten
Jahr zu lesen.

Genauso passend zu Jahreszeit und Wetter hat Marklin die
Herbstneuheiten 2024 vorgestellt. Auch fir uns Zetties sind
einige, schéne Modelle dabei. Einzelheiten dazu finden Sie
unter unseren Meldungen ,Zetties und Trainini® im
Dialog“.

| Auch vor Bekanntgabe der Herbstneuheiten ist Marklin

| fleiBig gewesen und hat das Insider-Club-Modell 2023
= ausgeliefert: den Akkutriebwagen ETA 150. Im Vormonat
haben wir seine Verfligbarkeit bereits kurz gemeldet. Nun
ist es an der Zeit, ihn samt seines Steuerwagens genauer
zu betrachten.

Wahrend ich diese Zeilen schreibe, sind wir eigentlich langst auf der Zielgeraden flr diese Ausgabe.
Die letzten Artikel wollen nur noch in Form gebracht und die letzten Meldungen, die eingegangen sind,
hinzugeflgt werden. In der Redaktion sind die Aufgaben verteilt und geregelt, alles lauft.

Doch dann kommt es zur Krankmeldung eines Redaktionskollegen, die alles auf den Kopf stellt. Damit
wird das jetzt vor lhnen liegende Heft zur zweiten Ausgabe unserer Geschichte, die Uber den
Monatswechsel gerutscht ist.

Es ist flr uns wichtig, dass jeder in unserer Gemeinschaft die eigene Gesundheit priorisiert, auch wenn
uns allen Trainini® und die Modellbahn sehr am Herzen liegen. Unser Hobby kénnen wir alle schlieBlich
nur gesund auch langfristig mit Freude genie3en.

Ich hoffe, dass wir ihnen liebe Leserinnen und Leser, mit dieser Ausgabe trotz der Verspatung einige
interessante Themen und Seiten bieten kénnen. So wiinsche ich Ihnen jetzt viel Spaf3 mit den folgenden
Artikeln sowie allen von lhnen, die erkrankt sein sollten, und unserem Redaktionskollegen gute
Besserung und eine baldige Genesung.

Her-Z-lich,

Ralf Junius
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Erscheinungsdatum dieser Ausgabe: 9. Oktober 2024

Titelbild:

Mitte der sechziger Jahre stehen die Akkutriebwagen ETA 150 mit
den Steuerwagen ESA 150 fiir einen modernen Nahverkehr. Ein
solche beschleunigungsstarke Einheit ist am Haltepunkt Grund
eingefahren, als wir mit der Kamera bereitstehen.
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Der ETA 150 mit ESA 150 von Marklin
Die Taschenlampe der DB

Akkumulatortriebwagen waren eine besondere Spezies unter den elektrischen Fahrzeugen der
Bundesbahn, fiir die im Nummernschema von 1968 eine eigene Hunderterreihe vorgesehen
wurde. Im MaBstab 1:220 blieben sie bislang allerdings Exoten, was nun erst das Marklin-
Clubmodell 2023 éandern wird. Wir werfen einen Blick auf diese Neuheit und ordnen sie im
Gesamtprogramm ein.

In einem Vorbildbeitrag erldutern wir die Geschichte von Akkutriebwagen bei den deutschen
Staatsbahnen und das Aufgreifen dieser wieder hochaktuellen Technologie durch die Deutsche
Bundesbahn.

Morgenstund® hat Gold im Mund! Wir erwischen den ETA 150 128 des Bw Limburg mit angehdngtem ESA 150 208 im ersten Morgenlicht
auf seiner Stammstrecke an der Lahn.

Schauen wir auf die Rolle, die das Vorbild spielte, ist es hdchst erstaunlich, dass ein Modell des ETA 150
so lange auf sich warten lieB. Zu erklaren sein kénnte dies auch mit den technischen Rahmen-
bedingungen, die viele Jahre lang einer Miniatur auf geliefertem Stand entgegengestanden hatten.

Flr das Einsatzspekirum des ETA / ESA 150 existierte im MaBstab 1:220 zuvor nur der Uerdinger
Schienenbus, der trotz Modellpflege nach Gber 50 Jahren doch recht betagt wirkt. Die Neuheit in Form
der ,Heulboje” dirfte sich hier als wirdiger Nachfolger fir die Epoche Il erweisen und ist derzeit Marklins
jingster Spross.
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Der erste Eindruck verspricht ein perfektes Modell und unterstreicht, welche Anspriiche die abgelieferten
Miniaturen im Sortiment bedienen sollen. Gewahlt wurde eine Version flir die Epoche Il (Art.-Nr. 88250)
in der Ursprungslackierung, also vor farblichen Modifikationen, die das Erscheinungsbild zumindest
geringflgig veranderten.

Ein Vergleich mit dem schon erwahnten Schienenbus sei erlaubt: Unterschieden sich bei ihm Motor- und
Steuerwagen auBerlich nur durch die aufgedruckte Betriebsnummer, weisen sie bei der Neuheit ETA /
ESA 150 nun die vorbildgerechten Unterschiede auf. Trotz der Produktpflege und hohen Bedruckungs-
qualitat ist das in einer Weise wahrnehmbar, dass wir dies schon als Quantensprung bezeichnen
mochten.

Beriicksichtigt wurden beim neuen ETA 150 / ESA 150 (Art.-Nr. 88250) die Vorbildunterschiede zwischen Motor- und Steuerwagen.
Besonders deutlich wird das an der fiihrerstandlosen Seite des ESA (hinten), weil dort kein drittes Spitzenlicht und kein Horn im
Dachbereich zu finden sind sowie hinter den Frontscheiben auch keine klappbaren Sonnenblenden nachgebildet wurden. Der direkte
Vergleich mit dem ETA (vorn) zeigt, wie es anderenfalls auszusehen hétte.

So erkennen wir am Wagenboden des ETA die Batteriefacher, die der Steuerwagen naturlich nicht haben
darf. Ebenso fehlt an der fuhrerstandlosen Seite des ESA das obere Spitzenlicht, das ja nur bei einer
geschobenen Fahrt erforderlich wére.

Auch die MaBe und Proportionen unterstreichen das bereits Geschriebene, denn sie sind nahezu perfekt
eingehalten worden. Auch das tragt stark zum stimmigen Gesamtbild bei. Die prozentual gréBten
AusreiB3er, die aber auch nicht augenfallig sind, betreffen die Raddurchmesser.

Far die Modelle wurde hier in den Baukasten gegriffen, weshalb auch der geringe Unterschied zwischen
Motor- und Steuerwagen nicht berlicksichtig wurde. Alle anderen Abweichungen fallen in den Bereich
dblicher Messtoleranzen und -fehler.

Eine bekannte Starke des Hauses Marklin ist das Gesamtbild aus Lackierung und Bedruckung. Sauber
und frei von Staubeinschlliissen sind beide Zugteile in den Originalfarbténen lackiert. Seidenmatt aufge-

September 2024 Seite 5 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fiir Spurweite Z

bracht sind RAL 3004 Purpurrot auf den Wagenkasten und RAL 9005 Tiefschwarz auf den Schirzen.

Schwarz sind auch die Drehgestellblenden.

+ MaBe und Daten zum ETA 150 und ETA 150 der DB:

* Die angegebenen VorbildmaBe beziehen sich auf die ETA 150 101 bis 138.

Vorbild 1:220 Modell Abweichung
5 Lange uber Puffer (LUP) 23.400 mm 106,4 mm 106,5mm + 0,1%
< Hohe iiber SO* 3.513 mm 16,0 mm 16,3mm  + 19%
¢ Breite 2.954 mm 13,4 mm 136mm + 15%
Gesamtachsstand 17.700 mm 80,5 mm 80,4 mm - 01%
+ Drehzapfenabstand 15.200 mm 69,1 mm 69,2 mm + 0,1%
¢ Drehgestellachsstand 2.500 mm 11,4 mm 11,2 mm - 1,8%
+ Raddurchmesser ETA 950 mm 4,3 mm 47mm  + 93%
+ Raddurchmesser ESA 900 mm 4,1 mm 4,7 mm + 146 %
Dienstmasse ETA 49t 32,49

: Dienstmasse ETA 23t 30,1¢g

E Achsformel Bo' 2°

« Leistung 272 PS /200 kW

Zul. Hochstgeschwindigkeit 100 km/h

: Baujahr 1954 - 1968

Stiickzahl 232 Exemplare ETA, 216 Exemplare ESA

Die Wagendacher sind korrekt nach
RAL 9006 WeiBaluminium lackiert
und geben dem ETA und ESA 150
auch im Modell ein sehr elegantes
AuBeres. Die Aufdrucke sind im Tam-
pondruckverfahren aufgebracht wor-
den.

Sie weisen die beiden Fahrzeuge als
ETA 150 128 und ESA 150 208 vom
Bw Limburg aus. Haupteinsatzgebiet
durfte also die Lahntalbahn gewesen
sein. Auch der auf den Zuglauf-
schildern aufgedruckte Lauf von
Nassau nach Wiesbaden stammt aus
dieser Region.

Die Revisionsdaten verweisen auf
Mitte der sechziger Jahre. Sie ver-
vollstandigen das Bild lupenlesbarer
Anschriften, die zudem auch voll-

standig sind. Alles andere ware wohl auch eine Uberraschung gewesen. Eher zur Kiir gehéren die
gedruckten Nachbildungen der Dichtungen in den Falttiren, die auch diesen Bereich wirkungsvoll und

realitdtsnah hervorheben.

Die Betriebsnummer des Motorwagens ist wichtig fir die Einordnung des Vorbilds: Fir ihn maBgeblich
ist das Hohenmal3 der meisten Bauserien (siehe Vorbildartikel) mit einem flacheren Dach. An der Seite
des Gepéackraums sehen wir nur eine dreifliigelige Falttir statt der vierteiligen aus den letzten Losen.

Zum guten Gesamteindruck tragen besonders die Farbpragungen der Seitenfenster und Drucke an den Falttiiren bei. Sie umfassen
auch die Gummidichtungen, die sich schwarz vom roten Wagenkasten abheben.
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Hier hat Marklin korrekt gearbeitet, was viele nicht erwartet hatten, nachdem die ersten Volumendar-
stellungen aus dem CAD-Programm noch Fehler in diesem Bereich und der Anordnung der 1. Klasse
zeigten.

Mit den erlauterten Merkmalen und nur einem Abteil erster Klasse, das sich direkt hinter dem
Gepackraum (siehe Foto auf Seite 6) befindet, ist das Fahrzeug eindeutig der Serie aus den Baujahren
1957/58 zuzuordnen. Die genannte Betriebsnummer, die aufgedruckt wurde, gehdrt in diese Bestellung
der Bundesbahn.

Starken und Schwéchen

Zu beeindrucken wissen die vielen Details, die Méarklin durch scharfe Gravuren oder Ansetzteile
nachgebildet hat. Als Beispiele genannt seien die Typhone mit Dreiklang — die flihrerstandlose Seite des
Steuerwagens muss darauf aber natlrlich verzichten. Die (vorbildnah) recht einfachen Drehgestelle
tauchen tief in die Schirze ein. Der geringfligig unterschiedliche Laufkreisdurchmesser der Réader
zwischen ETA und ESA findet sich im Modell hingegen nicht wieder.

In der Detailansicht entdecken wir auch am ESA einige der vielen Details, die gesichtspriagend fiir diese Neuheit sind: Neben den
Scheibenwischern und Sonnenblenden sind dies unter anderem das Horn auf dem Dach, die seitlichen Regenrinnen oder die (verkiirzt
nachgebildete) elektrische Kupplung auf der rechten Fahrzeugseite.

Wie beim Vorbild markant sind auch die Regenrinnen an den Dachkanten. Gravuren im Bereich der
Klarsichtteile betreffen die Scheibenwischer. Ebenfalls dargestellt wurden die inneren Sonnenblenden
oder auch die Ausstellfenster im oberen Seitenbereich der Fahrgastrdume, hier auch durch eine
Farbpragung korrekt hervorgehoben.
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In der Theorie eine gute Idee waren die Schiirze zum Anstecken und ein Tauschteil
fir die elektrische Kupplung,...

Unter den lobenswerten Details
befindet sich aber auch eines, das es
in sich hat, wie unser Test entlarvt hat:
Fir mehr Vorbildnahe hat Marklin
dem ETA 150 auch eine ansteckbare
Schirze spendiert.

Montiert werden soll sie geman
Anleitung am Wagenboden nach
Entfernen der Systemkupplung. Zu-
gleich soll mit einer Pinzette die unter
eingekurzte, elektrische Kupplung
(bei der Aufsicht auf den Flhrerstand
links montiert) abgezogen und gegen
eine vollwertige Nachbildung ge-
tauscht werden.

So weit, so gut, wenn denn Theorie
und Praxis nicht weit auseinan-
derklafften. Am ETA passen die
dicken Montagezapfen der Schirzen
gar nicht in die zu kleinen Offnungen
am Wagenboden, beim ESA fallen sie
an der AuBBenseite heraus. Nur an der

Innenseite des ESA (fUhrerstandslose Seite) lasst sich diese Schirze Uberhaupt anstecken und erweist

sich dort als nutzlos.

..., in der Praxis erweisen sie sich als Albtraum jedes Modellbahners: Die eher dick beschichtete denn lackierte Schiirze passt nicht
auf Anhieb, féllt in ihren Details gegeniiber dem Modell deutlich ab und hinterlésst immer einen hésslichen wie vorbildwidrigen Spalt.
Zu allem Uberfluss lasst sich die elektrische Kupplung auch nur am fiihrerstandslosen Ende des ESA (iberhaupt anstecken (und fallt
kurz darauf wieder ab). An den anderen drei Fahrzeugenden war das zu tauschende Teil ab Werk gleich festgeklebt worden! Wir

schiitteln verstandnislos den Kopf.
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Zu begeistern weif3 sie nicht, denn immer bleibt ein dicker Spalt sichtbar, weil die Schiirze beim Vorbild
Teil des Aufbaus ist, beim Modell aber am technisch getrennten Fahrwerk angesteckt werden muss.
Unsere Musterteile sehen zudem wie tauchlackiert aus, womit das Nichtpassen auch eine Folge einer
viel zu dicken Farbschichten sein kann.

Hinzukommt, dass die Bremsschlauche daran nur als gravierter Strich nachgebildet sind, die der Detail-
lierung dieses Modells nicht ansatzweise gerecht werden. Auch der schwarze Lack der Rahmenkante ist
auf dem Ansetzteil nicht zu finden und lasst es wie einen Fremdkdrper wirken. Die Bugelkupplung hat
Mérklin gleich ganz weggelassen.

Wer hier mehr Vorbildtreue erlangen will, der steht beim Spalt vor einer schier unlésbaren Aufgabe und
kann sich zum Vervollstandigen gleich ZurUstteile bei den einschlagigen Anbietern kaufen. Dafir ist der
geforderte Kaufpreis unserer Meinung nach aber zu teuer. Im Sinne eines ,ganz oder gar nicht” pladieren
wir hier deshalb fur ein Weglassen solcher Teile, die Frust stiften, aber keinesfalls befriedigen kdnnen.

Auf eine Marklin-Stérke bleibt Verlass: Das Lackierbild ist beinahe perfekt und der Druck gehért zu den gewohnten Stéarken. So lesen
wir das Zuglaufschild ohne Hilfsmittel und mit der Lupe die Beheimatungsangaben wie auch Revisionsdaten.

Den Bock abgeschossen hat der Hersteller aber auch noch mit einem weiteren Fauxpas. Die als
Tauschteile ebenso in einem Klarsichttitchen beiliegenden elektrischen Kupplungen sind winzig. Sie zu
montieren, erfordert gute Augen und eine ruhige Hand, dazu eine Pinzette als Werkzeug.

Nur wenige Kunden werden sich daran wagen und dann vielleicht auch feststellen missen, was wir
erleben. Das Tauschteil féllt aus der daflir vorgesehenen Stelle gleich wieder heraus und findet gar
keinen Halt. Auf der Gegenseite der Fahrzeughélfte scheint es den montierenden Mitarbeitenden im
Werk wohl ebenso ergangen zu sein: Zu behelfen wussten sie sich nur, in dem sie diese Kupplung
angeklebt haben.
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So lasst sich das geman Anleitung doch abziehbare Teil nicht ohne Schaden entfernen, zumindest aus
der Nahe sichtbare Klebeflecken kauft der Kunde wohl zumindest bei einem Teil der Modelle ungewollt
mit.

Den Kunden ist hier kein Vorwurf zu machen. Das Modell ist bis hierher bestimmungsgeman genutzt und
bedient worden, die beschriebenen Eigenschaften werden zwar nicht in der Produktbeschreibung
genannt, aber in der beiliegenden Anleitung explizit erlautert. Da diese Anleitung Teil des erworbenen
Produkts ist, steht Mérklin hier auch in der Pflicht.

Wie kénnen solche Teile, die offenkundig nicht nach Plan funktionieren, ihren Weg bis zum Endkunden
finden? Wenn sie entgegen eigener Dokumente schlieBBlich doch fest angeklebt werden missen, hatten
MaBnahmen der Qualitatssicherung in einer langen Prozesskette dies doch aufdecken missen und zu
einer Anderung oder Nachbesserung fliihren missen.

Ein optischer Pluspunkt ist die Inneneinrichtung von Fiihrerstand und Fahrgastraum, die den einst mit braunem Kunststoff bezogenen
Sitzen der 2. Klasse folgt. Hinweisen méchten wir auf die sichtbare Litzenverbindung zum Drehgestell: Diese ist beim Abnehmen des
Gehéauses extrem abrissgefahrdet!

In der Gesamtbewertung dieser Neuheit werden wir diesen Punkt zum Schluss noch einordnen mussen.
Unser Fazit wird Sie, nachdem wir dies so ausflihrlich herausgestellt haben, gewiss Uberraschen.
SchlieBen wir das Kapitel der optischen Wertung nun mit einem Lob fir die Nachbildung der
Inneneinrichtung.

Deren brauner Farbton gibt den Eindruck der kunststoffbezogenen Sitzbanke in der 2. Klasse sehr

treffend wieder. Marklin hat es verstanden, sowohl den Bereich der Flhrerstande als auch der
Fahrgastraume ansprechend und sichtbar wiederzugeben.
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Einfach war das nicht, denn im Motorwagen ist ja darunter auch noch der Antrieb zu verstecken. Das hat
zur Folge, dass Figuren nur als Torso eingesetzt werden kénnen, weil der FuBraum fir sie fehlt. Deshalb
bauen alle Teile des Antriebs so flach, dass die Durchsicht und eben auf dieses Innere gewahrt bleiben
konnte. Vor einigen Jahren ware das noch undenkbar gewesen — dies ist also die Innovation, an der die
Clubmitglieder als Erste teilhaben dirfen.

Die technische Seite

Fast schon selbstredend prasentiert sich der Akkutriebwagen auf neuestem Stand der Technik im Hause
Marklin. Angetrieben von einem Glockenankermotor und Kardanwellen sowie Zahnrader auf alle Achsen
des ETA, besticht auch er mit weichem Lauf und guter Regelbarkeit.

Bei 0,5 Volt Gleisspannung setzt er sich sanft mit umgerechnet 1,4 km/h in Bewegung und Uberféahrt
damit im Test sicher auch schon Weichen. Hier profitiert er von der Stromabnahme Uber alle vier Achsen
und gutem Kontakt, da die Drehgestelle ausreichend weit auseinanderliegen, um nie alle am selben Pol
liegenden Rader auf einem stromlosen Stick zu haben.

Die Stromabnahme erfolgt von allen Radern des Modells. Die Antriebszahnréader in den Drehgestellen des ETA sind leider offen und
sammeln damit im Fahrbetrieb auch Staub von der Anlage auf. Im Wagenboden zwischen den Drehgestellen wére aus unserer Sicht
der ideale Ort fiir den Umstellschalter gewesen.

Zur Kontaktsicherheit tragt gewiss auch das ausreichende Eigengewicht bei, dass zwischen Motor- und
Steuerwagen nur geringfligig abweicht. Beide besitzen namlich ein Gussfahrwerk mit einem Aufbau aus
Kunststoff. Aus Kunststoff, vermutlich POM, sind auch die von auBBen sichtbaren Zahnrader in den
angetriebenen Drehgestellen.

Bei etwa 8,0 Volt erreicht das Modell die vorbildgerechte Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h, die
maximale Nennspannung von 10,0 Volt Iasst es mit umgerechnet 140,0 km/h Uber die Trasse flitzen. Aus
der umgerechneten Vorbildhéchstgeschwindigkeit betragt der Auslauf bei einem Notstopp rund 58 mm.
Das ist kein Rekordwert, sollte aber vor Entgleisungen hinreichend schitzen.

Damit folgt die Getriebeauslegung auch erkennbar den (brigen Konstruktionen der jlngeren
Vergangenheit: ndher ans Vorbild und zugleich mehr Regelbarkeit und Kontrolle schaffen. Das wissen
wir anzuerkennen.
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Etwas enttduscht uns an dieser Stelle die Beleuchtung des Zugs, da sie erst ab einer Spannung von etwa
2,4 Volt Gberhaupt sichtbar wird. Unser Fahrzeug setzt sich also erst geméchlich in Bewegung, um dann
zeitversetzt auch seine vorgeschriebenen Signale (Spitzen- und Schlusslicht) zu zeigen.

Die Fahrgastraum- und Fihrerstandbeleuchtung, die wir hier sehr begriiBen, wird noch spéter erst bei
3,8 Volt aktiv. Da diese die gelungene Inneneinrichtung erst in Szene setzen kann, ist das sehr schade.
Mit heutiger Elektronik sollte es ja machbar sein, zuerst die wartungsfreien LED und dann den Motor zu
versorgen.

Wie eng es unter dem Gehause zugeht, verdeutlicht diese Aufnahme: Das Fahrwerk beherbergt den Antrieb, der vom Relief der
Inneneinrichtung verdeckt wird. Im Dachbereich versteckt ist die Leiterplatte, die fiir das obere Spitzenlicht und die
Innenraumbeleuchtung verantwortlich zeichnet.

Dass Marklin seinen Kunden gut zuhéren méchte, belegen die Verantwortlichen auch mit einer weiteren
Innovation. Immer wieder ist es schon eine fast philosophische Frage, ob eine Lok Schlusslichter braucht.
Die einen verweisen auf eine allein fahrende Lok, die anderen auf abgeschaltetes Schlusslicht auf der
Zugseite.

Bei einem Triebzug ist diese Gratwanderung noch schwieriger, denn der ETA 150 kann ja ebenso allein
unterwegs sein wie auch den Steuerwagen oder auch einen Stlckgutwagen mitfihren. Als Lésung hat
Marklin nun erstmals einen Schalter verbaut, mit dem die fahrtrichtungsabhéngige Beleuchtung an einer
Seite abgeschaltet werden kann.

Ausgeflhrt ist dieser als Drehschalter, wie wir ihn von der Oberleitungsfunktion einer Ellok kennen, und
platziert auf der Leiterplatte im Inneren. Um ihn zu erreichen, ist einfach nur das Gehause abzuziehen
und die Schalterstellung zu verandern — so erlautert es die Anleitung.

Tatsachlich gestaltet sich diese Aufgabe erheblich schwieriger, denn das Gehause sitzt stramm auf dem
Fahrwerk und I&sst sich nicht abziehen. Auch ein seitliches Aufspreizen mit Hilfe eines Zahnstochers
lockert seinen Sitz nicht.

Dann liegt es nahe, vorsichtig an einem Drehgestell zu ziehen, denn das ist der einzige Ansatzpunkt in

Reichweite. Dumme Idee! Diese fuhrt leider schnell und fast unweigerlich zu seinem Abriss, der dann die
elektrische Verbindung in Form von Litzen miteinschlieft.
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Wir sind gliicklich, das Gehause mit insgesamt vier Zahnstochern so weit gespreizt zu bekommen, dass
wir den Schalter doch noch erreichen und das Dilemma erkennen dirfen, ohne diesen Schaden auch
am Testexemplar herbeizuflihren. Mahnen kdnnen wir hier nur zu groBer Vorsicht und einem guten
Uberlegen, ob diese Abschaltfunktion wirklich genutzt werden soll.

Im weiteren Testverlauf stellen wir noch ein leichtes Flackern der Beleuchtung im Steuerwagen fest,
sobald dieser aus seiner Richtung ausgelenkt wird. Es féllt also bei Weichenfahrten oder dem Einlaufen
in Kurven auf. Sicher erklaren lasst sich dieses Ph&nomen nicht, zumal es nicht von Anfang an
aufgetreten ist. Wir halten es folglich fir einen Einzelfall.

Neben den verschiedenen Bauteilen der Beleuchtung sehen wir rechts den aus Ellok-Modellen bekannten Drehschalter. Er dient dem
Abschalten von Spitzen- und Schlusslicht an einem Fahrzeugende. Aus unserer Sicht gehort er als auBenbedienbarer Schiebeschalter
in den Fahrzeugboden.

Die Stromaufnahme birgt keine Uberraschungen: Bei Trafostellung 100 nimmt der ETA lediglich 17 mA
auf, bei 150 steigert sich dies auf 24 mA. Setzen wir ihn unter Volllast, bis die Rader durchdrehen,
ermitteln wir 32 mA. Das sind akzeptable und gewohnte Messwerte der eingesetzten Motorengeneration.

Auch die Zugkraft von 4,0 Gramm in der Ebene und noch 3,5 Gramm in einer Steigung von 3 % liegen
auf vergleichbarem Niveau anderer Modelle in derselben ,,Gewichtsklasse®. Das Vorbild war oft mit einem
Steuerwagen unterwegs und hatte fallweise vielleicht einen Expressgut-, Post-, Kurs- oder
Stickgutwagen zusatzlich am Haken.

Mehr als dreiteilig waren solche Kombinationen nicht, denn daflr h&tte auch die geringe Motorleistung
nicht ausgereicht und vor allem die Batteriekapazitat den Aktionsradius zu sehr eingeschrankt. Mit dem
Akkutyp 9TM450d waren nur rund 300 km Fahrtstrecke darstellbar. Deshalb ist die Zugkraft des Modells
gegenuber der groBen Vorlage mehr als ausreichend bemessen.
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Schlussbetrachtung

Rechnen wir alle Testergebnisse unter dem Strich zusammen, kommen wir zu einem eindeutigen, aber
vielleicht nicht auf Anhieb nachvollziehbaren Ergebnis: Der ETA 150 mit dem ESA 150 ist ein gelungenes
und insgesamt gut abgestimmtes Modell geworden, dem eine lange Zukunft im Marklin-Sortiment
beschieden sein sollte.

Empfehlen méchten wir, den Schalter flrs Schlusslicht in den Wagenboden zu legen und von auBen
erreichbar zu machen. Das schiitzt den Kunden vor Schiaden an seinem Modell, weil er flir andere
Zwecke das ,Hitchen” kaum abziehen wird.

Die Idee der ansteckbaren Schiirze und tauschbarer, elektrischer Kupplung Uberzeugt uns (in dieser
Form) nicht und erweist sich als Frust- und zusatzlicher Risikofaktor, zumal auch das Wiederansetzen
der Systemkupplung eine weitere Herausforderung ist. Hier pladieren wir klar daflr, diese Teile ersatzlos
wegzulassen.

Szenenwechsel zur Balkanbahn: Eine Einheit aus ETA 150 und ESA 150 ist auf der im Volksmund so bezeichneten Strecke im
Bergischen Land unterwegs.

Grund daftir ist, dass die beigelegten Teile keinen optischen Zugewinn bringen und an dieser Stelle
genauso weit weg vom Vorbild bleiben wie die werksseitig angebrachte Systemkupplung. Die Neuheit
sieht ohne die Tauschteile sogar besser aus. Die einzigen beiden, flr sich durchaus gravierenden
Kritikpunkte sind also vergleichsweise leicht abzustellen und sollen daher nicht allzu schwer fur unser
Urteil wiegen.

Und so Uberwiegen die klaren Starken dieses Modells: Die groBe Herausforderung, einen Antrieb so zu
konstruieren, dass die Fenster klar und durchsichtig gestaltet werden kénnen, hat Marklin erfolgreich
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Der Aufenthalt dieser Garnitur am Haltepunkt Grund gibt uns die Chance, einen abschlieBenden Blick auf das auBerlich gut gelungene,
aber eben leider auch mit einigen Méngeln behaftete Marklin-Modell zu werfen.

bewerkstelligt. DarUber hinaus lie3 sich sogar eine Inneneinrichtung unterbringen, die von auBen nicht
als Relief zu erkennen ist.

Auch die Innenbeleuchtung war in diesem Zusammenhang ein guter Schachzug. Folgt der Hersteller bei
kanftigen Auflagen unserem Vorschlag, den Schalter zu verlegen, 16st er vielleicht das Problem mit der
Einschaltspannung flr die Beleuchtung gleich mit. Und dann hatten wir ein beinahe perfektes Modell vor
uns stehen.

Viele Details, die saubere Lackierung und vor allem die in ihrem Umfang noch mal gesteigerte
Bedruckungsqualitat machen fir unsere Bewertung den Unterschied aus, die uns dazu flhrt, dieses Duo
far die Neuerscheinungen des Jahres 2024 in der Kategorie Lokomotiven zu nominieren.

Unser Fazit l1asst sich wie folgt nicht treffender formulieren: Auspacken, aufgleisen und fahrend Freude
haben! Diese doch gelungene Neuheit beweist trotz einiger Fehler den hohen Stellenwert und Anspruch,
den Marklin seiner kleinsten Spurweite heute zumisst.

: Hersteller des Modells:
: https:/www.maerklin.de
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Modell Vorbild Gestaltung Technil Heraf Aktuelles

Der ETA 150 und seine Vorganger
Auf dem Weg zum Akkublitz

Dem Beschaffen des ETA 150 ab 1954 ging ein dreijdhriger Prozess voraus, der auf den
Erfahrungen mit den ab 1907 in PreuBen in Dienst gestellten Wittfeld-Triebwagen aufbaute.
Weitere Betriebserfahrungen mit einem modernen Fahrzeug sammelte die DB mit der ,,Limburger
Zigarre®. Sie flihrten zu einer Renaissance dieser Antriebsart, die heute wieder aktueller denn je
erscheint.

Mit den ab 1907 von den preuBisch-hessischen Staatsbahnen beschafften Akkumulatortriebwagen der
Bauart Wittfeld lagen jahrzehntelange, gute Erfahrungen vor, als die DB sich schon kurz nach ihrer
Grindung Gedanken Uber einen modernen Nachfolger zu machen begann.

Gesucht war ein Fahrzeug mit niedrigem Energieverbrauch, was fir den elektrischen Antrieb sprach.
Doch mit Oberleitung ausgertstete Hauptstrecken befanden sich ausschlieBlich in Bayern und Baden-
Wirttemberg, auf Nebenbahnen war der Fahrdraht noch nicht vorgedrungen. Genau hier lag die Starke
der Wittfeld-Triebwagen, die ihren Fahrstrom in Bleiakkus gespeichert mitfihrten.

- s ~3

Seit 1907 waren die Wittfeld-Akkutriebwagen in PreuBen im Einsatz. ETA 177 101 macht sich im Februar 1963 auf seine letzten Tage
im Bauzugdienst bei den Elektrifizierungsarbeiten im Tal der Wupper niitzlich. Foto: Carl Bellingrodt, Eisenbahnstiftung

Flr diese Fahrzeugart sprach auch, dass sie keinen Lokschuppen zum Abstellen brauchten und geringe
Wartungskosten versprachen. Besonders im Winterhalbjahr konnten sie auch nach Betriebspausen
deutlich schneller als andere zeitgendssische Fahrzeuge wieder in Betrieb gesetzt werden.

Nachteilig beim Einsatz von Akku-Fahrzeugen war das Erfordernis einer ausreichenden Anzahl an
Ladeeinrichtungen. Diese mussten mindestens in den Betriebswerken vorhanden sein, bei nicht
ausreichender Kapazitdt auf Steigungsstrecken wegen des hoéheren Energiebedarfs auch an
Wendebahnhéfen. Die Bundesbahn richtete ihre Plane daran aus.

weiter auf Seite 19
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Um eine AW-Probefahrt von ESA 150 037 (Bww Bremen Hbf) und ETA 177 110 (Bww Kassel Hbf) diirfte es sich bei dieser Aufnahme
vom Fuldaufer bei Friedlos am 8. Juni 1957 handeln (Bild oben). Der ETA 177 110 war mit einer neuen Steuerung versehen worden,
die den Betrieb mit einem ESA ermdglichte. Foto: Carl Bellingrodt, Eisenbahnstiftung.

Im Aw Limburg wurden am 1. Oktober 1983 die beiden restaurierten ETA 176 001 und 515 001-6 prasentiert (Bild unten). Wahrend ETA
176 001 in den Bestand des DB-Museums Niirnberg (ilbernommen wurde, wurde der 515 spéter verschrottet. Foto: A. Wagner,
Eisenbahnstiftung
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Foto auf Seite 18:
Die Stirnansicht von ETA 150 533 erlaubt einen Abgleich mit dem vorbildfernen Eindruck der Schiirze am Modell (Foto auf Seite 8)
und unterstreicht unser Urteil. Foto: Sammlung Petkelis

Erstes Ergebnis all dieser Uberlegungen waren die Prototypen der Baureihe ETA 176, bekannt geworden
als ,Limburger Zigarre®, die sich gleichermaBen bewahrten und nach Auswerten der Ergebnisse von
Messungen und Betriebserfahrungen fir ein Serienfahrzeug sprachen. Acht Triebwagen dieser
Baureihe, die mit einer hohen Anfahrbeschleunigung auf sich aufmerksam machten, wurden zwischen
1952 und 1954 beschafft.

Trotzdem kam es nicht zum Bestellen weiterer Einheiten dieser Baureihe, sondern die Bundesbahn
forderte einen neuen Triebwagen, der zwar auf dem erfolgreich erprobten Konzept aufbauen, aber
weniger aufwandig herzustellen sein sollte.

e — — i - = —_—

Akku-Triebwagen-Parade der Baureihe ETA 150 des Bw Recklinghausen im verschneiten Januar 1965. Foto: Willi Marotz,
Eisenbahnstiftung

Dies flhrte zu den zwei Vorserienfahrzeugen ETA 150 001 und 002, die im Juli 1954 geliefert wurden.
Recht schnell war die DB von den beiden Prototypen Uberzeugt und leitete eine Serienbeschaffung ein.
Far diese ab 1955 gefertigten Exemplare wurde der Stirnfensterbereich Uberarbeitet und es entfiel die
umlaufende Zierleiste unter den Fenstern, die noch an die Uerdinger Schienenbusse angelehnt war.

Bis 1965 wuchs der Bestand auf 232 Triebwagen (ETA) und 216 Steuerwagen (ESA). Wahrend die
Steuerwagen untereinander weitgehend gleich ausgeflihrt waren, verteilten sich die Motorwagen auf
verschiedene Varianten und Serien:

« ETA 150001 -018
3. Klasse (nach der Klassenreform 2. Klasse), Batteriekapazitat 352 kWh

« ETA150019-033
3. Klasse (nach der Klassenreform 2. Klasse), Batteriekapazitat 390 kWh

« ETA150101-138
1. und 2. Klasse, Batteriekapazitat 390 kWh
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« ETA 150501 — 627
1. und 2. Klasse, Batteriekapazitat 520 kWh

« ETA 150 628 — 651 (letzte Lieferung)
1. und 2. Klasse, Batteriekapazitat 564 kWh

« ETA 150652 — 661
1. und 2. Klasse, Batteriekapazitat 548 kWh

Die 216 Steuerwagen unterschieden sich nur in der Zahl der Sitze pro Reihe und damit der
Gesamtkapazitat: ESA 150 001 bis 020 hatte eine 2+3-Bestuhlung (92 Sitzplatze), wahrend ESA 150
021 bis 216 dank 2+2-Bestuhlung mehr Bewegungsfreiheit und Komfort boten (74 Sitzplatze).

Beim ETA wurden die einzelnen Serien vor allem nach ihrer Batteriekapazitat und damit Reichweite, aber
auch nach der Klassenaufteilung (Anzahl der Sitzplatze in der 1. Klasse und deren Anordnung im
Fahrzeug) unterschieden.

Die gréBten Unterschiede liegen folglich in der Aufteilung der Innenrdume, die, von einer Variante
abgesehen, durchweg als GroBraum ausgefuhrt waren. Erhielten die Sitze der 1. Klasse Veloursbezlge,
prasentierte sich die 2. Klasse mit braunen Kunststoffbeziigen fir damalige Verhaltnisse auch schon
auBerordentlich komfortabel.

[l
L Bl

" ETA 150615
e s BE—

C. m——

Ansturm der Fahrgaste auf den ETA 150 615 nach Dortmund-Marten Siid, der am 24. August 1965 in Unna eingetroffen ist und hier
wendet. Links steht 78 234. Foto: Willi Marotz, Eisenbahnstiftung

Der ETA 150 war symmetrisch konzipiert: Rechts und links vom zentralen Mitteleinstieg befanden sich
zwei Fahrgastrdume. Auf der Seite 1 befand sich ein WC, an das der Gepackraum angrenzte. Hier
erhielten die Fahrzeuge der Unterbauarten ETA 150° und 1508 eine vier- statt nur dreiflligelige Falttir,
um Koffer und sperriges Gut leichter ins Innere zu beférdern.
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Wie dadurch schon anklingt, befanden sich auch an den Enden Einstiegstiren. Sie flhrten in die
Fahrgastrdume, die untereinander durch Dreh- oder Schiebetlren getrennt waren. Die beiden
FOhrerstande waren raumlich nicht von den Einstiegsbereichen getrennt, die Steuerwagen besalen nur
an einem Ende einen Fuhrerstand. Ab ETA 150 561 wurde zudem ein hdéheres Dach mit starkerer
Rundung verbaut, das sie nun 21 mm hdéher machte.

Laufruhiger Akkublitz

Mit 232 Exemplaren und Uber das ganze Land verbreiteten Heimatdienststellen Iasst sich durchaus
behaupten, dass der ETA 150 bei der Deutschen Bundesbahn sehr verbreitet war. Die von dieser
Baureihe (ab 1968 mit 515 bezeichnet; Steuerwagen 815) beschaffte Stlickzahl Gbertraf auch die der
Wittfeld-Triebwagen und machte sie zu dem typischen Vertreter dieser Traktionsart.

Fahrgaste schatzten ihn wegen des gebotenen Fahrkomforts, denn die Laufruhe Ubertraf wegen der
Drehgestelle und héheren Eigengewichts die des etwa zeitgleich beschafften Uerdinger Schienenbusses
deutlich. Auch der ETA / ESA 150 befuhr schlieBlich Haupt- und Nebenstrecken, hatte also ein zumindest
teilweise Uberschneidendes Einsatzgebiet.

Der im Mai 1955 von O&K in Berlin-Spandau ausgelieferte ETA 150 003 war der erste Serientriebwagen dieser Baureihe (noch ohne
drittes Spitzenlicht). Vor seinem Einsatz beim Bw Basel Bad Bf absolvierte er am 14. Mai 1955 seine Abnahmefahrt in Limburg/Lahn.
Den Fahrgésten bot sich mit diesen Fahrzeugen ein véllig neuer Komfort. Foto: A. Dormann, Sig. W. Léckel (Eisenbahnstiftung)

Im direkten Vergleich war er wegen der elektrischen Motoren auch leiser, wobei ihm das typische
Gerausch der Tatzlagermotoren schnell den Spitznamen ,Heulboje” einbrachte. In seiner spateren
Lackierung erinnerte er einige Zeitgenossen damit auch an ,Biene Maja“.

Spitznamen muissen nicht immer despektierlich sein und waren es hier gewiss auch nicht. Weitere
Namen, unter denen der Akkutriebzug bekannt werden sollte, griffen Eigenschaften wie das schnelle
Beschleunigen oder die zeitgendssischen Bleibatterien auf: Akkublitz, Sdureklbel, Steckdosen-Intercity
und Taschenlampen-Express sind hier die gangigsten Bezeichnungen.
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Am selben Tag wie das Foto auf Seite 21 entstand auch diese Aufnahme der Inneneinrichtung von ETA 150 003. Noch ist er als 3.
Klasse, der friiheren ,Holzklasse", deklariert, wie die Ziffer liber der Durchgangstiir verrat. Foto: A. Dormann, Slg. W. Lockel
(Eisenbahnstiftung)

Besonders bei den Eisenbahnern selbst wurde die Baureihe 515 in ihren letzten Betriebsjahren auch als
,Hangebauchschwein“ bekannt. Damit spielten sie auf das Durchh&ngen des Rahmens im mittleren
Bereich an, der von den schweren Akkumulatoren verursacht wurde und nicht mehr zu Gbersehen war.

Dieses Durchhangen war eine unvermeidbare Folge der Konstruktion und lieBe sich durchaus auch als
Konstruktionsfehler bezeichnen. Zu beriicksichtigen ist aber auch, dass ein Eisenbahnfahrzeug fir eine
Einsatzzeit von dreiBig Jahren konzipiert wird und die Vorbilder hier bis zu zehn Jahre langer genutzt
wurden.

Waren bei den preuBBischen Wittfeld-Akkumulatortriebwagen die Stromspeicher noch in den markanten
Vorbauten untergebracht, die sich auf gleich zwei Achsen stltzten, lagen die Batterien nun unter dem
Rahmen in der Wagenkastenmitte — also dem schwachsten Punkt. Diese ungtinstige Gewichtsverteilung,
die sich nicht vollstandig auf die Drehgestelle ableiten lie3, war der Schwachpunkt des Erfolgsmodells.

Forciert wurde dies auch dadurch, dass rund alle vier Jahre ein Batteriewechsel anstand, weil die
Bleiplatten abgezehrt waren. Die Akkus stammten von der Hagener Firma Varta und waren nur gemietet,
weshalb auch die erhaltenen Fahrzeuge mangels Stromspender heute nicht mehr einsatzbereit sind.

Bei einem Tausch wurde stets die neueste Batteriegeneration verbaut, womit auch die Kapazitat der

alteren Fahrzeuge stieg. Ab 1965 wurden solche mit 603 kWh verwendet, die auch den gespeicherten
Strom aller Bauserien bei deren Dienstaufnahme Uberstieg.
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Ein Pluspunkt der Baureihe 515 / 815 war deren Ausstattung mit vollwertigen Zug- und StoBvor-

richtungen, also Schraubenkupplung und Regelpuffern. So lieBen sich die Steuerwagen fallweise auch
an einen der Wittfeld-Triebwagen anhd@ngen, wie es bildlich mindestens aus der BD Wuppertal belegt ist.

Der ETA 150 121 stammt aus derselben Serie wie die Vorlage zum Marklin-Modell und war ebenfalls in Limburg (Lahn) beheimatet.
Am 2. September 1966 wurde er auf seiner Stammstrecke vermutlich im Bahnhof Obernhof an der Lahn aufgenommen. Foto: Alan
Brack, Eisenbahnstiftung

Aber auch ein Express- oder Stlickgutwagen lie3 sich mitbeférdern, ebenso ein Postwagen, wozu wir
bislang aber keine Bilddokumentation finden konnten. Dennoch scheint die Bundesbahn diese Option
sehr hoch eingeschéatzt zu haben, denn bei den Dieseltriebwagen der Baureihe 628, die faktisch eine
Nachfolge antraten, wechselte sie auch schnell von einer Scharfenberg- zur Regelkupplung.

Der Einsatz des ETA 150

Wie schon angeklungen ist, empfahlen sich die neuen Triebwagen besonders fur einen Einsatz auf
Flachlandstrecken. Steigungsstrecken lieBen den Stromverbrauch deutlich steigen und verkilrzten die
Reichweite, besonders bei angehangtem Steuerwagen und mdéglichen Guterwagen.

Zu einer Hochburg der Baureihe 515 / 815 entwickelte sich das Bw Wanne-Eickel im Herzen des
Ruhrgebiets, wo auch die allerletzten Exemplare zu Hause waren. Von dort erreichten sie auch
Wuppertal und damit das Bergische Land. Dies stellt eher eine Ausnahme dar und verweist zugleich auf
die gute Infrastruktur, sprich die Zahl an Ladestellen. Erganzend genannt seien aber auch die Aartalbahn
und die Innerstetalbahn (Harz).

Ansonsten waren neben dem Ruhrgebiet Schleswig-Holstein, Teile von Niedersachsen und Rheinland-
Pfalz, Bremen, Sudhessen und Sidbaden die wichtigsten Einsatzschwerpunkte. Auch in Bayern
(Schwaben und Franken) sowie Nordfriesland fanden sich durchaus wichtige Einsatzgebiete — die Zlige
waren also ein ,bundesweites Phanomen*. weiter auf Seite 25
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Bild oben:

ETA 150 580 war 1965 in Hildesheim beheimatet und zeigt sich hier im Bahnhof seiner Heimatstadt. Auf dem Inselbahnsteig werden
noch die verbliebenen Bauten abgerissen, nachdem das Empfangsbeédude bereits 1961 im sachlichen Stil neu erbaut wurde. Foto:
Dieter Holtge, Eisenbahnstiftung

Bild unten:

Bei Wuppertal-Nachstebreck kommt ETA 150 139 (Bw Diisseldorf Hbf) am 28. August 1965 als P 4078 (Hattingen — Wuppertal-
Oberbarmen — Wuppertal-Vohwinkel) angerollt, der an Samstagen nicht als lokbespannter Zug mit einer Vohwinkler Tenderdampflok
der Baureihe 78 verkehrte. Foto: Helmut Dahlhaus, Eisenbahnstiftung
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Deutlich wird das an Zahl und Namen der Heimatbetriebswerke (Bw und Bww): Aachen, Augsburg, Basel
Bad, Braunschweig, Bremen, Buchloe, Diren, Disseldorf, Haltingen, Hameln, Hildesheim, Husum,
Kassel, Kiel, Limburg, Ludwigshafen (2 Exemplare 1955/56), Mainz, Ménchengladbach, Minchen Ost,
Neumdinster, Noérdlingen, Oberlahnstein, Recklinghausen, Rheine, Worms (wichtigste Heimat fir
Slidwestdeutschland) und eben Wanne-Eickel.

Zwischen 1978 und 1988 kamen sie sogar auf der Relation Aachen — Maastricht und damit
grenziberschreitend zum Einsatz. Daflr erhielten die dort eingesetzten Fahrzeuge des Bw Diren auch
Innenbeschriftungen in niederlandischer Sprache. Der Einsatz endete 1995 bei der Deutschen Bahn AG
im Bw Wanne-Eickel, von wo die letzten vier Vertreter auf der ,Nokia-Bahn“ (heute Glickauf-Bahn) fiir
den Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) fuhren.

515 590-8 des Bw Augsburg war einer von nur sieben Triebziigen mit umlaufender, blauer Bauchbinde. Am 21. August 1976 ist er
zusammen mit dem roten 515 581-7 von seiner Heimatstadt aus in Richtung Weilheim unterwegs. Foto: Eckerle, Sammlung Petkelis

Der lange Einsatzzeitraum brachte es mit sich, dass die Akkublitze auch mehrfach ihr Gewand
wechselten. |hren Betrieb nahmen Sie alle in der Grundfarbe RAL 3004 Purpurrot auf, das Dach war
nach RAL 9006 WeiBaluminium lackiert, wahrend Rahmen und Drehgestelle RAL 9005 Tiefschwarz
zeigte.

Die Zierlinie wechselte im Zeitverlauf ihre Farbe von Sandgelb zu Beige, nur die beiden Prototypen trugen
urspringlich Zierleisten in WeiBaluminium. Markanter war aber der Wechsel bei der Dachfarbe zu RAL
7015 Umbragrau, das sich weniger schmutzempfindlich zeigte.

Nicht einheitlich zeigte sich der Wechsel zum neuen Farbkonzept RAL 5020 Ozeanblau / RAL 1014
Elfenbein, der bei dieser Baureihe ab 1975 um sich griff. Nachdem sieben 515 und zwei 815 mit dem
neuen Anstrich versehen waren, verflgte die DB eine Modifikation: Die elfenbeinfarbene Flache wurde
nun an den Fronten bis nahe der Pufferbohle heruntergezogen.

So umlief die blaue Buchbinde nicht mehr in voller Breite die Front, sondern wechselte zu einem
schmalen Streifen unterhalb der Laternen. Die Stirnansicht der so umlackierten Exemplare zeigte eine
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fast ausschlieBlich elfenbeinfarbene Front. Auch die Schiirze wechselte schnell ihre Farbe: Wie auch bei
den Reisezugwagen wich das RAL 9005 Tiefschwarz dem Ozeanblau. An der Position der vorherigen
Trennkante wurde ein elfenbeinfarbener Zierstreifen erganzt.

= T - -

515 009-9 ist am 28. April 1979 zusammen mit 815 704-2 (beide Bw Augsburg) als P 5811 nach Schongau unterwegs. Der Motorwagen
tragt den endgiiltigen Anstrich nach dem Farbkonzept Ozeanblau / Elfenbein, wahrend der Steuerwagen noch die Ursprungslackie-
rung trégt, aber langst ein umbragraues Dach erhalten hat. Foto: Eckerle, Sammlung Petkelis

Die 1986 eingefuhrten Produktfarben erhielten nur noch vier Fahrzeuge. Der damals in Bochum
ansassige Hersteller Nokia finanzierte 1993/94 die Neulackierung der Zlge, die vor seiner Haustlr
verkehrten und Bedienstete zum Werk bef6érderten.

Daraus leitete sich auch der schon erwadhnte Name ,Nokia-Bahn“ (Bochum — Gelsenkirchen) ab. Als
Gegenleistung erhielt Nokia Werbeaufschriften auf den Seitenwanden der in Lichtgrau / Minttlrkis mit
pastelltirkisfaroenem Trennstreifen lackierten Wagen. Kaum ein Jahr spater hatten auch diese
Sonderlinge endgultig bei der privatisierten DB ausgedient.

Bereits 1990 erlebte der 515 505-9 seinen Umbau zum antriebslosen Stromschienen-Enteisungswagen
(neue Fahrzeugnummer 732 001-3) fur die S-Bahn Hamburg. Zwei weitere Exemplare gingen an die
Privatbahn Regentalbahn, die die Fahrzeuge auf dieselelektrischen Antrieb umbaute (Baureihe VT 515-
U). Zu weiteren Umbauten kam es nicht, weil mit dem Regio-Shuttle RS1 inzwischen ein geeigneter
Leichtbautriebwagen als Neufahrzeug zur Auswahl stand.

Mangels Wartungs- und Einsatzmdglichkeiten blieben nur wenige ,,Taschenlampen® - diese Bezeichnung

verweist auf das aus Akkus gespeiste Licht an der Front und die gestreckte Form des Wagenkastens —
museal erhalten.
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Der 515 556-9 stand fir das Eisenbahnmuseum Bochum-Dahlhausen noch eine kurze Zeit im Dienst,
bevor er schlieBlich endgiltig abgestellt wurde. Heute prasentiert er sich restauriert in seiner purpurroten
Ursprungsfarbe, wahrend der ebenfalls dort erhaltene Steuerwagen 815 672-1 seinen letzten
Betriebszustand beibehielt. Auch der 515 011-5 des Bayerischen Eisenbahnmuseums Nérdlingen zeigt
sich aufgearbeitet, ist aber mangels Akkus ebenfalls nicht betriebsfahig.

Mit ihnen war das Kapitel der Akkumulatortriebwagen bei der Bundesbahn endgultig abgeschlossen und
auch bei der Deutschen Bahn sieht es derzeit nicht nach einer Renaissance aus. Und dennoch ist die
Idee eines Speichertriebwagens aktueller denn je.

463 046-3 der S-Bahn Rhein-Neckar, ein Hybridzug aus der Siemens Mireo-Familie, ist am 8. Februar 2023 als ST 57389 auf Probefahrt
(Wiesbaden - Minden) in Wuppertal-Sonnborn angekommen. Er soll am Schluss dieses Beitrags die derzeitige Renaissance der
Speichertriebziige symbolisieren. Foto: Wolfgang Biigel, Eisenbahnstiftung

Die Idee von einem emissionslosen Antrieb hat zuletzt wieder kraftigen Aufwind erfahren. Neben
Brennstoffzellen auf Wasserstoffbasis laufen weitere Praxisversuche mit modernen Akkumulator-
Triebzlgen.

Ihr wesentlicher Unterschied zu den Pionieren dieser Traktionsform und auch der Baureihe 515 sind
moderne Energiespeicher auf Basis von Lithion-lonen-Technologie, die neben deutlich geringerem
Gewicht auch eine vielfach hdhere Speicherkapazitat ermdglichen.

Zudem sollen sie auf stationdre Ladeeinrichtungen verzichten kénnen und den Strom auf
Oberleitungsabschnitten aus dem Fahrdraht entnehmen und speichern. Das verweist auch auf die
Schnelllademdéglichkeiten, die siebzig Jahre zuvor ebenso undenkbar waren. Wohin uns das fihren kann
und wird, bleibt bis dahin abzuwarten.

Umfangreiche Vorbild-Fotosammlung:
: https://eisenbahnstiftung.de/bildergalerie ¢
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Ein neues Gebdude entsteht
Auf keinen Fall papierlos!

Der Papiermodellbau ist ein eigener und auch beliebter Bereich innerhalb und auch auBerhalb der
Modellbahn. Mit Ausnahme von den auf Messen und Ausstellungen gezeigten Werken, die in
dieser Technik entstehen, haben wir uns hier aber noch nie gezielt mit ihm befasst. Heute
mdéchten wir ihn unseren Lesern anhand eines Herpa-Bausatzes ndherbringen.

Es soll nicht despektierlich klingen, wenn wir im Folgenden von Papiermodellbau sprechen. SchlieBlich
verwenden auch die Bausatzanbieter meistens das Wort Kartonmodellbau. Wir méchten zwischen den
einzelnen Werkstoffen und genutzten Techniken einfach eine klare Abgrenzung schaffen.

Anhand des Herpa-Bausatzes ,,Airport Tower” (Art.-Nr. 573061) méchten wir heute die Techniken und Vorziige des Papiermodellbaus
vorstellen.

Unter Kartonmodellbau verstehen wir das Bauen mit durchgefarbten Hartkartonplatten, die hoch
verdichtet und sehr stabil sind, mit der Lichtschneidetechnik (Laser) zu Bausatzen gewandelt werden und
an Trennstellen aus Bdgen geldst werden.

Was wir hingegen als Papiermodellbau bezeichnen, meint kein gewdhnliches Drucker- oder

Kopierpapier, sondern ein etwas starkeres Material mit Dicke und Festigkeit einer Postkarte. Wie diese
hat es durch das Bleichen eine weiBe Grundfarbe und wird farbig bedruckt.
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Das Ausschneiden ist vollstdndig dem Kunden Uberlassen, der sich an Markierungen und Linien
orientiert. Wo mehr Stabilitdt erforderlich ist, kdnnen Teile durch Aufeinanderkleben mehrerer Schichten
(-Aufdoppeln®) an Starke gewinnen.

Wir sprechen also von sehr unterschiedlichen Materialeigenschaften, Einsatzméglichkeiten, Bau-
techniken wie auch unterschiedlichen Klebstoffen: Kommt beim Kartonmodellbau ein Dispersionskleber
(Leim auf Wasserbasis) zum Einsatz, ist hier ein Alleskleber auf Lésemittelbasis gefragt.

Sie sehen, die Begriffsunterscheidung dient keiner Wertung, sondern lediglich der korrekten Be-
schreibung, was genau hier gemeint ist. In der Vergangenheit haben wir uns haufig mit Hartkarton-
bausétzen von Archistories, Marklin, MBZ, MKB, Modellbau Laffont und Noch beschaftigt.

Heute ist der diesjahrige Jubilar Herpa an der Reihe, wo im Flugzeugangebot auch bisweilen Angebote
fir das Ausgestalten von Dioramen auftauchen. Anlass waren die als ,Herpa Scenics” klassifizierten,
neuen Vorfeld-/Tower-Bodenplatten (Art.-Nr. 558969-001). Die Nummernerweiterung 001 zeigt hier an,
dass es dieses Produkt bereits gab und es nun geringfligig modifiziert wurde.

Zusammengelegt sind hier die wichtigsten Werkzeuge und Hilfsmittel fiir den Papiermodellbau. Erganzend kénnen noch ein
Geodreieck sowie flache Gewichte beim Bauen helfen.

Diese Modifikation liegt in einem Geb&ude begriindet, das darauf aufgestellt werden kann. Es handelt
sich um den Kontrollturm fir die Fluglotsen (Airport Tower), der zeitgleich in einer moderneren und heute
dblichen Form neu aufgelegt wurde, wie er an immer mehr Flughé&fen zu finden ist.

Dieser Bausatz (573061) ist wieder als Papierbausatz konzipiert und kann seinen Kunden daher recht
preisglnstig angeboten werden. Darin liegt auch die groBe Starke dieses Materials und der gewahlten
Herstellungsweise, fordert vom Modellbauer aber zugleich auch gewisse Fertigkeiten und
Fingerspitzengefuhl.
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Dank einer ausfuhrlichen und guten Anleitung, die mit viel Text und sehr wenig Bildern arbeitet, gelingt
das Vorhaben aber sicher — vorausgesetzt, der Kaufer nimmt sich vor der Arbeit die Zeit zum Lesen und
Verstehen!

Die wichtigsten Kniffe und Hinweise mdchten wir nun in einem Baubericht wiedergeben und flr diese
Technik werben. Das Ergebnis spricht flr sich und verdient es auch, auf der Modellbahn in die Planungen
einbezogen zu werden. Zuvor sollten jedoch klare Praferenzen geschaffen werden und Papiergebaude
nicht willkirlich mit Gebauden aus den anderen Herstellungsweisen gemischt werden.

Wir haben uns deshalb flir ein Flughafengebdude entscheiden, weil wir keine Anlage oder Diorama
haben, auf dem wir ein anderes Haus gleichermaBBen wirksam hatten aufstellen kénnen. Das Vorfeld
eines Flughafens in unserem Mafstab schien uns sehr geeignet, die gewlnschte Wirkweise zu
demonstrieren und zu transportieren.

Der Bausatz wird in einem transparenten Verschlussbeutel geliefert. Nach der Enthahme liegen der Umschlagbogen mit Produktfotos,
Artikelnummer und Bezeichnung vor uns, darin eingeschlagen die bedruckten Bausatzbégen, und die Anleitung mit viel Text und
einigen aufschlussreichen Abbildungen (rechts im Bild).

Vorstudium und Techniken

Immer macht es Sinn, eine Anleitung gut durchzulesen, bevor wir uns an ein neues Bauprojekt wagen.
Dies gilt besonders dann, wenn zum ersten Mal mit einer neuen Bauweise gearbeitet wird. Herpa hat
sich an dieser Stelle viel Miihe gegeben und bietet dem Kaufer viele Informationen, bevor es wirklich
losgeht.

So erfahren wir auch gleich etwas Uber die Vorlage zum Modell: Wiedergegeben wird ein moderner
Kontrollturm, in dem nur ein Teil der Fluglotsen in der Kanzel zu finden ist. Unterhalb ist die Gondel
angeordnet, wo ebenfalls welche zu finden sind. Je nach Aufgabengebiet Uberwachen sie den Verkehr
in der Luft, auf den Start- und Landebahnen, die Rollwege oder das Vorfeld.
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Als Vorlage fur den Turmkopf diente Herpa das 2011 fertiggestellte Geb&ude in Frankfurt (Main), erlaubt
sich aber etwas Interpretationsspielraum und folgt ihm nicht in allen Details. Konzipiert wurde es
schlieBlich zum Aufstellen auf den bereits genannten Bodenplatten, mit denen ein Flughafenvorfeld
nachgebildet wird. Friher saBen die Kontrolltirme eher auf einem Terminalgebdude oder standen in
enger, raumlicher Nahe.

Mit diesen Informationen schon etwas eingestimmt, erhalten wir allgemeine Hinweise zum Bau des
reeetereecnsetescncnsessacasesnssnsesesnnsnsesnasnsesss, MOdells und erfahren, welche Werkzeuge und Hilfsmittel

: Werkzeuge und -stoffe fiir den Bau eines Papiermodells : verlangt werden. Das Wichtigste fihren wir in gebotener
+ » Schneidemesser (von uns genutzt und empfohlen: Mozart- § Kirze auch hier auf.
Prézisionsmesser mit Wechselklingen)
e Lineal oder Geodreieck fir gerade Schnitte (von uns
empfohlen: Stahl-Schneidelineal)
Schneidmatte
Nagelschere (fir Ecken an Klebelaschen)
Pinzette
Eine Stecknadel
Gewichte zum Andriicken von mehrlagigen Teilen

Elementar erscheint uns der eigene Hinweis des
Bausatzanbieters, sich ausreichend Zeit fir den Bau zu
nehmen. Das haben wir getan und kdnnen bestatigen,
dass dies erheblich auf ein gutes Ergebnis einzahlt. Nur
so koénnen wir dem Klebstoff genug Trockenzeit
zugestehen und stets frisch wie konzentriert arbeiten.

« Papier- oder besser Alleskleber (von uns empfohlen und
genutzt: Uhu Kraft und Uhu-Alleskleber)

0 0000000000000000000000000000000000000000000000000000 Nur auf dlese Welse blelbt |mmer geWahrIelStet, a”e Telle
exakt auszuschneiden, trocken einzupassen und prazise — also auch ohne verschmierten Klebstoff —
zusammenzufligen. Herpa ist sich bewusst, auch schwieriger zu handhabende Teile in seinen Bégen zu
haben.

nerps o

nerpoa

KaABAEE Pirpont-Tower Bogen | Snet 1

Herpa hat im Sinne seiner Kunden mitgedacht: Die Bogen fiir die ersten Bauschritte sowie sehr anspruchsvolle Teile liegen dem
Bausatz doppelt beim, um im Fall der Félle einen zweiten Versuch zu haben.
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Sinnvoll war es daher, die Baureihenfolge so zu ordnen, hier mit leichteren Bauschritten beginnen zu
kdnnen und den Schwierigkeitsgrad mit der wachsenden Erfahrung zu steigern. Bei sehr anspruchsvollen
Bauschritten wie auch den allerersten sind die erforderlichen Teile doppelt im Bausatz zu finden.

Das sichert eine zweite Chance bei Fehlern, wie sie auch uns passieren. So lauft unser Bauprojekt gut
an, bis wir zum ersten Mal ein aufgedoppeltes Teil pressen sollen, damit keine Spalte entstehen. Als der
Kleber getrocknet ist, nehmen wir unser Gewicht ab und mussen leider feststellen, dass durch-
schlagendes Lésemittel die Farbe unserer Beschwerung angeldst und auf den Papierbogen Ubertragen
hat.

_ et — _
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Wie wichtig doppelt vorhandene Teile sein kénnen, erfahren wir leidlich selbst. Dieses aufzudoppelnde Teil beschweren wir zum
Trocknen, wie in der Anleitung angeraten. Was wir nicht auf dem Schirm haben: Durchschlagende Lésemittel greifen die Lackierung
des Gewichts an und fiihren dazu, dass sich dessen Farbe dauerhaft auf den Bogen libertragt.

Vertraut machen wir uns an dieser Stelle mit allen wichtigen Bautechniken, die hier zum Einsatz kommen.
Das schon genannte Aufdoppeln betrifft Teile, die eine Knickfalte haben, an denen das Teil halftig um
180° umgeschlagen wird. In der Mitte liegt dann eine Klebeflache. Zum Einsatz kommt diese Technik, wo
Unter- und Oberseite gleichermaBen bedruckt sein miissen oder eine hdhere Stabilitat erforderlich ist.

Das Ausschneiden erfolgt immer entlang eines Lineals, denn regelmafig sind hier keine Kurven zu
schneiden. Wenn dies bei anderen Bausadtzen zutrafe, sollten sie méglichst nicht frei von Hand
geschnitten werden. Gefragt ist hier immer héchstmégliche Prazision, bis das Teil maBgenau aus dem
Bogen fallt.

Als Geheimnis der perfekten Kante bezeichnet Herpa das Ritzen. Knicke kénnen an Rechteck- und
Polygon-Formen erforderlich sein, meistens aber an den Klebelaschen. Damit sie leicht und exakt an der
richtigen Stelle knicken, wird das Papier zu etwa einem Drittel seiner Starke angeritzt.

Das erfordert Feingefiinl, das sich schnell einstellt. Ohne Druck wird die Klinge dabei préazise und

vorsichtig gefuhrt. Uben lasst sich das an nicht erforderlichen Bogenresten, fur den Anfang sind aber
eben die Teile auch doppelt vorhanden, um hier einem Missgeschick vorzubeugen.
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Die Technik des Faltens schlieBt sich an und bezeichnet das Erstellen der dreidimensionalen Form aus
dem nur zweidimensionalen Papierbogen. Alle geritzten Kanten werden vom Ritz weg geknickt,
regelmaBig um mehr als 90°, bevor das genaue Ausrichten erfolgt. So entstehen aus einem
Papierstreifen beispielsweise die vier Grundwéande eines Gebaudes zuzlglich der Klebelasche an der
StoBkante, wo die Enden aufeinandertreffen.

Wir kénnen beginnen

Sobald wir uns mit den grundlegenden Schritten vertraut gemacht und vielleicht schon etwas getibt
haben, kann es losgehen. Auf den Papierb6gen entdecken wir viele, farbige Punkte und Pfeile sowie
auch Nummern und Symbole. Auch deren Bedeutung sollte vorher nachgeschlagen werden und das
Erinnern mit jedem neuen Bauschritt wieder geprift werden.

Zahlen zeigen je nach ihrer Farbe an, ob sie die Nummer des vorliegenden Bauteils gemaf Anleitung
kennzeichnen (schwarz) oder an der Druckstelle ein anderes Bauteil verklebt werden soll (blau). Farbige
Markierungspunkte finden wir an Klebestellen. Zu verklebende Teile und Komponenten werden so
zusammengefugt, dass gleichfarbige Punkte aufeinander fallen, um korrekt positioniert zu sein.

Ein Scherensymbol zeigt bei aufgedoppelten Teilen die Oberflache an, auf der das Messer zuflihren ist.
Verbleiben Pfeile in den Farben Blau, Griin und Rot. Immer markieren sie einen Bereich, in dem das
Papier geritzt wird.
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Wir erkennen einige der genannten Hilfssymbole: Die zwei Pluszeichen auf den Klebelaschen markieren die obere Seite der
Fensterfront, der rote Punkt muss spéter das identische Zeichen auf dem Bauteil finden, mit dem verklebt werden soll. Mit der Schere
schneiden wir nun die Ecken von Klebelaschen, die beim Klingenschnitt entlang des Stahllineals stehen bleiben.

Die Farbe bestimmt, ob dies von oben auf der bedruckten Seite (blau) oder auf der unbedruckten
Unterseite (rot) geschieht. Griin kennzeichnet Abschnitte, die gemaB Anleitung nur in Teilbereichen

geritzt werden.
weiter auf Seite 36
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Wir erkennen weitere Hilfssymbole wie die Schere (Bild oben), die uns zeigt, wo das zu doppelnde Teil spater maBgenau ausgetrennt

wird sowie die mit einem Pfeil markierte Ritzlinie zum Falten. Die kleinen zahlen auf Klebelaschen und -flachen markieren, welches
Bauteil hier spater anzukleben ist.

Das gedoppelte Teil wird beim Anziehen des Klebers beschwert (Bild unten), aber dieses Mal versehen mit einer Zwischenlage auf
dem Papier, die den Lésemitteldurchtritt unterbindet.
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Ein Sternchen markiert optionale Bauteile, die wahlweise weggelassen werden kénnen — im Fall des
Kontrollturms ist das die schrage Stiitze zwischen Turm und Gondel. Doppelte Pluszeichen zeigen die
obere Seite von Wanden oder Decken an.

Far den Anfang hat Herpa als Baugruppe A die Plattform gewabhlt, die spater auf der Gondel sitzt und die
Kanzel tragen soll. Gleich machen wir uns mit den Techniken des Schneidens und Ritzens vertraut. Eine
Decke ist auch aufzudoppeln, um eine héhere Stabilitat zu erhalten.
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Mit Modellbauklammern haben wir die Klebestellen der beiden Bauteile fiir die umlaufenden Wande fixiert. Kopfiiber liegt die Plattform
(mit der Decke nach unten) vor uns. Wir gleichen ab, wo und wie Bauteil 4 nun anzusetzen ist. Die beiden Pluszeichen markieren die
Oberseite, die beiden griinen Punkte liegen nach dem Kleben aufeinander — alles klar!

Hierbei unterlduft uns das schon erwahnte Missgeschick, des durchschlagenden Lésemittels, weshalb
wir diesen Schritt wiederholen und auf die Reserveteile zurlickgreifen missen. Eine kleine Unacht-
samkeit mit groBen Folgen ist schnell passiert, deshalb hat der Hersteller hier sinnvoll vorgesorgt.

Die Plattform selbst ist nicht schwierig zusammenzusetzen, schafft aber zusammen mit dem Boden
schon einige dreidimensionale Strukturen, die uns die Mdglichkeiten dieser Bautechnik nahebringen und
mit den wichtigsten Fertigkeiten in einer Weise vertraut machen, dass wir Sicherheit und Routine erlan-
gen.

Fir das Ritzen auf der unbedruckten Seite suchen wir nach dem persdnlichen Trick, wie wir dies
passgenau in der besten Weise gewahrleisten wollen. Hier starten wir den Versuch, den Papierbogen zu
durchleuchten und uns erforderliche Markierungspunkte auf der spater nicht mehr sichtbaren Unterseite
prazise zu fertigen. Dies fihrt zum Ziel, wird aber spater noch von einer einfacheren und meist méglichen
Vorgehensweise Uberholt.

In der Anleitung sind alle fir die einzelnen Schritte erforderlichen Teile immer vorab klar angefthrt.
Graphische Darstellungen am Ende aller Textausfiihrungen zu den Baugruppen veranschaulichen, wie
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diese am Ende zusammengesetzt sind und zueinander positioniert sein missen. Eine Fotoanleitung zu

jedem Arbeitsschritt erweist sich tatsachlich, entgegen unserer anfénglichen Erwartungen, als nicht
erforderlich.

Vor uns auf dem Tisch liegt, immer noch kopfiiber, die fertige Plattform. Nachvollziehbar wird nun, wie aus den Papierbdgen
dreidimensionale Strukturen entstehen.

Weiter geht es gemaB Bauplan nun mit der Gondel (Baugruppe B). Auch diese bleibt mit einer
rechteckigen Grundform und ihrer Dachplattform in einem Uberschaubaren Schwierigkeitsgrad. Neu ist
hier fir uns eine grine Kreuzmarkierung, die Einstechpunkte fiir die Stecknadel anzeigt. Dadurch
entstehen Markierungen auf der unbedruckten Seite fir eine spéatere Klebestelle.

Leicht geht der Bau des Turms von der Hand und erfordert auch verhaltnismasig wenig Zeit. Er besteht
nur aus den vier langen Grundwéanden sowie zwei aufgedoppelten Teilen: eines ist die oben
abschlieBende Decke, auf der die oberen Gebdudeteile ruhen werden, das andere ist die optionale
Stltze, die wir fur eine glaubwirdige Gebaudestatik nattrlich verwenden werden.

An dieser Stelle haben wir erstmals Kontakt zu hellblau bedruckten Flachen. Herpa hat in diesem Fall
mit einer Kennfarbe sichtbar gemacht, wo innerhalb eines Teils flachig auszuschneiden ist. Die Stltze
besteht ja aus zwei Streben und ware als groBes Volumenteil zu schwer. Um ihre Vorbildfunktion zu
erfillen.

Erstaunlich bleibt fir uns lediglich, dass die langste Baugruppe C in Form des Turms in einfacher

Materialstarke bleiben soll. Gerade hier hatten wir ein Aufdoppeln erwartet, um diesem empfindlichen
Gebaudeteil zusétzliche Stabilitat zu verleihen.

weiter auf Seite 39
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Der oben und unten offene Wiirfel (Bild oben), der im Gebaudekern der Kanzel die Stabilitat erhéhen soll. Er wird auf die unbedruckte
Seite des Kanzelbodens geklebt, wahrend auf der bedruckten spéater das Bauteil 17 fixiert wird. Um die Klebestelle fiir den Wiirfel
exakt zu markieren, wird durch die Schnittpunkte der griinen Kreuze eine Stecknadel gestoBen.

Nach dem Einkleben und Ansetzen der AuBenwénde, findet sich der genannte Wiirfel im Gebaudeinneren wieder (Bild unten).
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Es wird anspruchsvoller

Wir sind bereits bei den beiden letzten Baugruppen D (Basisgebaude) und Kanzel (E) angelangt und wir
steigern den Schwierigkeitsgrad des Vorhabens. Das Basisgebaude, das den Turm spater im Lot halten
wird, ist ein Achteck.

Das erhéht die Anforderungen an prazises Schneiden und Falten, um die Decken und Béden auch
passgenau, vor allem treffsicher, aufzusetzen und zu verkleben. Gedanklich sollte der Prozess schon
mal bei der trockenen Passprobe durchgespielt werden, damit spater keine Klebeflecken verursacht
werden.

&

Viele Bauteile sind nun fiir das Basisgebdude auszuschneiden und in Form zu bringen. Vorbei ist es nun mit rechteckigen
Grundrissen, wie schon der Blick auf die Skizze zum Platzieren der Teile verrét, die auf den Ausschneidebogen gedruckt ist.

Und wieder sind Flachen innerhalb von Teilen auszuschneiden, was dem Zugang mit Fingern und
Pinzette dient, wenn die Klebefalze fein ausgerichtet und angedriickt werden sollen. Prazision ist auch
gefragt, weil die beiden Stockwerke unterschiedlich ausladend sind und ein Zwischenteil angefligt
werden soll, dass einen Ubergang vom schmaleren Erdgeschoss zum Turm darstellt und dessen
Klebeflache am Gebaude zusatzlich vergréBert.

Wir stellen fest, wir sind den Anforderungen gewachsen und gehen nun zum Finale Uber: dem vieleckigen
Bauteil der Kanzel. Herpa selbst beruhigt seinen Kunden in der Anleitung, inzwischen alles Kénnen
erworben zu haben, um auch die jetzt bevorstehenden Aufgaben zu bewerkstelligen.

Wegen der zwdlfeckigen Grundform finden wir eine Vielzahl an Schnitt- und Falzstellen vor, die allesamt
kurz sind und prazise angebracht werden missen, um ein Bauteil nicht zu beschadigen. Ungezéhlte Male
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Auch das Basisgebaude steht jetzt. Die Sorgfalt beim Ausrichten gilt vor allem dem Ankleben von Béden und Decken, um hier biindig
zu arbeiten, ohne Klebstoff zu verschmieren. Nun erfolgt eine Passprobe mit dem Turm (rechts ins Bild ragend). AnschlieBend
schneiden wir die hellblaue Flache im Bauteil 18 (optionale Stiitze fiir die Kanzel) aus und danach das aufgedoppelte Bauteil selbst.

drehen wir den Bogen auf der Schneidmatte, bis alle Vorbereitungen getroffen sind und einige Teile
anleitungsgeman aufgedoppelt wurden.
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Jetzt beginnen wir mit Stechmarkierungen fiir riickseitige Ritzlinien zum Falten des noch aufzudoppelnden Kanzelgeléanders.
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Anritzen ist auch mal wieder von der nicht bedruckten Unterseite erforderlich, weil wir ein umlaufendes
Gelander vor uns haben, dass an der AuBenseite ebenfalls gedoppelt werden soll. Hier hat der Hersteller
rote Striche gedruckt, an deren Ende die Stecknadel durchgestochen wird. Sie markiert nun auf der
Gegenseite exakt, von wo nach wo der anritzende Schnitt verlaufen soll.

Die Kanzel ist zwar relativ klein im Vergleich zu einigen vorherigen Baugruppen, besteht aber aus vielen
Teilen und, wie erlautert, den meisten Arbeitsschritten. Als wir auch diese Aufgabe abgeschlossen haben,
liegen alle finf Baugruppen in sauberer Ausfuhrung vor uns. Es folgt deren Zusammenfigen, welches
wir nicht willkrlich vornehmen.

So haufig wie bei keinem anderen Bauteil ist das Stahllineal fiir die vielen, kurzen Schnitte und Ritzungen neu anzulegen. Das Polygon
der Kanzel verlangt viel Zeit, wird spater aber auch das Bauteil sein, das dem Betrachter zuerst ins Auge féllt.

Die Anleitung empfiehlt eine feste Reihenfolge, an die wir uns weitgehend halten und damit auch gut
fahren. Die Handlichkeit bleibt so gut gewahrt und der nur aus einer Lage Material bestehende Turm wird
nicht durch mehrere Andruckvorgange wiederholt belastet.

Zunachst wird die Plattform (A) mit der Gondel (B) verbunden. AnschlieBend kann die Kanzel (E) auf
diese Baugruppe geklebt werden. lhre Position ist oben auf der Plattform. Abweichend zum Plan kleben
wir schon jetzt den Turm (C) an das Basisgebaude (D) und richten ihn exakt senkrecht aus.

Zwei groBe Baugruppen liegen nun vor uns, die wir in Ruhe trocknen lassen, bevor wir auch sie
miteinander verbinden. Wichtig ist nicht erst bei diesen Schritten, die Hinweise durch Nummern und

Markierungspunkte zu beachten, damit alle Teile an der korrekten Stelle in der richtigen Ausfiihrung
zusammenfinden.

weiter auf Seite 44
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Das Dach der Kanzel besteht aus sage und schreibe vier Teilen (Bild oben), die zudem alle aufgedoppelt wurden, wie das
Scherensymbol fiirs abschlieBende Ausschneiden anzeigt. Auch der Boden der Kanzel (Bild unten) birgt Herausforderungen, denn
der Ringsockel ist nicht hoher als die Breite der zu falzenden Klebelaschen. Wichtig ist zudem, dass die Ausrichtung des Bodens
(Pfeilmarkierung) beachtet wird, damit die Kanzel korrekt auf der Plattform verklebt werden kann.
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Das Zusammenfiigen der Baugruppen zu zwei Hauptbaugruppen (Bild oben) erfolgt weitgehend gemaB Anleitung. Nach dem Trocken
konnen auch sie verbunden werden und der Kontrollturm erhélt damit seine endgiiltige Form. Als allerletzten Schritt (Bild unten)
kleben wir die schrége Stiitze zwischen Turmschaft und Gondel mit viel Feingefiihl und wenig Klebstoff an.
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Nun folgt der letzte Schritt unseres Projekts: Wir setzen die Stltze zwischen Gondel und Turm an. Dies
erledigen wir als Trockenibung, um zu prifen, wie treffsicher sich dieses Teil an beide
Strichmarkierungen setzen lasst. Immerhin entspricht die Stérke der Klebestelle an beiden Enden nur
der Materialstarke, also der Dicke von zwei B6gen Postkartenpapier.

Dies sollte aber mdglich sein und deshalb méchten wir nicht auf dieses doch wichtige Bauteil verzichten.
Vorsichtig und dunn tragen wir Uhu-Alleskleber an der diinnen Kante so auf, dass nichts davon auf die
darlber- oder darunter liegende Flache gelangt. Gesagt, getan — es geht einfacher von der Hand als
zuvor vermutet.

Der Kontrollturm ist fertig und hat seinen Dienst auf den neuen Vorfeld-Platten aufgenommen. Jetzt diirfen wir endlich von Sommer,
Sonne und Meer trdumen und den Herbst mit seinem Schmuddelwetter vergessen!

Unser erstes Papiermodellbauprojekt ist abgeschlossen und nach dem obligatorischen Trocknen sind wir
vom Ergebnis begeistert. Als die Sonne scheint und wir im naturlichen Mittagslicht aussagekraftige
Aufnahmen fertigen kénnen, bauen wir mit den neuen Vorfeldplatten, fir welche dieser Kontrollturm
aufgelegt worden ist, und weiterem Zubehér eine Flughafenszene auf, die Urlaubsstimmung weckt.

Wahrend es drauBen wieder zunehmend kihler wird, die Tage kurzer werden und oft auch mal
regenreich und stiirmisch sind, erinnern wir uns so an den warmen Sommer, der mit dem Flugzeug jetzt
auch anderswo noch erreichbar ware...

Bausatzanbieter:
« http://www.herpa.de

+ Klebstoff und Werkzeuge:
+ https://www.uhu.com
< http://www.peter-post-werkzeuge.de
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Im Bergischen Land
Der Balkanexpress

Féllt der Begriff ,,Balkanbahn“ oder ,,Balkanexpress*“, dann denken viele gewiss an Fernziige mit
Fahrtzielen in Siidosteuropa. Doch weit gefehlt, denn hier geht es um die Geschichte einer
Nebenbahn im Bergischen Land, die von ihren Anwohnern liebevoll diesen merkwiirdigen Namen
erhielt. Ein spannendes Buch beleuchtet deren Geschichte, die eingesetzten (und Zetties
wohlbekannten) Fahrzeuge, die Betriebswerke und den leider unvermeidlichen Riickbau.

Kurt KaiB

Der Balkanexpress

Die Eisenbahnverbindung Remscheid-Lennep — Opladen
aus der Reihe ,,Rheinisch-Bergische Eisenbahngeschichte*

Verlag Astrid KaiB3
Leichlingen 2022

Gebundenes Buch
Format 15,3 x 21, cm
192 Seiten mit 79 farbigen und 162 S/W-Abbildungen

ISBN 978-3-9818345-3-6
Preis 24,00 EUR (Deutschland)

Erhéltlich direkt ab Verlag per E-Mail
oder im Fach- und Buchhandel

“

Bitte nicht falsch verstehen — der hier behandelte ,Balkanexepress
verkehrte nicht etwa in Bulgarien oder Mazedonien, sondern in
Nordrhein-Westfalen! Wegen ihrer Lage abseits der Magistralen
erhielt die Zweigstrecke von Opladen hinauf nach Remscheid- G
Lennep diesen Beinamen, der Ortsunkundige vielleicht etwas in die iR SR atHONLS BT 3
Irre flhren mag.

Die Eise ﬁbal_'mu;e;hindung
. Remscheid-Lenaep-Opladen

Der Eisenbahn-Experte Kurt Kai3 aus Leichlingen (Rheinland) hat in der Hochwasserkatastrophe 2021
viele seiner Werke verloren. Dieses Stlick Zeitgeschichte stellte er erneut zusammen. Die gegenlber der
Erstauflage aus dem Jahr 2000 um 88 Seiten erweiterte Neuauflage behandelt in groBer Ausflhrlichkeit
die 1881 er6ffnete Verbindung zwischen den friher bedeutenden Bahnknoten Lennep und Opladen.

Die kaum 30 km lange Strecke war zu Beginn ihrer Entwicklung ein wichtiger Impulsgeber fur die
industrielle Entwicklung des bergischen Raums. Der Glterverkehr entwickelte sich daher beachtenswert,
jedoch konnten die erwlnschten Zahlen fur das Beférderungsaufkommen im Personenverkehr nie
erreicht werden. Trotzdem erfolgte in den Jahren 1908 bis 1910 sogar ein zweigleisiger Ausbau der
Strecke.

Im Jahr 1958 wurde dann aber schlieBlich der Rickbau von zwei- auf den eingleisigen Betrieb durch das
Bundesverkehrsministerium beschlossen, verbunden allerdings mit der gleichzeitigen Aufwertung zu
einer Hauptbahn.

Zum Sommerfahrplan 1983 wurde die Strecke jedoch wieder zu einer Nebenbahn degradiert und der
Mittelabschnitt zwischen Wermelskirchen und Hilgen sogar stillgelegt. Die restlichen Schienenwege
wurden schlieBlich 1991 (Opladen — Hilgen) und 1994 (Lennep — Wermelskirchen) auBer Betrieb
genommen.
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Der Autor nimmt uns mit auf eine Zeitreise, verbunden mit vielen historischen Fotos und Gleisplanen. Im
wahrsten Sinne des Wortes werden jeder einzelne Bahnhof und auch die unscheinbaren Haltpunkte im
Buch erwahnt. Das Lesen der sehr detaillierten Inhalte ist wie eine Reise mit dem Schienenbus: Wir
klappern die Strecke mit nicht zu hoher Geschwindigkeit ab, bis wir am Ende der Fahrt in Opladen
ankommen.

Natdrlich kann der Schreiber dieser Zeilen nur den Versuch starten, das Werk von Kurt Kai3 héchst
objektiv zu rezensieren, immerhin wohnte er zur Schulzeit in unmittelbarer N&he zur ,Balkanstrecke®,
kannte diesen Schienenweg in seiner ganzen Ausfihrlichkeit mindestens seit seinen ersten eigenen
Exkursionen 1968 und ware damit vorbelastet.

Der einheimische oder auch ortskundige Leser kdnnte nun auch mit seinen alten Familienfotos aus der
Kiste weitere Aspekte an Herrn Kai3 liefern, dann wirde sich das Buch aber leider in den Details
verlieren. Diese Neuauflage ist inhaltlich mit Wort und Bild ein fein dosiertes und mit hoher Sicherheit
auch das finale Werk zum ,Balkanexpress®.

Die Bildauswahl ist gerade auch fir den Modellbahner in den beliebten Epochen Il und IV sehr
entgegenkommend, denn hier reizt auch der Nachbau eines Streckenabschnittes in seinem favorisierten
MaBstab besonders; als Zugabe gibt es lobenswerterweise gar reichlich Ubersichtsskizzen und
Bahnhofsplane.

Kurt Kaif3 fihrt den Leser nicht nur wortreich und, wie schon angeklungen ist, detailliert durch das Buch.
Er beherrscht die hohe Kunst, seine menschliche Note in den Text einzubringen, manchmal auch gepaart
mit einer gepflegten Kritik gegentber, sagen wir, Entscheidungstragern.

Sogar der heutige Zustand der stillgelegten Strecke und eine mdgliche Wiedergeburt werden
umfangreich beschrieben. Mit kleinen Bahngeschichten von gestern schlieBt dieses &auBerst
empfehlenswerte Buch letztendlich noch amuisant ab.

Sollten sie zufallig in der Gegend sein und méchten den nun auf der ehemaligen Trasse vorhandenen
Rad- und Wanderweg benutzen, nehmen sie dieses Buch mit in das Reisegepack, es lohnt sich! Allein
schon die sehenswerte Landschaft links und rechts des Bahndamms, wird Sie begeistern.

Wie mag wohl die Fahrt und Aussicht in einem VT 98 oder ETA 150 ausgesehen haben? Mit der Lekture
im Rucksack, die immer wieder auf der Fahrradfahrt herangezogen wird, wird all diese Nostalgie lebendig
und nachvollziehbar.

Gewiss versprechen wir nicht zu viel, wenn wir behaupten, dass es nach der Rickkehr in den Fingern
juckt, dieser in Teilen idyllisch wirkenden Strecke ein modellbahnerisches Denkmal zu setzen. Ubrigens
diente sie auch dem AW Opladen immer wieder dazu, frisch revisionierte Fahrzeuge einer Probefahrt zu
unterziehen. Das erh6ht den Reiz firs Modell noch mehr.

: Verlagskontakt:
+ Rai0ak[at]freenet.de &

oooooooooooooooooooooo
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Dampfverkehr an der Staatsgrenze
Die Grenzganger von einst

Die Dampfzeit-Filme von Ton Pruissen, die bei der Nord Siid Express GmbH verlegt werden, sind
fir uns die Filmentdeckung der letzten Jahre. Mit Teil 7 wird diese Erfolgsreihe auf bekanntem
Niveau fortgesetzt. Gefertigt wurden die historischen Aufnahmen wohl in ganz Deutschland. Fiir
die jiingste Ausgabe reisen wir nun in die niederldndisch-deutschen Grenzregionen und werden
auf gewohnt hohem Stand informiert und unterhalten.

Ton Pruissen

So war sie damals, die DB — Teil 7 TON PRUISSEN prasentiert
Vom Niederrhein nach Rheine
R Sowar sie damals, die
= ok

Nord Siid Express GmbH
Hattenhofen 2024

DVD-Video Vom Niederrhein

Bildformat 4:3 | nach Rheine
Tonformat Dolby-Digital 4.0
Sprache deutsch

Laufzeit 50 Min.

Best.-Nr. 101008
ISBN 978-3-949665-24-0 1 -4
Preis 16,80 EUR (Deutschland) o C ;

Erhéltlich direkt ab Verlag
oder im Fach- und Buchhandel

Zuletzt vor zwei Monaten haben wir hier einen Dampflok-Film von
Ton Pruissen vorstellen durfen. Es ist einfach unglaublich, welch ﬂmm
einmaliges Filmmaterial dieser Eisenbahnfreund aus den Nieder- ey "
landen auch fast funfzig Jahre nach dem Dampflokabschied noch wischa Wk S Expres oxe

zu Tage férdert. ' '

Seine neueste DVD erschien Ende Mai dieses Jahres und reint sich nahtlos in die Reihe ,so war sie
damals, die DB" ein. Dieses Mal entfihrt uns Ton Pruissen in die Grenzregion zwischen den Nieder-
landen und Deutschland, weshalb auch die Grenzbahnhofe im Fokus stehen.

So sind auch dieses Mal wieder spannende Filmmomente garantiert. Wie schon gewohnt, stammt das
eingesetzte Bildmaterial nicht nur vom Produzenten selbst, sondern auch von befreundeten Film-
begeisterten, die teilweise auch gemeinsam mit ihm auf Fang waren.

Ebenso einmalig ist auch bei diesem neuen Film der hohe Digitalisierungs- und Nachbearbeitungs-
aufwand fiir die analogen und nun mal schon alten Zelluloidstreifen. Jedes Mal sind wir gespannt auf das
Ergebnis, das stets eine bestmdgliche Qualitdt von Bild und Ton hervorbringt, die einst Ublichen
Bildstérungen fast auf Null reduziert und dennoch nicht seine Authentizitéat einblf3t.

Neben den besonderen Motiven und auch seltenen Dampflok-Baureihen ist das die entscheidende
Stérke bislang aller von der Nord Stid Express GmbH verlegten DVD-Filmdatentrédger. Bekannt sind die
wiedergegebenen Szenen durch die Reihe auch in diesem Fall nicht.

Der Verlag beschreibt den Inhalt der DVD selbst wie folgt: ,In dieser Zusammenstellung historischer
Eisenbahn-Filmszenen lasst Ton Pruissen die Dampflokzeit in der deutsch-hollandischen Grenzregion
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zwischen Niederrhein und Rheine wieder aufleben.” Beschrieben werden die verarbeiteten Sequenzen
folgend als authentisch vertonte Originalaufnahmen aus den sechziger und siebziger Jahren.

Tats&chlich ist das aber nur eine sehr verkirzte und bescheidene Zusammenfassung. Gefunden haben
wir auch Aufnahmen aus dem Jahr 1954, sonst hatten keine niederlandischen Dampflokomotiven mehr
Eingang finden kdnnen, und einen Schlussstrich Ende 1977 mit den kalt abgestellten und vieler Teile
beraubten Dampflokomotiven im Umfeld des Bw Rheine.

Auch inhaltlich erleben wir die ungeheure Themenbreite einer filmischen Rundreise: Sie beginnt in den
NS-Grenzbahnhofen Venlo, Arnhem und Hengelo und fuhrt jeweils Uber die Grenze in die nahen
Bahnhofe auf deutscher Seite. Dabei passieren wir auch bekannte Unterwegshalte wie Kaldenkirchen,
Schuttorf oder Salzbergen und erleben die Kleinbahnen Rees—Empel und Wesel-Rees—Emmerich.

In Emmerich, Wesel, Rheine, aber auch dem mitten im Ruhrgebiet liegenden Bw Wanne-Eickel erleben
wir weitaus mehr Baureihen, als die DVD-Hille ausweist. Notiert haben wir uns die Baureihen 01
Neubaukessel, 03, 03'® Neubaukessel, 011, 012, 23, 38, 41 (mit Altbaukessel und als 042), 44 Kohle
und Ol (auch als 043) sowie 50 und 78.

Doch damit ist das Repertoire noch lange nicht erschépft. Bei den NS tauchen auch elektrische
Triebwagen, ein ,Hondekop“ (Hundekopf) und die Reihe 100 auf, bei den deutschen Fahrzeugen sind
die V 200°, Kof 2 oder die V 100 zu nennen. Die wenigen Farbsequenzen dieses Films gelten der
Baureihe 012, 104 und 110 (Blgelfalte) und stammen aus Rheine.

Dort sind rund 20 der insgesamt 50 Minuten Laufzeit entstanden. Im Vergleich zu vielen anderen
Angeboten stammt der Schwerpunkt aber schon aus der Zeit, bevor Rheine die Eisenbahnfreunde in
Scharen anzog. Deshalb erleben wir vor allem mit der 03 und neubekesselten 01 eben die
Schnellzugmaschinen, die sonst nicht im Film zu erleben sind.

GroBer Dank gebuhrt Ton Pruissen wegen der Aktualitét in Bezug auf unsere Spurweite auch flr die
Einsatzdokumentationen des ETA 150 und ESA 150, die zeitweise ebenfalls in Rheine beheimatet waren.
Sie liefern uns, wie auch das zeitgendssische Bild bunter Glterziige und an Personenzilige angehangter
Gulterwagen wertvolle Ideen und Anregungen fiir die Modellbahn.

Auch als Regisseur hat der Produzent gute Arbeit geleistet. Abwechslungsreiche Perspektivwechsel
lassen das Betrachten zu keinem Zeitpunkt langweilig werden. So blicken wir auch auf die Arbeit in den
Lokschuppen oder schauen aus dem Haus des Drehscheibenwarters auf die zu wendende Lok.

In bewegten Bildern festgehalten wurde auch weiteres Personal beim Restaurieren der Dampflok oder
beim Schichtwechsel. Selbst Foto- und Filmfreunde tauchen immer mal wieder vor der Kamera auf und
erinnern uns an die vielen Jahrzehnte, die zwischen Aufnahme und Ansicht liegen.

Selbst seine Freundin hat er kurz beim Betriebswerk-Besuch gefilmt und betont, dass er ihr seine groBe
und lebenslange Liebe in Form der Dampflok vorgestellt hat. Kurzerhand hielt sie dann auch ihn vor
einem der von ihm so bewunderten Stlicke fest, wahrend er betont, dass sie diese Leidenschaft immer
mitgetragen hat.

So findet ein in Bild und Ton guter, inhaltlich gekonnt arrangierter und auf jeden Fall spannend
aufbereiteter Film ein beinahe schon romantisches Ende. Freilich wird das erst beim eigenen Anschauen
lebendig und greifbar — deshalb sollten Sie ihn keinesfalls im Regal stehen lassen!

Sesesesescsssssctsesecesesesens
. Verlagsseiten: H
« https://www.nordsuedexpress.de
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Fur grole und kleine Modellbahnfreunde viel zu entdecken.
Prasentiert werden Eisenbahnanlagen
von Modellbahnclubs und -freunden aus
Erkrath, Dusseldorf, Wuppertal, Kéln, Mettmann und Hochdabhl.

Anlagen und Modelle in verschiedenen Spurweiten
Basteln mit Kindern

Die Schuppentore 6ffnen sich fiir unsere groen
und kleinen Besucher

Freitag, 01.11.-10 bis 18 Uhr
Samstag, 02.11.- 12 bis 18 Uhr
Sonntag, 03.11.- 10 bis 17 Uhr

Eintritt 2 Euro fur Erwachsene.
Jugendliche ab 14 Jahre zahlen 1 Euro
und fur Kinder
unter 14 Jahren ist der Eintritt frei!

m u Se u m Eisenbahn- und Heimatmuseum Erkrath-Hochdahl e.V. m u Se u m

; Ziegeleiweg 1-3, 40699 Erkrath -
LOK il Aktuelle Infos finden sie unter LOK ] ] a0 ]
Sch“ppen www.lokschuppen-hochdahl.de schuppen
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Aktuelles

Leserbriefe und Meldungen
Zetties und Trainini im Dialog

Danke fiir jeden Leserbrief und alle Riickmeldungen, die uns erreichen. Schreiben Sie uns
(Kontaktdaten siehe Impressum) — Trainini® lebt vom Dialog mit Ihnen! Das gilt natiirlich auch fiir
alle Anbieter in der Spurweite Z, die hier Neuheiten vorstellen méchten. Ein reprédsentatives Bild
ist unser Ziel. Ebenso finden hier Hinweise auf Veranstaltungen oder Treffen mit Spur-Z-Bezug
ihren Platz, sofern wir rechizeitig informiert werden.

Zur Spur-Z-Sonderausstellung in Schramberg:
Far lhre erneute Werbung im August-Magazin firs Eisenbahnmuseum Schramberg méchte ich mich
gerne bei Ihnen bedanken.

Bei meinen éfter stattfindenden Besuchen in Schram-
berg konnte ich mich davon Uberzeugen, dass der
Anlagenbetrieb dort gut funktioniert. Inzwischen
werden Zlge der neuesten Generation von Marklin ein-
gesetzt, die vollig problemlos - und vor allem in ansehn- | 4
licher langsamer Geschwindigkeit - ihre Strecken | =" :
durchlaufen. Dies ist nicht zuletzt auch der guten Jmmr

Betreuung durch das Personal zu verdanken. Foto: Eckard Jehle

o 1G SPURN [
Pl die Grafle

Ich bin jedes Mal lberrascht, dass die dreiBBigjahrige Anlage im téglichen Dauerbetrieb - welcher ja bei
mir nie stattgefunden hat - noch so gut standhalt!

Eckard Jehle, Pfinztal

Lesereindruck zum ETA 150 von Mérklin:

Im Trainini® 8/2024 wurde folgender Satz tiber Art.-Nr. 88250 (Marklin) geschrieben: ,Einige Schwachen
und Verbesserungswiinsche haben wir auch gefunden, (...)"

Ein Eindruck bzw. Verbesserungswunsch meinerseits waren:

1. Das Licht sollte im Tandembetrieb in den zugewandten Fihrerhdusern aus sein (s. Bild).
2. Das Fallrohr unter der Toilette bei dem ESA sollte (vielleicht) mit einem Tropfen Kleber fixiert werden.

i a g [ == NS

So wie im rechten Triebwagenteil stellt sich unser Leser ein korrekt abgeschaltetes Licht vor, wenn der Fiithrerstand nicht besetzt ist.
Foto: Hartmut Schnittjer
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Noch ein Basteltipp: Wenn das Fallrohr umgedreht wird, kann das als Sirene auf Geb&uden verwendet
werden.

Hartmut Schnittjer, per E-Mail

Lesertipp zu ,,Das Fundament jeder Anlage*“ (Trainini® 8/2024):

In Trainini® 8/2024 wird das Herstellen eines Anlagenunterbaus gezeigt, auf die altbekannte Weise als
einseitig offene Kastenkonstruktion. Nachteil dieser Bauweise flr transportable Anlagen ist, dass sich
eine offene Kastenkonstruktion leicht verwindet, es sei denn sie wird sehr schwer konstruiert oder mit
relativ hohen Seiten.

Ich benutze daher heute eine neue Konstruktion. Da ich den gleichen Unterbau mit gleichen
Abmessungen zuvor auch als klassische Kastenkonstruktion gebaut habe, kann ich gut vergleichen.
Trotz ziemlich schwerer Ausflhrung (18 mm Sperrholz mit 9 mm Belag, hohe Seiten und
Querverbindungen sowie feste Eckverbindungen) konnte man die alte Konstruktion noch immer
verwinden, meiner Meinung nach zu viel fir den geplanten Aufbau.

Dieser Vorschlag fiir einen verwindungssteifen Anlagenkasten hat sich bei unserem Leser bereits in der Praxis bewéhrt und bleibt
auch beim Gewicht moderat. Foto Reinder Rutgers

Die neue Konstruktion ist etwa 40 % leichter und de facto verwindungsfrei. Das wird mittels einer
diagonalen Verstrebung aus 18 x 18 mm Holzstaben (siehe Foto) erreicht. Diese sind genau auf Maf3
zugeschnitten und mittels Verbindungsplattchen und Konstruktionsholzkleber eingeklebt.
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Wer sich aus irgendwelchem Grund, zum Beispiel weil die Anlage sehr verletzlich ist oder oft transportiert
wird, einen sehr stabilen oder sehr leichten Untergrund wiinscht, dem kann ich diese Bauweise nur
empfehlen!

Reinder Rutgers (Niederlande), per E-Mail

Antwort der Redaktion: Wir freuen uns und danken fiir diesen wertvollen Ratschlag, der gewiss vielen Lesern bei ihren Anlagenprojekten helfen
wird. Immerhin richtet sich die Reihe, in der der Referenzartikel erschienen ist, vor allem an Anfanger und Wiedereinsteiger.

Praktische Wartungshilfen von Simateck:

Schon seit einigen Monaten bietet Michael Smolinski tGber seine Firma Simateck verschiedene Arbeits-
bzw. Werkstattplatten an. Gedacht sind sie fur das Warten und Reinigen verschiedener Spur-Z-Modelle
aus dem Hause Marklin. Zu beziehen sind sie bislang nur Gber die Verkaufsplattform Ebay, wo er unter
dem Verkdufernamen ,torsysteme24-shop® zu finden ist.

Allen Werkzeugen gemein ist, dass sie ganze Lokomotiven oder Baugruppen von ihnen in einer
definierten Lage fixieren sollen, damit der Modellbahner wichtige Arbeiten an ihnen durchfihren kann
und dafir beide Hande nutzen kann.

Auf dieser Aufnahme ist die urspriingliche und eng modellbezogene Ausfiihrung der Wartungsplatte von Simateck zu sehen. Sie
eignet sich fiir verschiedene Dampflokmodelle, die auf identischem oder sehr @hnlichem Fahrwerk konstruiert wurden. Inzwischen
steht ein modulares Systembereit, das wir in einem ausfiihrlichen Praxisbericht zu einem spéteren Zeitpunkt vorstellen wollen.

Entwickelt haben sich die wertvollen Helfer von modellspezifischen Komponenten zu einem modular
konzipierten Wechselsystem auf breit nutzbaren Grundplatten. Wenn der Kunde zufrieden ist, l&sst sich
das eigene System also kostensparend weiter ausbauen.
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Den Anstof3 gaben dabei eigene Erfahrungen: Der Traum von der eigenen Modellbahn flhrt dazu, dass
der eigene Fuhrpark anwachst, ohne den erforderlichen Auslauf zu erhalten. Schmutz und verharzende
Schmierstoffe setzen den kleinen Modellen zu und schon ist der Bedarf nach Reinigung und Wartung
vorhanden.

Zu wenig Hande und umkippende Modelle, die sich dann teilweise wieder oder weiter zerlegen, kénnen
Nerven kosten. Dagegen sollte etwas getan werden. Schnell wurde klar, dass die zentrale Haltehilfe auch
durch Kleinteilefacher oder Werkzeugablagen sinnvoll erganzt wird.

Das eigene Entwicklungsziel lautet folglich, zuklnftig fir jedes Marklin-Modell ein passendes
Einsatzmodul zu bauen und so die wiederkehrende Lokpflege nicht nur im persénlichen Arbeitsumfeld
Zu erweitern.

Und deshalb beschaftigen auch wir uns in der nachsten Zeit ausgiebiger damit, um dann nachfolgend
das Arbeiten mit diesen Hilfen im Rahmen unserer Wartungs-und-Pflege-Reihe einmal detailliert
vorzufuhren.

Herbstneuheiten von Marklin:

Kurz vor Redaktionsschluss hat Marklin die Herbstneuheiten 2024 bekanntgegeben. Im 40-seitigen
Prospekt sind auch einige Modelle fir unsere Spurweite zu finden. Doch vorab zu nennen ist vielleicht
das neue Dampf- und Reinigungsdestillat, das auch als Reiniger flr unsere Schienen und Modelle
nitzlich sein kann. Angeboten wird es in Flaschchen zu 50 ml (Art.-Nr. 02422) und 250 ml (02423).

Far die MHI fahrt Marklin einen friilheren Vorzeigezug der Bundesbahn auf: den Rheingold von 1962.
Ziehen soll ihn die kobaltblau-beige Blgelfalte E 10'? (88415), die aber abweichend zur Vorbildlok eine
vorne umlaufende Griffstange erhalt, was mit einer gednderten Betriebsnummer aus dem Baujahr 1963
schon korrigiert gewesen wéare. Was der Hersteller hier als Kompromiss sieht, werten wir als (vom
Kunden allerdings leicht behebbaren) Fehler.

= e Lo i
s O PGP SRR L | . _solusliil Ghini . A i e L,

Dieser Rheingold erscheint, verteilt auf zwei Wagenpackungen (Art.-Nr. 87284 & 87266) sowie die einzeln erhaltliche Lok (88415) als
Sonderserie fiir die Marklin-Handler-Initiative. Foto: Marklin

Der sechstteilige Zug in identischer Lackierung verteilt sich auf die Wagenpackungen 1 (87284) und 2
(87266). Die erste enthalt den Buckelspeisewagen WR4{m-62 der DSG sowie je einen GroBraumwagen
Ap4im-62 und Abteilwagen Av4im-62. Weil der Zug ohne Aussichtswagen AD4Um-62 nicht komplett ist,
finden wir diesen zusammen mit zwei weiteren Avim-62 in der zweiten Packung.
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Wie auch bei der Lok ignoriert Marklin hier die gewahlte Form der Glaskanzel, die zu den 1963 fir den
Rheinpfeil nachgebauten Exemplaren passt. Sie trugen nicht den Schriftzug ,Rheingold® unter dem
Aussichtsbereich, der hier aufgedruckt werden soll, kamen aber auch in den Rheingold-Umlaufen zum
Einsatz. Ausgestattet werden alle Wagen mit Kurzkupplungen.

Die Guterwagenpackung ,Sekttransport” (82553) besteht aus zwei werksseitig patinieten Wagen Gl
Dresden und bedient die Epoche Il. Die hellen Seitenflachen mit der Werbung fiir die Kessler-Sekt GmbH
aus Esslingen erinnert an einen friheren Marklin-Museumswagen.

Die Freunde der Epoche IV werden mit zwei Neuheiten bedacht. Zu nennen ist zun&chst fir die Freunde
der Bundesbahn die Dampflokomotive der Baureihe 038 mit Wannentender (88909). Sie setzt die
Bronzefeinguss-Serie fort und erscheint erstmals mit drei Domen auf dem Kessel.

Der Bronze-Feinguss beschert uns Zetties eine interessante Formvariante der preuBischen P8 als Baureihe 038 mit Wannentender
und Indusi-Einrichtung (88909). Foto: Méarklin

Markant sind auch der rechts am
FOhrerhaus hervorstehende Indusi-Kasten
und die Nachbildung des Indusi-
Lokmagneten ebenfalls auf der rechten
Seite. Technisch folgt die Lok, wie auch
schon die zuvor erwahnte Blgelfalte, dem
aktuellen Marklin-Technikstand.

Die zu jener Zeit hinter der deutsch-
deutschen Grenze anséassige Reichsbahn
erhalt far ihren Fuhrpark eine Dampf-
schneeschleuder mit Kohletender (87360).
Das Einordnen in den Nummernkreis der

Personenwe_lgen macht deutllc_:h, dQSS SI®  pie Henschel-Dampfschneeschleuder (87360) erscheint einzeln mit den
ohne begleitende Lok erscheint, die also Anschriften der DR fiir Epoche lil. Foto: Mérklin
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beliebig beigegeben werden kann. Das Schleuderrad ist, wie auch bei den friiheren Auflagen, elektrisch
angetrieben.

Und selbst die Epoche VI wird von Marklin nicht vergessen. Der Vectron erscheint nun als
Elektrolokomotive Reihe 383 der CD-Cargo aus Tschechien (88235). Diese noch sehr junge Konstruktion
trdgt einen Werbeaufdruck ihrer Bahnverwaltung, Marklin sieht sie als Zugpferd fir die
Containertragwagen aus dem vor einigen Monaten ausgelieferten Wagendisplay.

Tolle, neue Figuren aus Amsterdam:

Aus Amsterdam erreichten uns gleich drei neue Figurenpackungen von Artitec (https://artitec.nl). Drei
LZimmerleute 1920 — 1990“ (Art.-Nr. 5220002) kénnen sich nun mit den vier ,Industrierangierern®
(5220005) an die Arbeit machen. Dabei werden sie wegen ihrer authentischen Korperhaltungen, guten
Detaillierung und gelungenem Farbauftrag zweifelsfrei eine gute Figur machen.

o Tt

Drei neue Figurensiatze hat Artitec im September ausgeliefert: ,,Zimmerleute 1920 — 1990“ (Art.-Nr. 5220002; links), ,,Industrierangierer”
(5220005; Mitte) und ,, Traktorfahrer (5220006; rechts). Traktor und Heuwagen gehoéren nicht zum Lieferumfang der Figuren.

Das gilt auch fur die drei , Traktorfahrer” (5220006), die wenig spater ebenfalls ausgeliefert wurden. Diese
sitzenden Figuren sind vorrangig fir Artitec-Modelle gedacht, werden klinftig bestimmt auch auf fremden
Modellen anzutreffen sein und sie in gleicher Weise beleben.

Asoa kiindigt Abschied an:

Klaus Holl ist mit seiner Marke Asoa (https://asoa.de) nicht nur den Spur-1-Freunden ein Begriff. Seit
immerhin 38 Jahren bietet er fir fast alle BaugréBen Schotter und andere Gestaltungsmaterialien an.
Doch damit soll aus Alters- und Gesundheitsgriinden nun bald Schluss sein, wie er auf seinen eigenen
Seiten mitteilt.

Stolz sei er, einen kleinen Teil zur enormen Entwicklung in der Landschaftsgestaltung beigetragen zu
haben. Mit derart bescheidenen Worten wird ein Dank an die Kunden und Vertriebspartner gerichtet und
gebeten, sich bei bestehenden Wiinschen noch mal einzudecken.

Fortgefuhrt wird nédmlich nur der Vertrieb von Zubehér fir die BaugrdBe 1, sobald die Vorréte an Schotter
und anderem Gestaltungsmaterial erschépft sind. Aus vorhandenen Vorraten wurden zuvor noch
moglichst viele Produkte hergestellt und eingelagert, um sie nun nach und nach abzuverkaufen.

Wir bedauern den Schritt, kbnnen ihn aber sehr wohl nachvollziehen. So wiinschen wir Klaus Holl und
seiner Belegschaft fur die Zukunft alles Gute und vor allem Gesundheit.
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Herbstneuheiten auch bei Faller:

Der Bausatz- und Zubehéranbieter Faller (https//www.faller.de) aus dem Schwarzwald hat ebenfalls
Herbstneuheiten vorgestellt. Neben verschiedenen Hilfsmitteln sind auch zwei neue Bausétze fir
unseren Mafstab darin enthalten.

Der funfstandige Ringlokschuppen ,Freilassing® (Art.-Nr. 282725) ist der H6hepunkt der neuen Produkte,
die die Kunden erwarten. Mit seiner sandgelben und wei3 umfassten Fassade macht er auf sich
aufmerksam und verortet sich zugleich in Bayern.

Seine Dachreiter und Seiten- wie Rulckfenster lockern das Aussehen auf und folgen der
denkmalgeschitzten Vorlage, die heutzutage Sitz eines Eisenbahnmuseums (lokwelt.freilassing.de) ist
und auch Fahrzeuge des Deutschen Museums Minchen beherbergt. Fir uns Gberraschend handelt es
sich bei dieser Formneuheit um einen Kunststoffbausatz, der zu den Teilungen der Marklin-Drehscheibe
passt und Dampflokomotiven bis 120 mm Lange Platz zu bieten weif3.

Hauptneuheit fiir den Herbst 2024 ist der fiinfstdndige Ringlokschuppen ,,Freilassing” (Art.-Nr. 282725), ein klassischer Polystyrol-
Bausatz. Foto: Faller.

Der Hartkartonbausatz der Sagemuhle (282751) ist die Farbvariante eines vor einigen Jahren
erschienenen Produkts, das mit beigefarben geflliten Gefachen im Fahrwerk und rotbraunen
Fensterladen sehr ansprechend und harmonisch wirkt. Wasserrad, Hundehidtte und Holzelemente
vervollstandigen dieses Angebot.

Zum Gestalten von Anlagen erscheint Islandmoos in den Farbténen Grin (170431) und Olivgrin
(170432) zu je 50 Gramm. Dieses Relikt des Landschaftsbaus aus den Siebzigern und Achtzigern kann
auch heute noch gute Ergebnisse erzielen, wenn es passend beflockt wird. Seine Felsfolien im DIN-AS3-
Bogen bietet Faller nun auch in Rotbraun (171803) und Hellgrau (171804) an.

Vier Klebstoffe zahlt der Prospekt noch auf, die auch eine Produktdénderung bedeuten kénnen: Expert-

Alleskleber (170484; 30 g), schottergrauer Einbettleim (170662; 260 g), Expert-Plastikkleber (170492; 25
g) und Schotterkleber (170481; 100 g). Der neue ,Wegweiser fir den Anlagenbau® (190852 | 190852GB)
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ist spurweitenutibergreifend konzipiert, wird bei den Inhalten zum Faller-Carsystem und dem hauseigenen
Kirmesmodellbau aber an den Bedlirfnissen der Zetties vorbeigehen missen.

AZL liefert auch im September aus:

Einige Lok- und Wagenmodelle gelangen aktuell bei American Z Line zur Auslieferung. Dies ist zun&chst
die EMD SD70ACE der Union Pacific in der historischen Katy-Lackierung (Art.-Nr. 63109-4B). Die
schwarze EMD SD50 (65000-1 / -2) tragt hingegen die Lackierung ihres Betreibers Norfolk Southern.

Zu den aktuellen Auslieferungen gehéren die EMD SD40-2 der BNSF in Swoosh-Gestaltung (Art.-Nr. 64210-1; Bild oben links), die
ALCO RS-3 der Norfolk & Western (63322-1; Bild oben rechts), Ortner-Schiittgutwagen fiir die SCL (905359-2; Bild unten links) und
die 4180-Druckluftentladewagen der Rio Grande (916032-1; Bild unten rechts). Fotos: AZL / Ztrack

Die EMD SD40-2 der BNSF wird in der sogenannten Swoosh-Version mit drei verschiedenen Betriebs-
nummern angeboten (64210-1 bis -3). Ein markantes AufBBeres haben auch die Programmrickkehrer
ALCO RS-3 der Norfolk & Western in der Phase-lllI-Gestaltung (63322-1 / -2).

Far die Rio Grande fahren nun die 4180-Druckluftentladewagen vor, die in Doppel- (916032-1) und
Viererpackungen (906002-1) zur Auswahl stehen. Das Orange ihrer Lackierung sorgt fur einen Blickfang
im Wagenverbund der Giterzlge.

Ortner-Schittgutwagen fur die Seaboard Coast Line (SCL) sind hingegen in zwei Zweierpackungen zu
haben (905359-1 / -2). Auch der Weitsicht-Glterzugbegleitwagen erscheint fir die Canadian Pacific mit
zwei Betriebsnummern (921024-1 / -2). Einzeln angeboten werden 53-FuB-Container von CSX
Intermodal (95107).

Fotos aller Neuheiten sind auf den Herstellerseiten (https://www.americanzline.com) zu sehen.

MrZtraX ist wieder sehr aktiv:

Raffaele Picollo aus Genua war seit Erscheinen der Autotransportwagen Off 52 von Marklin sehr aktiv
und hat seine als passendes Ladegut geplanten ,Kafer unter Plane® Uberarbeitet und zur Serienreife
entwickelt.

Noch einmal verbessert wurde der Faltenwurf der Planen und die Zahl an dargestellten Varianten, damit

der Betrachter keine Wiederholungen erkennen kann. Herausgekommen sind 16 verschiedene
Varianten, womit es innerhalb einer Marklin-Wagenpackung keine einzige Wiederholung gibt.
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Noch ein Mal liberarbeitet wurde der Faltenwurf bei den ,,Kédfern unter Plane“ von MrZtraX. Inzwischen sind die Modelle auch schon
lieferbar. Achtung: Unser Foto zeigt noch die urspriinglichen Handmuster, auf denen auch die Herstellerzeichen noch nicht
angebracht sind.

Angeboten werden die 3D-Druck-Losungen als Rohlinge (Art.-Nr. VWKATP-16R) oder Fertigmodelle
(VWKATP-16P) unter seiner Marke MrZtraX (http://www.mrztrax.com). Zum Redaktionsschluss lagen
uns erst die Muster der ersten Entwdrfe vor.

Die endgultigen Modelle méchten wir noch mit einem separaten Bericht wiirdigen, sobald sie und auch
die ,Opel unter Plane“ der Modellbahn-Union vorliegen, um passende Belade- und Zugbildungsan-
regungen an unsere Leserinnen und Leser zu geben.

Marklin-Auslieferungen im September:

Mit der Personenzug-Tenderlokomotive der Baureihe 78 (Art.-Nr. 88069) ist nun auch die passende Lok
zur Wagenpackung 87503 ausgeliefert worden, deren Verfugbarkeit wir bereits gemeldet hatten. Die
preuBische Maschine tragt Epoche-lll-Anschriften der DR und folgt einem derjenigen Exemplare, die far
den Inselbetrieb wegen starker Winde mit Witte-Windleitbleche ausgeristet wurden.
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Diese geben der Dampflok ein véllig neues, wenngleich auch authentisches AuBeres. Mit
Glockenankermotor, fahrtrichtungsabhangiger LED-Beleuchtung, vollstdndigem und beweglichem
Gestange, Nachbildung der Bremsen und Sandfallrohre sowie Schienenraumer ist sie auch technisch
auf aktuellem Stand.

Ebenfalls ausgeliefert wurde im aktuellen Berichtszeitraum der Weihnachtswagen 2024 (80634), ein
Personenwagen Ci wii 04/05 in der Grundfarbe Violett mit tannengeschmiickter Schneelandschaft.

Sommerfest in Neuengeseke:

Am 25. August 2024 haben die Modelleisenbahner Soest (MES 03 Soest e.V) ihr Sommerfest mit einem
Betriebstag auf allen Vereinsanlagen gefeiert. Zusatzlich wurde auch die vereinseigene LGB-
Modulanlage im Freigelande in der Neuengeseker Heide gezeigt, die zum Verkauf steht.

Bei Kaffee und Kuchen oder Wirstchen vom Girill lie3 es sich dort einige Stunden gut aushalten und
fachsimpeln. Fir Zetties lohnte ein Besuch, weil auch eine groBe pur-Z-Segmentanlage zu sehen ist, an
der im Rahmen des Ergénzens um einen Schattenbahnhof wieder gebaut wird. Der Betrieb erfolgt digital
im DCC-Format mit Hilfe der Zentrale z21 von Roco.

181 213-0 ,,Saar” verlasst wahrend des Sommerfests den Schattenbahnhof mit einem Container-Ganzzug und macht sich auf die Reise
uber die groBe Segmentanlage des Vereins.

Als Nachtrag zum 20-jahrigen Vereinsbestehen im letzten Jahr wirdigen wir das Ereignis auch mit einem
Beitrag auf Trainini TV, der taggleich erschienen ist. Die meisten Sequenzen wurden bereits im letzten
Jahr gefertigt, doch gab es bei den begleitenden Interviews eine Tonpanne, weshalb der Film nicht
termingerecht zum Jubilaumsjahr fertigzustellen war.
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Neues von Busch:
Leider zu kurzfristig, um es unseren Lesern noch rechtzeitig mitteilen zu kénnen, informierte der Zubehér-
und Gestaltungsmaterialhersteller Busch Uber einen Umzug, den er mit einer feierlichen Eréffnung
begangen hat.

Das Auslieferungslager und die Produktionsstatte wurden von Viernheim nach Schénheide verlegt, wo
es erstmals auch einen Werksverkauf fur Endkunden gibt sowie Fachhandlern die perfekte Prasentation
eigener Produkte gezeigt werden soll.

Als auch fur die Spur Z brauchbare Neuheit wurde der Aqua-Liner zur Gewassergestaltung (Art.-Nr.
7169) vorgestellt: einfach auf die Flasche driicken und die heraustretende, pastése Masse zu einer
glatten Wasserflache formen — so verspricht es der Hersteller.

Verlage veroffentlichen die Kalender 2025:

Nach und nach verdffentlichen die einschlagigen
Verlage nun ihre verschiedenen Kalender fir das
| kommende Jahr. Bei VGB | Geramond ist das
bislang nur ,Modellbahn-Traume 2025 mit
hervorragend fotografierten Anlagen von Joseph
Brandl.

Der EK-Verlag hingegen hat bereits alle seine
Kalender-Editionen lieferbar gemeldet. Neben
baureihenbezogenen Fotokalendern oder solchen
zu engen Themenbereichen des Vorbilds ist hier
vor allem ,Modellbahnen 2025“ (Art.-Nr. 5943) zu
nennen.

Selbstverstandlich wird es auch wieder einen Trainini Fotokalender 2025 zum Selbstausdrucken geben.
Die Bildauswahl wurde noch nicht final getroffen, geplant ist das Veréffentlichen fir etwa Mitte November.

Herpa verlegt Produktionsteile ins Ausland:

Bereits am 29. Juli 2024 teilte Herpa mit, dass es wie die meisten Unternehmen in Deutschland an der
schwachen Konjunktur mit Konsumflaute und Kaufzuriickhaltung sowie hohen Energiekosten leide.
Deshalb solle ein mit einer Wirtschaftsberatung entwickeltes Szenario greifen:

»<Aufgrund von Marktveranderungen und signifikanten Umsatzriickgang sieht sich Herpa Miniaturmodelle
GmbH gezwungen, Teile der Produktion ins Ausland zu verlagern. Diese strategische Entscheidung ist
notwendig, um sicherzustellen, dass die verbleibende Produktion weiterhin effizient und rentabel am
Standort in Dietenhofen gesichert werden kann.*

Welche Produktionsteile und welchen Umfang dies betrifft, war der Information nicht zu entnehmen.
Werksbesichtigungen zu den jéhrlich stattfindenden Sommerfesten lassen aber darauf schlieBen, dass
die Flugzeugkollektion auch bislang schon nicht in Dietenhofen produziert wurde, denn vorgefiihrt wurde
dort nur das Herstellen der Automodelle.

Offen und fraglich bleibt fir uns daher, ob nach dem Umsetzen der beschriebenen MaBnahmen
Uberhaupt noch in einem nennenswerten Umfang am deutschen Heimatstandort produziert wird. Auch
den Fokus auf die Lieferfahigkeit der Waren wahrend der Verlagerungen versehen wir mit einem
Fragezeichen, denn avisierte Liefertermine wurden nach unseren Erfahrungen schon bisher nur in
wenigen Ausnahmeféllen gehalten und teilweise um ein Jahr und sogar langer tberschritten.
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Mitte September wurde dann noch mitgeteilt, dass bereits zum Monatsbeginn Johannes Kraus neu in die
Geschéftsflihrung eingetreten ist. Er ist bereits seit 24 Jahren im Unternehmen und mit den Ablaufen und
Strukturen bestens vertraut, wie es heiBt. Zum 1. Januar 2025 soll die Doppelspitze dann mit dem
Ausscheiden von Dipl.-Ing. Hermann Prinz zu Leiningen enden, um neue Aufgaben im
Familienunternehmen wahrzunehmen.

Johannes Kraus plane, Herpa durch effektive Produktionsmethoden, angepasste Vertriebsstrukturen und
dem ErschlieBen neuer Absatzmarkte wettbewerbsfahig und zukunftssicher aufzustellen.

Verpflegungsstand bei Yellow Dwarf:
Einen Donut-Stand (Art.-Nr. 60485) meldet uns Yellow Dwarf (https://www.yellowdwarf.eu) als Neuheit
fir den September. Eine solche Verkaufs-
bude flr dieses Geback kann sicher auch
auBerhalb der USA seinen Platz finden,
denn auch in Europa wird diese SuBigkeit
auf Jahr- und Weihnachtsmarkten, der
Kirmes oder sogar ohne besonderen
Anlass auf dem Marktplatz angeboten.

Ein weiterer Abschied steht bevor:

Jorg Seitz informierte uns (Uber das
bevorstehende Ende seiner Kleinserien-
produktion. Wie inzwischen auch auf den
Seiten von JSS-Elektronik (https://jss-
elektronik.de) zu lesen ist, endet der
Geschéftsbetrieb mit  Ablauf des 31.
Dezember 2024.

Neb_(_an verschiedenen Dlgltalkomponente” Einige Farbarbeiten am Rohling sind erforderlich, bis der Donut-Stand (Art.-
gehorten vor allem auch Lokdecoder zum Nr. 60485) aussieht, wie auf dieser Aufnahme. Foto: Yellow Dwarf

Lieferprogramm, die das MM-Protokoll

verstanden und so schon in den ersten

Digitaljahren der Spur Z darauf ausgerichtet waren, Marklin-Komponenten auch fir unsere BaugréfBe zu
nutzen. Noch lieferbar ist jetzt das CAN-Interface, das auf den Firmenseiten vorgestellt und angeboten
wird.

Inhaber Jérg Seitz beendet seine Information an unsere Redaktion mit dem ,besten Dank fir die immer
tolle Zusammenarbeit und den tollen Artikeln“. Diesen Dank kénnen wir nur erwidern und freuen uns,
dass er privat der Spurweite Z und unserem Magazin treu bleiben wird.

Der Panzer-Shop NL ist wieder aktiv:

»+Aufgrund der Beliebtheit der letzten Z-Neuheiten haben wir beschlossen, noch einmal mehr Zeit und
Muhe in die Spur Z zu investieren!”, heiBt es vom Anbieter Panzer-Shop NL (https://www.panzer-
shopnl.de). So sind nun einige Neuheiten auf die Seiten gestellt worden, die aktuell 5-jahriges Jubildum
feiern.

Zu den Neuheiten, die dort zu finden sind, gehéren zivile und militéarische Fahrzeuge: lveco Magirus 110-
17 mit Pritsche oder Plane (fir das THW), der Magirus-Deutz M11 als Tankfahrzeug, der Magirus-Deutz
Jupiter in den Ausfihrungen fir die Feuerwehr und als Tankfahrzeug der Luftwaffe oder der Mercedes-
Benz 1017 mit Plane.
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Interessante Modelle stellen auch das Léschgruppenfahrzeug 16-12 auf Basis von Mercedes-Benz NG
(,Neue Generation®), oder die automobilen Klassiker Unimog 404 mit Pritsche oder der Volkswagen T3
dar. Der Laster ZIL-157 mit Plane und die Anhanger Zremb P-402 und Transporta P-32 dokumentieren
eher den Bestand der friheren NVA.

Der LKW M35 2.5t 6x6 und das Halbkettenfahrzeug M5A1 waren beim US-Militar verbreitet. Den
Bandvagn 206 ordnet der Anbieter den militdrischen Fahrzeugen der Niederlande zu. Jagdpanzer IV,
Kampfpanzer Tiger | sowie Speicherkran Sd.Kfz.9 folgen Vorbildern der Wehrmacht. Der MAN KAT1 6x6
mit Plane ist ein gelandegéngiger Lkw der Bundeswehr.

Neue Tierfiguren bei Klingenhofer:

,Weil3 der Geier...", fahrt es uns durch den Kopf und so manches Mal mdchten wir ihn vielleicht im
MaBstab 1:220 persdénlich fragen. Deshalb gibt es nun 0,4 cm lange Exemplare dieser Aasfresser (Art.-
Nr. Z-TGO08) bei Klingenhéfer Miniaturen (https://www.klingenhoefer.com). Ausgewahlt wurde der
Gansegeier, der vielseitig einsetzbar ist und auch in Teilen Deutschlands wieder heimisch wurde.

el

Das Nilpferd mit Kopf oben (links) und drei Gansegeier (rechts) sind aktuelle Neuheiten von Klingenhéfer Miniaturen. Fotos:
Klingenhéfer Miniaturen

Der Anbieter ruft selbst zum kreativen Einsatz auf: So wird ein auf einem Grabstein hockender Geier
vielleicht eine Friedhofsszene auflockern oder Filmerinnerungen wecken, aber neben der freien Wildbahn
kann er natirlich auch im Zoo wohnen oder eine Greifvogel-Flugschau bereichern.

Das Nilpferd (Z-TN03-1) hei3t zoologisch Flusspferd und deutet damit bereits an, dass es keineswegs
im Umfeld von Pyramiden gesichtet wird. Vermutlich wird der behabig wirkende Dickhauter eher im Spur-
Z-Zoo anzutreffen sein, wo Zaun oder Glasscheibe fir den Schutz von Tier und Mensch sorgen. Das
Modell halt den Kopf hoch, zeigt aber seine gewaltigen Zahne nicht. Tatséachlich kénnen diese Tiere
Menschen sehr gefahrlich werden!

Auch in der Sommerpause aktiv:

Die verkiindete Sommerpause ist noch nicht zu Ende, da teilt uns NoBa-Modelle (https://www.noba-
modelle.de) bereits erste Neuheiten mit, die bald lieferbar sind. Den Anfang macht ein Pilzkiosk (Art.-Nr.
4136 ZR / 4136 ZRF), der die namensgebende Form aufweist, aber bitte nicht mit den ,Milchpilzen®
verwechselt werden soll.
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Ein ,Straddle Carrier” (3202 ZR / 3202 ZRF) ist ein zeitgendssisches Verschub- und Stapelfahrzeug fir

Schiffscontainer verschiedener GréBen. Auch dieses ist nun neu im Programm und wird mit drei
Containern gezeigt, die die Funktion sicher anschaulich machen.

Pilzkiosk (Art.-Nr. 4136 ZR / 4136 ZRF; Bild oben links), ,,Straddle Carrier” (3202 ZR / 3202 ZRF; Bild oben rechts) und die Re 6/6 als
Prototyp mit geteiltem Lokkasten (5026 ZR / 5026 ZRF; Bild unten) sind die ersten Herbstneuheiten bei NoBa-Modelle. CAD-
Darstellungen: NoBa-Modelle

Schon etwas langeren Vorlauf hatte die Schweizer Ellok Re 6/6 (5026 ZR / 5026 ZRF) mit einer Lange
dber Puffer von 88 mm. Sie ist nicht mit dem Mérklin-Modell identisch, sondern bildet einen Prototyp mit
geteiltem Lokkasten nach. Wir verweisen in diesem Zusammenhang auf unseren Artikel (mit Vorbildfoto)
in Trainini® 5/2024.

Der Antrieb erfolgt mit Hilfe von zwei angepassten Shorty-Fahrwerken, in der Lokmitte kommt ein nicht

angetriebenes Rokuhan-Drehgestell mit Stromabnahme zum Einsatz, um fir ausreichend
Kontaktsicherheit zu sorgen.
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Neues Carstens-Buch erscheint bald:

Am 15. Oktober soll mit ,,Giterwagen Band 10“ der nachste Teil der renommierten Buchreihe erscheinen,
die seit rund dreiBig Jahren nach und nach samtliche Giterwagen-Gattungen strukturiert und fundiert
abarbeitet. Erscheinen wird Teil 10 wieder im Eigenverlag von Stefan Carstens
(https://www.stefancarstens.de).

Der bald verfligbare Band widmet sich nun den Tieflade- und Tragschnabelwagen und damit einer im
Modell besonders interessanten Typenfamilie, die Betrachterblicke auf sich zu ziehen vermag. Inhaltlich
wird die Entwicklung von 1869 bis heute beschrieben. Ein Fokus liegt unter anderem auf der Rolle von
Krupp als Hersteller und den Einfluss der Energieversorger.

Vertriebspartner sind unveréandert die Modellbahn-Union, die Lokomotive-Fachbuchhandlung und Asoa.
Vermutlich wird dieser Titel auch im elektronischen Vertrieb des Eisenbahn-Kuriers auftauchen.

US-Rangierdampflok ist ausgeliefert:

Rokuhan hat seine leichte Rangierdampflok ,USRA 0-6-0 Switcher® in den Vereinigten Staaten
ausgeliefert. Die Vorlagen dieser Neuheit wurden von der zwischen 1917 und 1920 bestehenden USRA
genormt und von ALCO zwischen 1918/19 in einer Gesamtstlickzahl von 255 Exemplaren gebaut.

Die laufachslosen Schlepptenderdampflokomotiven waren neben dem Verschiebedienst auch auf
Nebenbahnen zu Hause und bei vielen Bahngesellschaften im Einsatz. Die mit der ersten Auflage mit
gleich drei Betriebsnummern bedachten Baltimore & Ohio zahlte 40 Exemplare ihr Eigen.

ORE AND OHIO

BALTIM

Die USRA 0-6-0 ,,Switcher“ erscheint bei Rokuhan zunéachst in der Ausfiihrung der Baltimore and Ohio. Drei Betriebsnummern stehen
zur Auswabhl, darunter die hier gezeigte 386 (Art.-Nr. T040-1).

Zur Auswahl stehen die Betriebsnummern 386 (Art.-Nr. T040-1), 353 (T040-2) und 365 (T040-3). Alle
drei Modelle sind baugleich und sind ab Werk mit Klauenkupplungen ausgestattet, die zu denen von AZL,
Micro-Trains und WDW Full Throttle passen. Das Stirnlicht ist beleuchtet, als kleinster befahrbarer Radius
wird 195 mm angegeben.

Da diese Neuheit den Eintritt von Rokuhan mit Rollmaterial in den US-Markt bedeutet, werden wir uns

die Modelle noch genauer anschauen, nachdem sie inzwischen auch in unserer Redaktion eingetroffen
sind. Demnéchst soll ein ausfiihrliches Vorstellen mit Testbericht an dieser Stelle folgen.
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Messe in Friedrichshafen:

Vom 1. bis zum 3. November 2024 findet in der Messe Friedrichshafen am Bodensee wieder die
Faszination Modellbau statt, die sich mit unverdndertem Konzept als Internationale Modellbahn-
ausstellung schmuckt und auch wieder ein Echtdampftreffen beherbergt.

Far die Spurweite Z agieren unverandert die Z-Freunde International e.V. als Generalaussteller auf einer
Flache von 14 x 7 Meter. Was darauf gezeigt werden soll und ob es Uberhaupt Premieren im Maf3stab
1:220 geben wird, wurde bis Redaktionsschluss nicht mitgeteilt.

Besuchsinteressenten empfehlen wir, sich aktuell mit allen Informationen auf den Messeseiten zu
informieren: https://www.faszination-modellbau.de.

Modellbahn-Union von einem Brand betroffen:

Die in Trainini TV Folge 29 bereits angekundigten ,Autos unter Plane” in der Version 2 (Art.-Nrn. MU-Z-
A00137) zum Beladen der ebenso neuen Off-52-Einheiten von Marklin, sind bei der Modellbahn-Union
inzwischen verflgbar. Erhaltlich ist dieses Ladegut-Duo, das sich an historischen Vorlagen von Opel
orientiert, auch fertig bemalt (MU-Z-A50137). Wir méchten diese Neuheit noch ausfihrlich vorstellen,
sobald uns dies mdglich ist.

Der Brand einer Halle auf dem Nachbargrundstiick zog leider auch die Geschéaftsradume der Modellbahn-Union in Mitleidenschatft,
weshalb der Laden- und Reparaturbetrieb sowie das Ausliefern aus diesem Lagern vorerst ruhen miissen. Foto: Modellbahn-Union

Leider musste der Lagerverkauf vorerst eingestellt werden, auch die RTS-Landschaftsbauseminare
kénnen nicht stattfinden, solange das Gebaude nicht nutzbar ist. Grund dafir ist der Brand in einer
Nachbarhalle am 28. September 2024. Zwar konnte die Feuerwehr ein Ubergreifen der Flammen auf das
Gebaude der Modellbahn-Union verhindern, aber eindringendes Ldschwasser hat Schaden im Lager,
Geschaft und in der Werkstatt hinterlassen.

Deshalb hat sich der Handler dazu entscheiden, keine neuen Bestellungen anzunehmen, solange unklar
ist, welche Produkte beschadigt oder vernichtet wurden. Die Bestellfunktion flr alle Artikel, abgesehen
von Neuheiten, ist vorerst deaktiviert. Zu aktuell bestehenden Bestellungen werden Informationen
gegeben, sobald dies mdglich ist und der weitere Verlauf einschatzbar wird.

September 2024 Seite 65 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fiir Spurweite Z

Im Betrieb ist unverandert die Zentrale im niederrheinischen Issum, die auch der Produktionsstandort ist.
Selbst produzierte Ware, die deshalb unverandert angeboten werden kann, ist auf den eigenen Seiten
entsprechend griin gekennzeichnet. Das trifft auch fir die genannte Spur-Z-Neuheit prinzipiell zu.

3D-Druck-Anbieter Hoimat:

Ein noch recht junger Kleinserienanbieter fir die Spurweite Z hat in Kronshagen seinen Sitz. Von dort
bietet Zhuoya Guan unter dem Handelsnamen Hoimat (https://www.hoimat3d.de) verschiedene Modelle
fir die Spurweite Z an, die mittels 3-Druck hergestellt werden.

Darunter sind vertraut wirkende Gebaude, aber auch ausgefallenere Zubehdrteile, die in unserem
MaBstab eher Mangelware sind, wie beispielsweise der Leuchtturm Westerheversand oder ein modernes
Bushaltestellenhduschen.

Interessenten empfehlen wir, die Seiten einmal mit Fokus auf den eigenen Bedarf durchzusehen. Auch
Anregungen nimmt dieser Hersteller unseres Wissens gern entgegen.

Z-Otti bietet drei Neuheiten:

Hans-Jérg Ottinger legt bei allen seinen Bauséatzen groBBen Wert darauf, dass nicht nur Profis diese
zusammenbauen kénnen. Die Konstruktion ist daher so ausgelegt, dass mdglichst viele gebogen wird
und es jedem mdglich sein sollte, die verbleibenden Stellen zu léten.

Basismaterial der Bausatze ist 0,2 mm starkes Neusilberblech, eine ausfiihrliche Foto-Baubeschreibung
liegt immer bei. Mit diesen Grunderlduterungen stellen wir nun zwei Herbstneuheiten vor: Der
Dieseltriebzug der Baureihe 628 / 629 hat einen mittleren bis einfachen Schwierigkeitsgrad.

Zum Motorisieren werden gedruckte Fahrwerke mit Motor- und Drehgestell-Aufnahmen angeboten.
Optional lasst sich das aber auch mit geringfligig anzupassenden Rokuhan-Teilen (Noch 97767 /
Rokuhan T011-5) erreichen.

Den Dieseltriebzug der Baureihe 628 / 629 bietet Z-Otti gleich in zwei Ausfiihrungen an, hier ein Modell aus Atzteilen. Foto: Z-Otti |
Hans-Jorg Ottinger

Die Dachaufbauten und Llfterhutzen sowie der Auspuff liegen als 3D-Druckteile bei und werden
eingesteckt. Die stabilen Puffer sind Drehteile aus Messing und brechen folglich nicht ab. Auch
professionelle Schiebebildbeschriftungen sind flir dieses Modell erhéltlich.
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Diesen Triebzug gibt es darliber hinaus auch als komplett gedruckies Gehduse, um denjenigen
entgegenzukommen, die sich nicht an einen Atzbausatz trauen. Auch kommen die Messingpuffer zum
Einsatz, ebenso kdnnen dieselben Fahrwerksteile genutzt werden.

Zweite Herbstneuheit ist die DR-Streckendiesellok der Baureihe V 180 GFK, die sogenannte Schlager-
mutze. Sie besticht durch ihr markantes Aussehen und war die gréBte Diesellok, die in der DDR gebaut
worden war. Das Modell soll den wiederholt beklagten Mangel an ostdeutschen Eisenbahnfahrzeugen
lindern.

Die ,,Schlagermiitze” wurde die V 180 der DR in ihrer Ausfiihrung mit einer GFK-Fiihrerkanzel genannt. Sie erscheint als zweite
Herbstneuheit bei Z-Otti. Foto: Z-Otti | Hans-Jorg Ottinger

Der Lokkérper ist in diesem Fall komplett aus Neusilber, das Dach ist hingegen aus Resin gedruckt.
Mittels genauer Montagedffnungen zum Einstecken wird eine genaue Position erreicht. Die Puffer liegen
auch hier als Messing-Drehteile bei. Zum Motorisieren kann das Fahrwerk einer Marklin-103
herangezogen werden.

Dazu sind allerdings die Kupplungshaken zu entfernen, weil diese nicht mit den weit nach unten
reichenden Frontschlirzen harmonieren. An deren Stelle sollen gebogene Federstahldraht-Haken zum
Einsatz kommen.

Das Angebot kann unter https://zotti.lena-johannson.de/shop gesichtet und auch bestellt werden. Aktuell
erwagt wird der Umzug auf einen eigenen Server.

Sammlerpackung von WDW Full Throttle:

WDW Full Throttle (http://www.wdwfullthrottle.com) hat eine neue Sammlerpackung zusammengestellt
(Art.-Nr. FT-COL70). Sie besteht aus zwei rekonstruierten 34-FuB3-Kiihlwagen, die unterschiedlicher in
ihrem Erscheinungsbild nicht sein kénnten.

September 2024 Seite 67 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fiir Spurweite Z

Einer fahrt fir den Lebensmittelproduzen-
ten Hormel und besticht mit den
Grundfarben Oxidrot, Gelb und Griin, der
andere hat als Stirnwand- und Dachfarbe
Hellblau mit metallischen Seitenwanden
und einem groBen Schriftzug ,Ice”.

Die Wagenbauart entstand kurz nach 1900
und lautete die Ara der Warmeschutz- bzw.
Kihlwagen ein, die den Transport
kOhlbedurftiger Ware (ber lange Strecken
ermoglichte.

Full-Throttle-Produkte sind in Deutschland
unter anderem bei Case-Hobbies
(https://case-hobbies.de) erhaltlich.

Zu einer neuen Sammlerpackung wurden diese beiden Kiihlwagen Kurz vor Redaktionsschluss:

zusammengestellt (Art.-Nr. FT-COL70). Foto: WDW Full Throttle Als letzte Neuauslieferung, die wir beriick-
sichtigen wollen, erreichten uns die Corail-

Wagen von Azar Models (https://azar-models.com). Gegentber der Anklindigung im Vorjahr hat der

Hersteller die Konfiguration seines Angebots geandert, aber auch mit dem Kunststoffspritzguss auf ein

GroBserienverfahren umgestellt.

Die SNCF-Corail-Wagen heben wir auch deshalb hervor, weil sie sich nicht nur fir den franzésischen
Binneneinsatz eignen und beim Aufbau eines Markts bei unserem westlichen Nachbarn helfen durften.
Der Wagentyp hebt sich schon durch seine abweichend platzierten Einstiegstiren erkennbar vom
Gewohnten ab und erreichte auch Deutschland.

Von Azar Models ausgeliefert wurden nun die Corail-Wagen, hier die Packung mit je einem Wagen der 1. und 2. Klasse (Art.-Nr. V01-
ORP1) in der urspriinglichen Lackierung.

So erganzen Zusammenstellungen aus dieser Neuheit auch perfekt die elektrische Zweisystemlok
Baureihe 1812 von Rokuhan, die mit innen perfekt flir den grenziiberschreitenden Fernverkehr geriistet
ist.

Von Azar Models angeboten werden Packungen mit jeweils zwei Wagen. 1. und 2. Klasse (Art.-Nr. VO1-
ORP1) sowie zwei Mal 2. Klasse (VO1-ORP2). Der auBere Eindruck der Auslieferung liegt auf einem
derart hohen Niveau, dass wir uns diese Modelle noch genauer anschauen und sie zeitnah ausfuhrlich
vorstellen wollen. Vertriebspartner von Azar Models in Deutschland ist der 1zu220-Shop
(https://www.1zu220-shop.de).
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Seitens Azar Models wurde auch die
Lieferféahigkeit eines Gebaudemodell
(BAT001), das eine Citroén-Auto-
werkstatt nachstellt, sowie den ersten,
hauseigenen Startpackungen (AZP1
& AZP2) gemeldet.

Die Einsteigerzusammenstellungen
enthalten je eine Diesellok BB67400
in unterschiedlicher Gestaltung, drei
Guterwagen, ein Rokuhan-Gleisoval
und den hauseigenen Fahrregler.

Bild links:

Auf dem Markt sind nun auch zwei Start-
packungen von Azar-Models mit unterschied-
lichen Ausfiihrungen der Diesellok BB67400.
Foto: Azar Models
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