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Vorwort

Liebe Leserinnen und Leser,

knapp geschafft haben wir es, zurlick in den Monat zu gelangen, fir den diese
Ausgabe bestimmt ist. Aber dartber bin ich froh: Nachdem wir uns auf einem guten
Weg sahen, in Richtung Monatsmitte zuriickzukehren und neue Puffer aufzubauen,
schlug das Schicksal zu.

s . . . . . Holger Spéaing
Krankheit lasst sich nicht planen und wenn sie genau auf der Zieleraden zuschlagt, Chefredakteur
wahrend andere im Urlaub weilen, dann ist das zu akzeptieren — auch wenn wir alle

das gewiss nicht gern getan haben.

Umso mehr habe ich mich gefreut, dafir viel Verstandnis gemeldet zu bekommen und dies viele Male
mit einem grofRen Lob fir unsere gesamte Mannschaft verbunden zu sehen. Das tat gut und weckt die
alten Krafte wieder neu, sobald der Weg des Genesens eingeschlagen ist.

Inzwischen richten sich unsere Blicke auch schon wieder weiter voraus, denn im nachsten Jahr blicken
wir auf zwanzig Jahre Trainini® zurick. Das ist eine lange Zeit, in der wir uns weiterentwickelt haben,
vieles lernen durften und hoffentlich auch gereift sind. Es ist gar nicht mehr so weit weg, dass auch hier
mal ein Generationswechsel anstehen drfte.

Doch bis dahin mdchten wir Sie noch viele Male begeistern und unterhalten. Heute machen wir das mit
einem anregenden Bericht zu einer langst vergangenen Nebenbahn mit ungewohnlichem Spitznamen
und einem ebenso merkwirdig klingenden Haltepunkt. Lassen Sie sich Uberraschen und fur lhren
Modelleinsatz inspirieren.

Kommen Sie dabei auf den Geschmack, dann haben wir mit Marklins Gleisplanungsprogramm etwas,
das beim Planen der eigenen Anlage grof3e Hilfe leisten kann. Die neueste Version stellen wir so
ausfuhrlich wie mdglich vor und geben dazu auch Tipps fur sinnvolle Erganzungen.

Noch weiter flihren sollen unsere Buchtipps, die sich mit der Modellbahn und einer passenden Vorlage
beschéftigen und auf diese Weise auch irgendwie ergénzen — die Themen dieses Hefts auf jeden Fall.
Und rappelvoll sind auch wieder die Meldungen, zu denen auch die Leserbriefe gehtren. Deutlich zu
merken ist, dass wir uns dem Weihnachtsgeschaft und mit ihm auch der Hochsaison nahern.

Vielleicht konnen wir da etwas Kaufberatung leisten, denn wir haben gleich zwei Neuheiten der
vergangenen Wochen ausfiihrlich getestet, gemessen und fotografiert. So dirfen wir heute die neuen
Corail-Wagen der SNCF vorstellen, die Azar Models in sehr akribischer Weise umgesetzt hat.

Freunde von US-Themen werden sich hingegen wohl Uber Rokuhans Debutmodell fir den US-Markt
freuen. Mit einer Schlepptenderdampflok hat sich der japanische Hersteller ein sehr anspruchsvolles
Modell ausgesucht, das durchaus gelungen erscheint, aber ein paar Schwéchen auch nicht verbergen
kann.

Nun winsche ich viel Freude beim Lesen und zugleich auch reichlich Modellbahnspal® in der dunklen
Jahreszeit, die nun vor uns liegt!

Her-Z-lich,

Holger Spaing
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Wir danken der Eisenbahnstiftung fir ihre Bildunterstiitzung.

Erscheinungsdatum dieser Ausgabe: 1. November 2024

Titelbild:

Die Corail-Wagen der SNCF waren eine internationale Erscheinung.
Hier hangen gleich mehrere Vertreter dieser Gattung am Haken von
181 212-2 ,,Luxembourg* und erreichen mit ihr auch verschiedene,
deutsche Bahnhofe.
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Modell

Corail-Wagen von Azar Models
Grenzen uberschreitend

Azar Models hat den Sprung von der Kleinserie zum Kunststoff-Spritzguss gewagt und fur ein
offentlichkeitswirksames Deblt eine Wagenfamilie ausgewahlt, die nicht nur in Frankreich auf
Interesse stofRen wird. Die Corail-Wagen der SNCF sind bekannt und auch in anderen Baugrof3en
beliebt. Das liegt vor allem an ihrer einstigen Alltagsprasenz in Nachbarlandern, darunter auch
Deutschland.

Die franzdsischen Staatsbahnen SNCF stellten zwischen 1975 und 1988 klimatisierte Reisezugwagen
fir den nationalen und internationalen Schnellzugverkehr in Dienst, die als Corail-Wagen bezeichnet
wurden.

Das Wort Corail steht in diesem Fall als Abkirzung fur Confort sur Rail (Komfort auf der Schiene).
Erstmals waren nun alle Bereiche der Wagen mit der Ausnahme eines einzigen Wagentyps dieser
Familie klimatisiert, was auch fir die 2. Klasse galt. Zudem handelt es sich bei diesen Wagen des UIC-
Typs Z um die ersten mit 26,40 m Lange Uber Puffer in Frankreich.

Zum alltaglichen Bild gehorte am 4. Dezember 1999 die SNCF-Ellok der Reihe BB 15000 in Paris-Nord. Gegen 18:10 Uhr fahrt an diesem
Tag BB 15003 dem Fotografen vor die Linse und hat die heute hier behandelten Corail-Wagen am Haken. Foto: Phil Richards (CC BY-
SA 2.0)

Interpretiert wurde der Begriff Corail (,Koralle®) aber in seiner Herkunft auch gern aus der Korallenfarbe
Orange, mit der die AuRRen- und Stirntren sowie Einstiegsbereiche und Toiletten lackiert waren. Zwei
Toiletten waren in den Ecken rechts und links vom Seitengang an einem Wagenende untergebracht.

Oktober 2024 Seite 4 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fur Spurweite Z

Zum Zeitpunkt des Indienststellens trugen die Wagen eine Lackierung in zwei Grautonen (dunkles
Fensterband / helle Bauchbinde). Ein Kennstreifen an der Dachkante kennzeichnete die Funktion
(Orange fur ein Barabteil) oder die Wagenklasse (Gelb fir die 1. Klasse / Grin fir die 2. Klasse).

Davon abweichend erhielten einige Wagen, die fur den Verkehr auf der Relation Paris — Briussel —
Amsterdam vorgesehen waren, die Eurofima-C1-Lackierung (Orange mit lichtgrauem Zierstreifen unter
dem Fensterband), um ein einheitliches Bild mit den Uber die Eurofima beschafften Abteilwagen
abzugeben.

Beschafft wurden die Corail-Wagen als Grof3raum- und Abteilwagen (auch in Form von Liege- und
Halbgepackwagen) sowie als Bistrowagen. Ihr wohl markantestes Unterscheidungsmerkmal sind die zur
Wagenlangsachse eingezogenen Drehfalttiren. Nur die letzten Serien ab 1982 (Ausnahme:
Universalbauart AcBc ab 1984) erhielten Schwenkschiebetiiren und zeigen sich dadurch weniger
auffallig.

Die GroRRraumwagen, die Azar Models fur seine Ausfiihrungen mit 1. oder 2. Klasse herangezogen hat,
reihte die SNCF als VTU (Voiture tourisme universelle) ein. Sie haben zehn Fenster pro Wagenseite im
GroRraumbereich und sind den Typen B°tu (2. Klasse) und Atu (1. Klasse) zugeordnet. Die Einstiege
sind hier etwas vom Wagenende weg in Richtung der Wagenmitte versetzt. Weitere Serien und
Ausfiihrungen sollen an dieser Stelle nicht naher betrachtet werden.

Diese Aufnahme vom 11. September 1987 in Luxembourg zeigt franzdsische Farbenvielfalt, zu der auch ein in den Corail-Farben
lackierter Waggon direkt hinter der Lok gehdort. Der Lauf des von BB 15039 der SNCF gefuhrten Zugs fuhrt von Belgien in die Schweiz.
Foto: Phil Richards (CC BY-SA 2.0)

Das Dach verfugt wie bei den Eurofima-Wagen uber Sicken, die Gber den Waschkantenbereich bis an
die Dachkante reichen. Je nach Einsatz nur im nationalen oder auch im internationalen Verkehr erfolgt
das Versorgen mit Energie nur mit 1.500 Volt Gleich- oder Wechselspannung oder uber alle vier
europaischen Stromsysteme.

Oktober 2024 Seite 5 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fur Spurweite Z

Die Wagen laufen auf SNCF-Drehgestellen des Bauart Y 32, die Bremsausristung variiert aber und
spiegelt sich in der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 160, 180 oder 200 km/h wider. Geliefert
wurden die Exemplare dieser Waggonfamilie von den Firmen Alstom und Anglo-Franco-Belge.

Typisch fir alle Corail-Wagen sind auch die Uberbreiten Pufferteller. Erforderlich waren sie flr den
Verkehr nach Spanien und Portugal ins iberische Breitspurnetz. Sie glichen den damals dort tblichen
Pufferabstand von 1.950 mm aus. Allerdings gelangten nur wenige Wagen dorthin, die RENFE mietete
in den Achtzigern allerdings zeitweise Corail-Wagen an.
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So préasentierte sich den Kunden die Inneneinrichtung eines Corail-Wagens 2. Klasse im Jahr 1976, also kurz nach Indienststellen der
neuen GroRraumwagen B*°tu. Foto: Jan Oosterhuis (CC-BY-SA-3.0)

Etwa ab der Mitte der neunziger Jahre erhielten sie eine neue Lackierung in Silber und Grau — nicht die
letzte, wie sich noch zeigen sollte: Angelehnt war sie an den TGV Atlantique, erinnerte im
Erscheinungsbild aber an die neu lackierten Triebziige RAe TEE (,Graue Maus") und die EC-Wagen der
SBB.

Fur Modellbahner interessant und sicher auch relevant ist, dass die Corail-Wagen in fast allen
Fernverkehrszugen Frankreichs zum Einsatz kamen und auch viele Relationen ins Ausland bedienten.
Das erweitert ihre Einsatzmoglichkeiten unter anderem auf Ziige und Anlagen, die nach Vorbildern aus
Deutschland, der Schweiz oder Osterreich gebaut wurden.

So erreichten sie zeitweilig Wien und waren mit EC ab 1987 sogar tagliche Gaste in Aachen, Frankfurt
(Main), Koéln, Munchen und Stuttgart. In den Neunzigern kamen noch Dresden und Leipzig hinzu.
Dauergaste durften sie Uber weitaus mehr Jahre in Saarbricken gewesen sein, wo sie im
grenzuberschreitenden Verkehr ebenfalls nach Deutschland gelangten.

Heute gehdren sie eher zum ,alten Eisen” und sind aus dem internationalen Verkehr abgezogen worden.
Der Bedarf wird wegen neuer Fahrzeuge mit barrierefreiem Einstieg und dem Riickgang lokbespannter
Zuge auch in Frankreich weiter zurtickgehen.
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Bis dahin werden sie nun im TER-Verkehr (vergleichbar dem Regional-Express in Deutschland) genutzt,
wo sie auf geeigneten Strecken auch noch mit 200 km/h laufen. Auch der nationale Schnellzugverkehr

mit ,Intercités* gehort unverandert zu ihrem Einsatzgebiet. Mit Blick auf eine Regionalisierung ist in
diesem Kontext ein sehr buntes Erscheinungsbild mit vielen unterschiedlichen Gestaltungen geworden.

Die neuen Modelle

Bei den von Azar Models nun ausgelieferten Corail-Reisezugwagen handelt es sich um GrofRraumwagen
der Serie VTU, die als reine 1.-Klasse- und 2.-Klasse-Ausfiihrungen in China produziert wurden — das
Herkunftsland gibt der Anbieter ganz offen an und mége auch hier als Hinweis ohne jede Wertung
verstanden werden.

Der aulRere Eindruck ist sehr gut und verdient ein ausgiebiges Studium der Details. Vorab hingewiesen
sei auf die Fertigungstechnik mittels Kunststoff-Spritzguss. Damit ist dieser franzésische Anbieter
endgultig den Schritt vom Kleinserienhersteller zur industriellen Fertigung gegangen. Dies ist fur viele
Leser vor allem deshalb interessant, weil ja im n&chsten Jahr auch der TGV PSE in gleicher
Fertigungstechnik erwartet wird.

Gegenuber dem urspringlichen Plan hat Azar Models die Zusammenstellung der Corail-Wagen noch einmal geandert: Ausgeliefert
wurden eine Doppelpackung mit je einem Waggon der Bauart A'°tu und B*°TU Art.-Nr. VO1-ORP1; Bild oben) und eine weitere mit zwei
2.-Klasse-Wagen B*°tu (V01-ORP2; Bild unten).

Mit dem Schwenk vom 3D-Druck zur moéglichen Massenproduktion einher ging auch eine neue
Zusammenstellung der angebotenen Wagen. Aus einer Dreierpackung wurden zwei
Zusammenstellungen aus jeweils zwei Wagen, die sich auf eine Kombination von 1. und 2. Klasse (Art.-
Nr. VO1-ORP1) sowie zwei Mal 2. Klasse (V01-ORP2) verteilen.
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Das ist durchaus von Kunden-
seite zu begrifRen, denn der
Hersteller muss nun mal auch
Wege finden, um seine deutlich
héheren Kosten zu amorti-
sieren. Nur so wird er sich
nachhaltig als Anbieter fir
hochwertige Spur-Z-Produkte
etablieren kénnen.

Im Vorbildteil des Artikels ha-
ben wir bereits auf die GroR3-
raumwagen der Typen B%tu (2.
Klasse) und Atu (1. Klasse)
verwiesen, die als Vorlage
gedient haben.

Die Sitzfarbe ist laut Rickmeldungen aus Frankreich gut getroffen. Einheitlich ist fur die
. . . . Modelle die Sitzplatzanordnung 2+2 gewahlt worden, links sind die beiden Toiletten vor-
Diese Wahl wird nicht zufallig bildgerecht vom Gang abgeteilt.

erfolgt sein, denn fir beide Aus-
fuhrungen konnen dieselben Formen genutzt werden. Hinsichtlich Fenstergré3en und -absténden gibt
es, im Gegensatz zu vielen anderen Reisezugwagen, keine Unterschiede.

Azar Models musste hier also keinen Kompromiss eingehen, um beide Komfortstufen wiederzugeben.
Ein solcher steckt nur im Inneren, denn auch Inneneinrichtungen gehéren zum gebotenen Lieferumfang:
Die Sitzanordnung fur die Gro3rdume beider Klassen ist im Modell 2+2, beim Vorbild gilt das nur fur die
2. Klasse. Die 1. Klasse wies eine 2+1-Reihung auf, um breitere Sitze bieten zu kdnnen. Aber wem wird
das beim Blick von drauf3en auffallen?

Auch bei der Farbe des Innenlebens mussten Entscheidungen getroffen werden. Hier galt es, den roten
Stoff der 1. Klasse ebenso wie das braune Kunstleder der 2. Klasse moglichst wirksam umzusetzen.
Entschieden wurde sich durchgangig fur den orangefarbenen Korallenton der Au3entiiren, denn sonst
trate die Inneneinrichtung einfach zu sehr zurtick und wirde kaum wahrgenommen.

« MaRe und Daten zu den Corail-Wagen der SNCF: RUCkmeIdungen aus Frankreich be-

statigen, dass der Vorbildeindruck
gut vermittelt worden ist. Die &ul3eren
Merkmale der Vorbilder, die im Vor-

Vorbild 1:220 Modell Abweichung

Lénge Uber Puffer (LUP) 26.400 mm 120,0 mm 121,4mm + 0,3%

Hahe iiber SO 4,050 mm 18,4mm  18,4mm 0,0% bildteil ausfihrlich hervorgehoben

Breite 2.825 mm 12,8 mm 12,9 mm + 0,8% H H 3 i H H

ibreite o0 mm 26 mm ATmm o+ 220 worden sind, sind 'vollstandlg, richtig
und konsequent wiedergegeben wor-

Drehzapfenabstand* 18.306 mm 83,2 mm 84,7 mm + 1,8% den.

Drehgestellachsstand 2.560 mm 11,6 mm 114mm - 1,7%

Raddurchmesser 890 mm 4,0 mm 4,4 mm +10,0% . . i .
Frei von Tadel sind auch die gut ein-

Eigengewicht 41-431 1719 gehaltenen Vorbildmaf3e und -pro-

Drehgestellbauart SNCE Y32 portionen. Auch aus einiger Ent-

Zul. Hochstgeschwindigkeit 160 - 200 km/h fernung ist die Bauart dieser Wagen
zweifelsfrei und auf Anhieb zu er-

Baujahre 1975 - 1988
kennen.

Gesamtstuckzahl 3.774 Exemplare

* Die Fachliteratur nennt abweichend auch 19.000 mm. Das Mal ist jedoch von der EXpI_I_ZIt nennen mochten _er die
: genutzten Drehgestellbauart abhéngig. Schiirzen am Rahmen, bei denen

9 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000¢0 Azar MOdeIS Offenbar darauf Wert
gelegt hat, sie nicht aus Betriebsgriinden vorbildwidrig zu kirzen. Allerdings vermissen wir deren zur
AulRenseite abgeschragten Enden und fanden keine Vorbildbelege fur die Modellumsetzung.
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Ein entscheidender Schwachpunkt der neuen Wagen ist der viel zu groRe Kuppelabstand, der sehr stérend ins Auge féallt. Mégliche
Losungen kénnen Kurzkupplungen oder feste Kuppelstangen darstellen, was aber daheim an den verbauten Radien und Gegenbdgen
getestet werden will, bevor die Wagen umgebaut in den Anlageneinsatz gehen.

Einhergehen musste dies allerdings mit einem (zu) grof3en Kuppelabstand zwischen den Wagen. Wer
nur grof3e Radien beféhrt, sollte hier eventuell einen Tausch mit Marklin-Kurzkupplungen erwégen und
erproben — Versuch macht klug.

Die Detaillierung der neuen Modelle, die langst nicht nur glatte Seitenflachen aufweisen ist sehr gut. Sie
umfasst auch die Stirnseiten der Corail-Wagen, an denen neben den Uberbreiten Puffern vor allem die
Ubergange mit Trittblechen, Gummiwiilsten und Tiiren deutlich besser wiedergegeben sind. Lediglich die
Schlussleuchten sind nicht rot abgesetzt worden.

Liegen alle bislang aufgefuhrten
Details Giber dem Umsetzungs-
grad, den wir von vielen
Marklin-Modellen gewohnt sind,
so fallen nur die seitlichen Luf-
tungsoffnungen der Klimaanla-
gen etwas gegenuber Goppin-
ger Modellen ab, weil sie etwas
flacher graviert sind.

Ein weiterer Pluspunkt sind
aber die Klarsichteinsatze in
den Ubergangstiiren, die zu-
mindest bei einem am Zug-
schluss laufenden Waggon
durchaus auffallen werden.
Apropos Klarsichteinsatze: Wie
allgemein Ublich, haben die Sei-
tenfenster auch hier eine &ul3e-

Beinahe vorbildlich sind die Wagenenden: In den Ubergangstiiren finden wir .

Klarsichteinsitze, das Ubergangsblech ist deutlich abgesetzt und die tibergroRen Puffer re Rahmenpragung erhalten.
sind ein wichtiges Vorbildmerkmal. Auf der Wunschliste verbleiben nur rot ausgelegte Auch die kleinen Klappfenster
Schlussleuchten und die beim Vorbild leicht um die Kante herumgezogene Bauchbinde lieRen sich so vorbildgerecht

samt oberem Absetzstreifen.
hervorheben.
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Kein Schnickschnack: Der Wagenboden verzichtet auf Details, die dem Betrachter im Betrieb eh verborgen blieben. Die Drehgestelle
sind mittels Schrauben befestigt, was einer Kabeldurchfiihrung im Wege steht. Zu sehen ist hier auch der lange Schaft der Kupplung.

Ungewohnt sowie bislang unerreicht ist aber das absolut spaltfreie und aul3enblindige Einsetzen der
Fenster. Wir mochten es nicht glauben und gingen davon aus, dass der Wagenkorper aus einem einzigen
Teil klaren Kunststoffs gespritzt worden sei. Das Abnehmen des Dachs belegte dann aber sofort, dass
hier separate Einsatze gefertigt worden sind!

Diese Glanzleistung wird den MalRstab der Modelle auf Fotos nicht erkennen lassen, wenn dem
Betrachter die Systemkupplung und Spurkrénze verborgen bleiben. Auf jeden Fall legt Azar Models die
Messlatte fir alle Hersteller bei kiinftigen Waggonneuheiten nun deutlich héher.

Eine Innenbeleuchtung zu installieren dirfte schwierig bis unmdglich werden, denn wir finden im
abnehmbaren Dach zwar ausreichend Platz, aber eine unsichtbare Kabelfiihrung wirde schon zur
Herausforderung werden. Zum technischen Knackpunkt werden die geschraubten Drehgestelle, die kein
Durchfiihren von Litzen am Drehpunkt erlauben.

Farbe und Druck

Die Lackierung der neuen Modelle erfolgte in den korrekten Farbtonen und mit einem grofRen Aufwand.
Trennscharf verlaufen die Kanten in allen Bereichen, sie schlieRen sogar die Turnischen mit ein, wo wir
die korrekt korallenfarbenen Drehfalttiren finden. Auch die Knickfalte ist erkennbar abgesetzt worden.

In gleicher Farbe sind auch die Ubergangstiren hervorgehoben worden, wahrend die
Ubergangstrittbleche und Gummiwiilste vollstandig schwarz abgesetzt wurden. Das heben wir hervor,
weil Marklin es hier regelmaRig bei einem nur einfachen Flachenaufdruck belésst, der nicht die gesamte
Form berticksichtigt.

Wie beim Vorbild ist die Klassenzuordnung schon von weitem an einem Kennstreifen Gber dem
Fensterband zu sehen: Gelb fir die 1. Klasse, Griin fur die 2. Klasse. Lupenlesbar aufgebracht sind auch
die Typenkennzeichnungen, Betriebsnummern sowie weiteren Anschriften.

Das UIC-Raster weist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h aus, belegt aber fir alle vier
Modelle nur die nationale Zulassung, was uns nicht weiter stéren soll. Unter den Klassenziffern neben
den Einstiegstiren finden wir Hinweise zur Ausstattung der Wagen in Form von Piktogrammen.

Lediglich die Stirnseiten sind nicht mit (den beim Vorbild wenigen) Anschriften versehen worden.

Winschenswert ware auch ein weiBes Hinterlegen der beidseitigen Toilettenfenster an einem
Wagenende — die Gegenseite ist an selber Stelle vorbildgerecht fensterlos. Dies ist zwar nur ein winziges
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Bild oben:

Lobenswert zu erwahnen sind die spaltfrei eingesetzten Fenster, die saubere Farbverteilung auch in den Turnischen sowie die gut
wiedergegeben Drehgestelle der SNCF-Bauart Y 32. Etwas abfallen dagegen die nicht profilierten Radscheiben der Rader und auch
leichte Kompromisse bei den Ausschnitten fiir die Drehgestelle im Bereich der Einstiegstir fallen ins Auge.

Bild unten:
Vorbildrichtig wiedergegeben sind die beidseitig an nur einem Wagenende angeordneten Toiletten (vorderer Wagen links / hinterer
Wagen rechts). Leider sind deren Fenster nicht weifl3 hinterlegt worden.

Manko, das zudem problemlos selbst behoben werden kann, aber bei Modellen solch auRerordentlich
hoher Qualitat fallt es genau deshalb gleich auf.

Der Glanzgrad der Farben hat einen ansprechend matten Charakter, wie wir ihn beim Vorbild auch finden.
Nur die grauen Drehgestelle der SNCF-Bauart Y 32 heben sich davon etwas ab, was fir den Kunststoff
POM spricht, ohne sich mit einer Speckschwartenoptik aufzudrangen, wie es dann schnell auftreten
kann.

Aus eigener Produktion stammen auch die verwendeten, rund 10 % zu groRen Radsétze. Die Herkunft
ist daran zu erkennen, dass die Radscheiben nicht profiliert sind und etwas heller als die schwarz
vernickelten Exemplare sind, die Marklin heute an seinen Modellen einsetzt. Empfehlen méchten wir hier,
sie etwas starker zu schwarzen, um das weiter anzugleichen und den freien Blick auf das fehlende
Radprofil zu unterbinden.
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Die Radsatze sind in den Drehgestellen spitzengelagert, was vergleichbar zu Marklins Lésung ist. Am
Drehgestell angespritzt ist auch der Kunststoffschacht fir die Kupplung. Weil kein Kompromiss beim
Achsstand und Drehzapfenabstand eingegangen wurde, fuhrt das zu einem recht langen Schaft. Das
Rollverhalten der Neuheiten ist hervorragend und fordert der ziehenden Lok keine GberméaRigen Krafte
ab.

Unsere Leser mochten immer gerne Zugbildungsvorschlage mitnehmen. Deshalb sei nhoch mal darauf
hingewiesen, dass sich aus den Corail-Wagen naturlich beliebig lange SNCF-Ziuge bilden lassen, die
sich in passender Klassenverteilung aus beiden Wagenpackungen bilden lassen.
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Zum Vergleich mit den 2.-Klasse-Wagen (Seite 11 unten) zeigen wir hier auch noch mal das 1.-Klasse-Pendant A'’tu in voller Lange:
Der Gesamteindruck aller Modelle ist sehr gut und auch die Inneneinrichtung ist von aul3en wahrnehmbar gestaltet worden.

Zum Bespannen kommen die bislang von Azar Models angebotenen Diesellokomotiven BB67400 und
die noch nicht ausgelieferte CC 72000 sowie auch die angekindigte Ellok CC 6500 in Frage.
Gleichermal3en lassen sich die Wagen aber auch mit Lokomotiven der jeweils préaferierten Staatsbahn
bespannen, weil sie mit internationalen Ztigen ja auch Nachbarléander bereisten.

Fur deutsche Anlagen empfiehlt sich hier die Zweisystemlok der Baureihe 1812 der Bundesbahn von
Rokuhan, die in Blau, Ozeanblau/Elfenbein und Orientrot mit dieser Ursprungsfarbausfiihrung kompatibel
ist.

Auch das Wagenmaterial kann dabei ausgeweitet werden: Je nach Zuglauf und Fahrplanperiode kénnen
SBB- und OBB-Wagen ebenso miteingesetzt werden, wie verschiedene DB-Reisezugwagen. Auch die
von Marklin in Displays aufgelegten SNCF-Eurofima-Wagen im Corail-Farbschema sind ebenso passend
wie andere Exemplare in Eurofima-C1-Gestaltung.

Die neuen Modelle von Azar Models eignen sich bestens, um das Zugbild aufzubrechen und vielfaltiger
wie auch international zu machen — ganz im Sinne des europaischen Gedankens von freiem
Reiseverkehr zwischen den Mitgliedsstaaten.

Unser Fazit

Kommen wir damit zu einer Zusammenfassung und unserem Fazit: Diese neuen Modelle zeigen nur
leichte Schwachen wie den groRen Kuppelabstand zwischen zwei Wagen und dem fehlenden
Hinterlegen der Toilettenfenster mit weil3er Farbe. Fir beides sollten Kunden eigene Losungen finden

konnen.

Malstablichkeit und korrekte Proportionen sind in vorbildlicher Weise eingehalten worden. Auch die
Detaillierung, Lackierung und Bedruckung sprechen fir hohe Ambitionen von Azar Models. Da die neuen
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Corail-Wagen auch leicht rollen, erflllen sie die Anforderungen der Betriebsbahner, die sich lange Zige
winschen.

Neben den franzésischen Lokmodellen aus dem Programm von Azar Models ist die Baureihe 1812 der perfekte Vorspann fiir die neuen
Corail-Wagen. Hier kommt ein solches Modell leicht patiniert und umbeschriftet zur 181 201-5 im grenziiberschreitenden Verkehr mit
der SNCF zum Einsatz.

Zweifelsfrei erkennbar bleibt, dass der aufstrebende franzésische Hersteller hohe Anspriiche erflllen
mdochte und seine Kunden langst nicht nur im Heimatmarkt sucht. Wohl nicht zuféllig definiert er einen
neuen Qualitatsstandard, was das spaltfreie und bindige Einsetzen von Fenstern betrifft.

Da die Corail-Wagen weit verbreitet waren und bis heute im Dienst stehen, sollte die Rechnung wohl
aufgehen. Dafir spricht eben auch, dass sie in Deutschland und weiteren europdischen Staaten einst
zum téglichen Bild der Eisenbahn gehdrten, das nicht nur in Grenznéhe.

So sprechen diese Neuheiten auch viele Kunden an, die von ihrem Stammlieferanten Marklin nicht
gerade verwodhnt werden und neue Reisezugwagen seit Jahren vermissen. Die gewinschte Vielfalt
gelangt nun aus Frankreich auch zu uns.

Diese hervorragend getroffene Vorbildauswahl und eine derzeit einzigartige Umsetzungsqualitat
mochten wir naturlich ausdrucklich wirdigen. Deshalb nominieren wir die Packung mit je einem 1.-
Klasse- und einem 2.-Klasse-GroRRraumwagen des Corail-Typs (V01-ORP1) fur die Neuerscheinungen
des Jahres 2024 in der Kategorie Wagen.

+ Hersteller der Modelle:
« https://azar-models.com

Deutscher Vertriebspartner:
https://www.1zu220-shop.de
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Modell

Die USRA 0-6-0 von Rokuhan
Leichtgewicht mit Gewicht

Dampflokomotiven gehdren zur hohen Kunst der Modellbahn. Und eine solche hat sich Rokuhan
fur sein Debut auf dem US-Markt ausgesucht. In den Fokus geriet eine wohl eher unbekannte
Schlepptenderlok mit durchaus noch Uberschaubarer Stuckzahl, aber wichtigem Einsatzgebiet.
Wir haben uns zwei Modelle genauer angeschaut.

Als die Vereinigten Staaten von Amerika am 6. April 1917 in den Ersten Weltkrieg eintraten, stellte die
Eisenbahn das wichtigste Transportmittel im Binnenland dar. Eine Staatsbahn gab es, anders als in
Europa, jedoch im gesamten Staatenbund nicht und ein Sechstel aller Strecken war im Besitz von
Bahngesellschaften, die vor dem Bankrott standen.

Nachdem die Interstate Commerce Commission (ICC) eine staatliche Kontrolle des Eisenbahnwesens
empfohlen hatte, um einen effizienten Betrieb in Kriegszeiten zu sichern, proklamierte Prasident
Woodrow Wilson am 26. Dezember 1927, dass alle US-Eisenbahngesellschaften der United States
Railroad Administration (USRA) unterstellt wirden.

Mit Inkrafttreten des Railway Administration Act am 21. Marz 1918 erfolgte das Bestétigen des Ver-
staatlichens. Dieses Gesetz garantierte die Rickgabe der Eisenbahnen an ihre vorherigen Eigentiimer
innerhalb von 21 Monaten nach einem Friedensschluss. Die USRA zur Kontrolle des Eisenbahnwesens
hatte ihre Arbeit bereits aufgenommen.

CHICAGD JUNCTION

S

Die historische Aufnahme der Betriebsnummer 221 aus dem Bestand der Chicago Junction bestatigt die gut getroffenen Proportionen
des Rokuhan-Modells. Abweichend zu diesem erkennen wir aber auch Betriebsnummernwiedergaben auf den Seiten beider Laternen
sowie auf einem der drei Dome. Foto: PD | gemeinfrei in den USA

Von 1917 bis 1920 war diese Behorde aktiv und fihrte innerhalb dieses Zeitraums die grofdten
Standardisierungen in der Geschichte der Eisenbahn in Nordamerika durch. Die Téatigkeit war von vorn
herein auf Zeit angelegt, aber dennoch wegweisend.

Um auch hohere Effizienz im Herstellen und Warten der Schienenfahrzeuge zu erhéhen, schuf die USRA
zahlreiche Standardtypen an Dampflokomotiven wie auch Wagen und gab sie bei der Industrie in Auftrag.
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Fur 380 Millionen US-Dollar kamen wahrend ihres Wirkens Uber 100.000 neue Wagen und 1.930
Dampflokomotiven zum Einsatz. Das fuhrte innerhalb kurzer Zeit zu einer Modernisierung und
standardisierten Fahrzeugen, bevor die USRA zum 1. Marz 1920 wieder aufgeldst wurde.

Einer der Standardtypen war die Schlepptenderlok ,USRA 0-6-0 Light Switcher”, eine leichte
Rangierlokomotive, die Rokuhan nun als Modell fir die Spurweite Z vorgestellt hat. Sie besald drei
Kuppelachsen und zwei von HeilRdampf gespeiste Zylinder (UIC-Bauartbezeichnung C h2).

Insgesamt 255 Lokomotiven dieses Typs wurden von ALCO unter Kontrolle der USRA gebaut, die an
viele Eisenbahngesellschaften gegeben wurden. Ihre mit Abstand gréf3ten Betreiber waren die Baltimore
& Ohio mit 40 Exemplaren, was die Wahl Rokuhans fiir sein Debutmodell erklaren durfte, gefolgt von der
Chicago and North Western Railway (35 Exemplare) und Pennsylvania Railroad (30 Exemplare).

Nachdem die USRA aufgelost worden war, beschafften finf Bahngesellschaften die USRA 0-6-0 weiter,
zwei weitere bestellten daraus abgeleitete Lokomotiven. Erhalten blieben bis heute nur drei Exemplare,
von denen aber keines zur Ursprungsserie gehort.

RV

Lok 386 der B&O (Art.-Nr. TO40-1) wartet auf ihren nachsten Einsatz. Der Lokfuhrer hat seine Maschine derweil verlassen, bleibt aber
an der Tur des Schuppens noch mal stehen: Hat er vielleicht etwas vergessen?

Auswahl! des Modells

Gewiss hat diese Dampflok fir den Rangierbetrieb und leichten Glterverkehr auf Anschlussbahnen ihren
Platz in der Eisenbahngeschichte, dennoch wundert uns die Vorbildwahl von Rokuhan beim ersten Blick
etwas.

Bei AZL standen bislang markante und leistungsstarke Maschinen im Fokus, viele von ihnen untrennbar
mit den legendaren Namenszigen oder dem schweren Guterverkehr verbunden. Rokuhan entschied
sich hingegen fir eine der fleiRigen Helferinnen, die ihre Arbeit eher unsichtbar im Hintergrund
verrichteten. Auch die Stickzahl von 255 Maschinen ist fir die Weite des nordamerikanischen
Streckennetzes eher gering.
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Allerdings besitzt auch dieser Loktyp ein unverkennbares AuReres, das auch die neuen Modelle
kennzeichnet. In der ersten Auflage umgesetzt wurden gleich drei Lokomotiven der Baltimore & Ohio
(B&O), die sich auf3erlich nur durch ihre Betriebsnummern (Art.-Nrn. TO40-1 bis -3) unterscheiden.

Fahrwerk, Aufbauten und Tender sind schwarz lackiert, wie es in den USA einst typisch war. Nur die
Feuerbiichse und wenige Teile der Steuerung heben sich metallisch davon ab. Die einzige uns
vorliegende und zeitgendssische Vorbildaufnahme (Foto auf Seite 14) zeigt hingegen alle beweglichen
Steuerungsteile sowie die Radreifen in einem hellen Erscheinungsbild — ein reiner Fotografieranstrich?

BALTIMORE AND OHIO

Lok 386 (T040-1) zeigen wir zum Vergleich mit der Vorbildaufnahme aus &hnlicher Position: Das Modell wirkt insgesamt gelungen,
aber nur aus dieser erhdhten Perspektive etwas schlanker als die Vorlage.

Die Betriebsnummern (386 bei T040-1 / 353 bei T040-2) und Bahnverwaltung sind goldfarben
aufgedruckt. Offen bleibt, ob auch bei der B&O der erste Dom und die vordere Loklaterne mit der
Betriebsnummer versehen waren. Auf der Laterne erkennen wir ndmlich den Rahmen eines
Schildaufsatzes, der jedoch durchaus fir spéatere Varianten gedacht sein kann.

Die damals vorgeschriebene Glocke tragt, abweichend zum Vorbild aber auch an deren Aufhangung, ein
goldfarbenes AuReres — im Modell per Farbauftrag umgesetzt. Mit Blick auf kostenintensive
Arbeitsprozesse ist dies absolut akzeptabel, Puristen kdnnen hier freilich selbst Hand anlegen und einen
zusatzlichen Pinselstrich anbringen.

Lackierung und Bedruckung sind angenehm im Erscheinungsbild, d.h. sie glanzen nicht, zeigen ein
trennscharfes Bild und alle Teile wirken zueinander homogen. Auch das Fahrwerk ist davon weitgehend
eingeschlossen, obwohl der schwarze Kreuzkopf mit doppelter Gleitbahn eigentlich auch eisenfarbig zu
erscheinen hatte.

Nachbildungen der Lokbremsen finden wir am Modell leider nicht. Von den Sanddomen fiihren
Sandstreuleitungen nach unten, sie setzen sich aber unterhalb des Umlaufs nicht fort und enden auch
nicht in Sandfallrohren.

Die Radkorper sind im Vergleich zu Marklin sehr flach graviert, statt durchbrochen bis zum Metallkorper

des Rads aufzutreten. Hier vermuten wir Kato als Orientierungspunkt fir geeignete Vorlagen, denn deren
einstige Debitmodelle der Spur N waren vergleichbar.
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Die Makroaufnahme zeigt wichtige Detailwiedergaben wie die Leitungen und Armaturen am Kessel, die Dampfglocke auf dem
Kesselscheitel oder die nur flach gravierten Radsterne der Kuppelachsen. GroRe Mihe hat sich Rokuhan beim Umsetzen der
Steuerung auf derart engem Raum gegeben.

Als Idee hinterlassen méchten wir einen Blick zum ebenfalls japanischen Anbieter Tenshodo, der in der
Vergangenheit sehr ansprechende Dampflokmodelle nach JNR-Vorlagen geschaffen hatte, die auch ein
sehr feines, aber dennoch robustes Gestéange zeigen.

_TIMORE AND OHIO

Gleich zu Beginn der ersten Testfahrt fiel der Zapfen der Gegenkurbel an der Treibachse heraus. Die Unterlegscheibe (unten im Bild)
war zwischen Treib- und Kuppelstange eingefiigt. Das Wiederzusammenbauen der sich rasch komplett zerlegenden Steuerung wird
zum Geduldsspiel, zumal die mit Pfeilen markierten Haltebolzen von innen wiedereingesetzt werden mussen! Hier bedarf es dringend
einer ab Werk dauerhaften und betriebsfesten Lésung!
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Das beinahe vollstandig bewegliche Gestange erscheint uns namlich als Schwachpunkt der
Konstruktion. Nach Ricksprache mit dem Hersteller vermuteten wir zunéchst, dass Teile der Steuerung
auf dem Transportweg uber See, Luft und Straf3e durch Vibrationen ein Spiel erlangen, das schon kurz
nach der Inbetriebnahme zum &argerlichen Herausfallen von Zapfen und Bolzen flhrt.

Bis zum Redaktionsschluss sind uns vier Modelle mit gleichem Schadensbild bekannt geworden, was
gleich zur Kontaktaufnahme mit dem Hersteller gefuhrt hat. Eines davon war unser Testmodell (T040-1),
bei dem bereits nach 1 cm Fahrt auf der Geraden der Zapfen der Gegenkurbel abfiel. Leider blieb es
aber nicht bei diesem einen Vorfall, was unseren anfanglichen Verdacht wohl entkréften dirfte.

BALTIMORE AND OHIO

Die zweite Lok in unserem Test tragt die Betriebsnummer 353 (T040-2) und prasentiert sich hier von ihrer Heizerseite. Ihre
Gestangeteile wurden rechtzeitig gepriuft und gesichert, bevor es zu einem weiteren Ausfall hatte kommen kénnen.

Beim Versuch, die Teile, zu denen neben Stangen auch eine Unterlegscheibe aus Kunststoff gehort,
wieder zusammenzufiigen und zu fixieren, fielen gleich zwei weitere Messingbolzen heraus und fihrten
zu einem fast vollstandig zerlegten Gestange. Der kleinste Bolzen misst nur wenig mehr als 1 mm und
weist bei einem solchen Vorfall auf der Anlage ein extrem hohes Verlustrisiko auf!

Rokuhan nennt als Mindestradius fur sein Modell 195 mm (Radius R2 nach dem Marklin-System). Dies
sollte aus unserer Sicht konsequent befolgt werden, denn beim Zwangen durch einen engeren Bogen
geraten Teile die Stangen unter groRe Spannung. Dies durfte auf jeden Fall zum Aushebeln von
Haltestiften fihren!

Das Wiederzusammensetzen ist flr einen gelbten Zettie mit sehr ruhigen Handen vielleicht méglich,
aber nicht vergnigungssteuerpflichtig und erfordert viel Geduld. Ein Arbeiten ohne Auflichtmikroskop ist
beinahe aussichtlos. Erschwert wird das Vorhaben schlief3lich vom kleinsten Stift, den wir schon erwéhnt
haben.

Er ist von auf3en mit einem winzigen und nur unter dem Mikroskop sichtbaren Tropfen Sekundenkleber
zu fixieren, um mehr Halt zu erlangen. Eine derart geringe Klebstoffmenge ist jedoch nur mit Hilfe eines
0,3-mm-Messingdrahts dosierbar und tiberhaupt in der geforderten Prazision platzierbar. Am Draht selbst
wird diese winzige Menge Cyanacrylat nicht mal sichtbar!

Der winzige Bolzen wird von innen im Bereich des Kreuzkopfes eingesetzt und ist nicht ohne weiteres
zuganglich. Der erforderliche Aufwand kommt einer Demontage mit sich anschlieRendem
Wiederzusammensetzen der Dampflok gleich. Wie unsere Aufnahme auf Seite 17 oben zeigt, bestehen
die Dampfzylinder nicht aus einem einzigen Teil, hier beginnt schon das Zerlegen, um die Innenseite der
Steuerung erreichen zu kdnnen.
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Wir mahnen daher zur Vorsicht und empfehlen, das Gestange der Dampflok vor der Inbetriebnahme gut
mit der Lupe zu prifen und ggf. lose Teile festzudriicken, bevor sie in Bewegung geraten. Der von innen
eingesetzte Zapfen sollte am besten schon vor dem ersten Bewegen zusatzlich fixiert werden.

Dies sollte aber mit Sachverstand und geschildertem Werkzeug sowie Feingefihl erfolgen, um wirklich
nur ein Sichern gegen Herausfallen zu erreichen und nicht versehentlich grof3e Teile der Steuerung
endgultig festzusetzen und die Lok so ungewollt zum Standmodell zu machen!

Lok 353 in der Ansicht von hinten: Gut zu sehen sind der Wasserkastendeckel, die seitlich versetzte, im Modell unbeleuchtete Laterne
sowie die zwei kleinen, ebenfalls funktionslosen Schlusslaternen, die hinten am Wasserkasten angesteckt nachgebildet sind.

Detaillierung und Antrieb

Die Art und Weise, wie Rokuhan an sein Debltmodell fur den US-Markt gegangen ist, mochten wir
hinsichtlich der Detailgestatung mit dem Attribut ,robust* umschreiben. Der Fokus richtete sich nicht
primar auf kaum wahrnehmbare Feinheiten, sondern eine Dampflok, deren Gehause bedenkenlos
angefasst werden darf.

Den rauen Messebetrieb méchten wir explizit einbeziehen, denn nur dort fallt das Modell ja auch einem
grolReren Kreis an Betrachtern auf, der es vielleicht noch gar nicht kennt. Das halten wir durchaus fir
geeignet, um weitere Kauferschichten anzusprechen — wichtige Einschrdnkungen werden aber noch
folgen.

Entsprechend verzichtet der Hersteller auf freistehende und berthrungsempfindliche Leitungen am
Kessel und beschrénkt sich darauf, sie anzugravieren. Dennoch wirken sie keinesfalls grob! Der Halter
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Eine angenehmen Glanzgrad sowie tadellose Bedruckungen sehen wir besonders beim Blick vom Tender mit seinen feinen
Nietnachbildungen nach vorn. Etwas feiner hatten die Tenderdrehgestelle ausfallen dirfen, die keine Durchbriiche zeigen.

der schon erwédhnten Dampfglocke auf dem Kesselscheitel hatte vielleicht etwas feiner ausfallen diirfen
und ware dem optischen Eindruck der Vorlage dann noch deutlich nahergekommen.

Andere Feinheiten wie die Haltestage tuber der Pufferbohle oder eine Kiihlschlange im Fahrwerksbereich
der linken Lokseite zeigen hingegen sehr eindrucksvoll, wie sich der Spagat nach ausreichender
Unempfindlichkeit und feinem Aussehen gut bewerkstelligen lasst.

< Mal3e und Daten zur Schlepptenderdampflok USRA 0-60-0 ,,Light Switcher*: Sehr gut gefa”t uns auch das Fuhrer-

haus mit seinen Scheibeneinséatzen,

+ Zul. Héchstgeschwindigkeit  n. bek. stablich wirkende Kérnung erkennen

lasst. Anderswo haben wir auch

 Lange 19150 mm  87,0mm  900mm  + 349% - €rhalten haben und so sehr
: Hohe iiber SO 4280mm  195mm  193mm - 1,1% : realistisch wirken. Auch die Nach-
: Breite 3.050mm - 139mm - 122mm -+ 22% 1 pildungen kleinster Nieten leisten hier
: Gesamtachsstand 14900mm  67,7mm  702mm  + 30% : €inen wichtigen Beitrag, denn sie
+ Achsstand Lok 3.350 mm 15,2 mm 14,9 mm - 20% - sind trotzdem nicht zu Ubersehen und
: ¥ ; % . . . .
;KUppe'rad 9 1.295mm - 5.9mm 5,6 mm >1% ¢ pragen den Eindruck erheblich mit.
+ Gesamtgewicht 140t 28,9¢g
: : Gleich ilt auch fur den Tender
: Achsformel (UIC) Ch2 : Gleiches g aL.JC. u de. ender,
: Leistung n. bek. : dessen Kohlenimitation eine mal3-
2 Baujahre 1918/19 :

! Stiickzahl 255 Exemplare : schon wahre Felsbrocken ausge-
: Hersteller ALCO : macht, weshalb wir dies nicht ein-

fach, ohne es zu erwahnen, abtun
mochten. Lobenswert finden wir auch, dass der Tender nicht randvoll gefillt dargestellt wird!

Als kleinerer, au3erlicher Schwachpunkt bleiben nur die Tenderrader zurtick, die zwar maf3stablich klein
ausgefuhrt wurden, aber bei genauerem Hinsehen ein Profil auf den Radscheiben vermissen lassen. Da
wir es hier aber mit in der Tat kleinen Raddurchmessern zu tun haben, bleibt es im Rahmen des
Akzeptablen.
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Der Tender zeigt sich zwar gut befillt, aber nicht mit einem hoch aufgeschitteten Haufen, wie wir ihn direkt nach dem Bekohlen zu
sehen bekamen.

Die umgerechneten Vorbildmaf3e wurden insgesamt gut eingehalten, deutliche Ausrei3er finden wir nicht.
Einzig der Lok-Tender-Abstand ist zu grof3 und sorgt, wie immer bei Dampflokmodellen, fir die
deutlichste Abweichung. Die lange Kupplungsstange zur Lok, die unter dem Stehkessel greift, ist auch
etwas arg auffallig geraten.

Intelligent und mit bekannten Roku-
han-Starken gelést wurde der An-
trieb: Der Glockenankermotor wurde
im Kessel versteckt und fallt auch
nicht gleich ins Auge, wenn wir hinten
ins Fuhrerhaus schauen kénnen.

Er treibt unsichtbar die drei Kuppel-
achsen an, auf denen die beiden
Réader der dritten Achse (Treibachse)
Haftreifen tragen. Immerhin ist die
Lok mit knapp 29 Gramm Gewicht
auch nicht besonders schwer!

Die Stromaufnahme erfolgt aus-
schlie3lich Gber die Tenderréader, die
aber vollstandig einbezogen werden.

So stehen Vier Rader je Pol ZIUI’ Auch in Kurvenfahrten wird der Blick nicht auf sich aufdrangende Litzenfihrungen
Abnahme bereit. Und das erweist fallen.
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sich als auferst betriebssicher, denn sein Gewicht sorgt fur ausreichend Kontakt. Und Rokuhan versteht
es ja auch wie kein anderer Hersteller, Gber Spitzenlagerungen den Strom sicher abzunehmen, ohne den
Lauf mechanisch zu hemmen.

Daraus ergibt sich auch, dass es eine elektrische Verbindung zwischen Lok und Tender gibt. Diese ist
sichtbar an zwei schwarzen Litzen, die rechts und links der Kupplung in die Lok fiihren. Deshalb sollte
die Entnahme aus der Schachtel mit Sorgfalt erfolgen, ebenso das Aufsetzen aufs Gleis und der
umgekehrte Prozess beim Wiedereinpacken. Der Hersteller weist auch mit einer Warnung im
Tiefzieheinsatz darauf hin.

Fur etwas Unverstandnis sorgte zunachst das (fahrtrichtungsabhéngige) Ausleuchten der Laterne auf
der Rauchkammer: Warum hat sich Rokuhan noch nicht von gelben Leuchtdioden verabschiedet?
Mittlerweile durfte es sich hier um den einzigen Grol3serienhersteller handeln, der noch keinen Wechsel
vollzogen hat.

Der Blick von vorn Uberzeugt. Die angespritzten Leitungen am Langkessel sind aus dieser Perspektive deutlich zu erkennen. Der
milchig-triib wirkende Diffusor in der Loklaterne bewirkt, dass sie nicht wie ein Scheinwerfer strahlt und sich vorbildwidrig aufdrangen
konnte.

Nicht unerwahnt lassen wollen wir allerdings, dass der Farbton nicht reingelb erscheint und in Verbindung
mit dem Diffusionseinsatz der Laterne dem Eindruck des historischen Leuchtmittels sehr nahe zu
kommen weil3. Lobenswert ist auch, dass der Lichtaustritt selbst am Marklin-Transformator gleich
wahrnehmbar wird, wenn sich die Lok zu bewegen beginnt.

Zum vollstandigen Bild gehdrt noch der Hinweis, dass der Tender unbeleuchtet bleibt. Vorne und hinten
sind Klauenkupplungen montiert, die sich als kompatibel zu Micro-Trains, WDW Full Throttle und AZL
erweisen. Dies ist eine wichtige Eigenschaft fir den nordamerikanischen Markt und auch die US-Bahn-
Freunde aul3erhalb. Auf Wunsch sind andere Kupplungen als Zubehor separat erhaltlich.
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Die Messwerte der Lok

Zu unserem Testprogramm gehort auch das Erheben wichtiger Messwerte. So zeigt angesichts des
geringen Eigengewichts die Zugkraft keine absoluten Rekordwerte, aber fir ein Dampflokmodell dank
der Haftreifen (zwei an der Treibachse) dennoch beachtliche Werte, die dem Vorbild angemessen
erscheinen.

Uber die Seilrolle zog sie in der Ebene 5,0 Gramm, bei 3 % Steigung immerhin noch 4,0 Gramm. Aussa-
gekraftig wird das aber erst im Vergleich zu den erhobenen Werten anderer Modelle &hnlicher
Eigenmasse.

Beim Blick von unten entdecken wir zwei Zahnréder, die nicht abgedeckt sind und daher mit der zeit Staubflusen aufsammeln kdnnen.
Eine Stromabnahme von den Kuppelradern lasst sich nicht feststellen.

Wir sind zufrieden und halten sie flir geeignet, den Rangierbetrieb auf der Anlage zu tbernehmen oder
auch kurzere Guterziige auf den Nebenbahnen zu ziehen. Auch die Stromaufnahme liegt voll im Rahmen
des zu Erwartenden, denn Rokuhan ist auch hier dem gewdahlten Glockenankermotor treu geblieben.

Auf Trafostellung 100 haben wir 46 mA, bei 150 dann 64 mA und unter Volllast schlieZlich 80 mA
gemessen. Wichtig ist aber, dass die Rader trotz Haftreifen auch durchdrehen kénnen und den Antrieb
nicht zum Uberhitzen fiihren.

Keine Uberraschungen gibt es auch bei den notierten Spannungswerten, was aber nicht als ,frei von
Kritik" zu verstehen ist. Die gefahrene Geschwindigkeit zeigt sich ndmlich im Rahmen anderer Rokuhan-
Modelle, aber weit ab vom Vorbild.

Die Miniatur fahrt bereits bei 0,3 Volt mit umgerechnet 1,7 km/h an und kommt bei 0,35 Volt und 6,7 km/h
auch schon sicher tber Weichenstral3en. Mangels einschlagiger Vorbilddaten gehen wir von einer
Hoéchstgeschwindigkeit von maximal 60 km/h aus und schon bei etwa 1,0 bis 1,5 Volt erreicht wird. Und
dieser Vorbildwert ist aus Vergleichen mit anderen Bauarten &hnlicher Raddurchmesser grof3ziigig
geschatzt.

Eine umgerechnete Geschwindigkeit fiir die Nennspannung von 10 Volt liel3 sich im Test leider nicht

mehr ermitteln. Der gemessene Hochstwert betrug 174 km/h, die Nominalspannung war das noch nicht
erreicht. Vor Abschluss dieses Prifschritts fiel das Gestange beidseitig ein weiteres Mal auseinander.
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Mit dem zweiten Testmodell wiederholten und bestatigten wir die Messungen, lieBen aber das Ermitteln

der Hochstgeschwindigkeit bei Nominalspannung nun bewusst aus, weil wir erheblich an der Betriebs-
tauglichkeit dieser Neuheit zweifeln mussen.

Erst der Blick unter den Tender (Bild oben) verrat, wie der Motor versorgt wird: Die Achsen sind mittig isoliert, weshalb sich jeweils
von beiden Radern Strom Uber die Spitzenlagerung abnehmen lasst. Rokuhan versteht dies so gut wie kein anderer Hersteller.
AbschlieRend zeigen wir in einer einzigen Aufnahme Lokfuhrer- und Heizerseite der beiden Testmodelle zum Vergleich (Bild unten).

Festzuhalten bleibt, dass Marklin mit den Getriebeabstimmungen jungerer Modelle deutlich naher an den
Vorlagen blieb und damit einen weitaus groReren Regelbereich fir den Modellbahner eréffnet. Hier darf
hingegen nur ganz vorsichtig am Regelknopf gedreht werden, wenn wir nicht schon in den
Hochgeschwindigkeitsverkehr eintreten wollen, denn das Modell nach unserem Eindruck nicht
auszuhalten imstande ist.

In der Summe ist die USRA 0-6-0 zwar ein schénes Modell geworden, das aber leider gravierende
Schwachpunkte hat und es uns nicht erlaubt, eine Anlagentauglichkeit zu bescheinigen. Hier sollte
Rokuhan dringend prifen und die Ursachen finden, warum einige, aber leider wohl nicht wenige Modelle
bei bestimmungsgem&lem Gebrauch zu kapitalen Sch&den neigen.

Dieses Risiko nimmt sonst jede Freude und beschadigt potenziell auch den Ruf des Herstellers — sicher
wohl zu Unrecht, weil sich unsere Ansprechpartner sehr aufgeschlossen, besorgt und l6sungswillig
zeigen. Immerhin gibt es keine Fachhandler, die hier auf eigene Rechnung Abhilfe schaffen konnten.

Oktober 2024 Seite 24 www.trainini.de



Praxismagazin fur Spurweite Z
Dampflokomotiven mit ihren vielen Details und einem aufwandigen Fahrwerk gehéren zur hohen Kunst

der Modellbahn. Deshalb sind sie auch genau die Modelle, an denen Verbesserungsmaoglichkeiten immer
am deutlichsten zu Tage treten. Hier bleibt daher noch viel Luft nach oben.

Da der Rangierdienst in der Spurweite Z fir den Modellbahner immer eine knifflige Aufgabe bleibt, soll dieses Schlussfoto zuséatzlich
ermuntern: Auch im Streckeneinsatz soll die USRA-Standarddampflok zu sehen gewesen sein, um Nebenbahnen und Anschlisse zu
bedienen, wie wir es hier nachgestellt haben.

Das Modell ist eines fiir den Einsatz vor Glterwagen, die zeitgendssisch ausgewahlt werden sollten, aber
nicht auf einzelne Typen beschrénkt bleiben. Nur hinreichend kurz sollten sie sein: In den USA waren
Guterwagen immer schon mit Drehgestellen versehen, aber auch dort wurden die Wagen im Laufe der
Jahre zusehends langer.

Vergleichbar sind die Dampflokomotiven am ehesten den deutschen Baureihen 80 und 81, die fur
ahnliche Zwecke konzipiert wurden, aber wegen geringeren Raddurchmessers (1.100 mm) nicht
streckentauglich waren. Die Aufgaben des Einsatzes auf Nebenbahnen Ubernahmen bei uns fir lange
Zeit preulBische Vertreterinnen der Gattung G 10, bei der Reichsbahn dann als Baureihe 57 gefthrt.

S Hersteller des Basismodells:
+ https://www.Rokuhan
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Halt auf der Balkanbahn
Eine Fahrt Uber Grund

Mindestens seit 1931 war die Verbindung von Remscheid-Lennep nach Opladen durch das
Bergische Land im Volksmund als ,,Balkanbahn* bekannt. Durch agrarisch gepragte und idyllisch
wirkende Landschaften fuhrend, war sie kein grof3er wirtschaftlicher Erfolg. Doch das dort
anzutreffende  Rollmaterial und ungewdhnliche Zwischenhalte bilden  Stoff  flr
Modellbahngeschichten.

In Trainini® 4/2024 haben wir bereits den Landbahnhof Pattscheid an der friiheren Kursbuchstrecke 411
thematisiert. Die Verbindung von Remscheid-Lennep nach Opladen, an der er lag, war im Volksmund
besser als ,Balkanbahn“ bekannt. Wir verweisen hier auch noch mal auf unsere Literaturempfehlung in
der letzten Ausgabe hin.

Pattscheid war als Vorbildbahnhof wie auch fir eine Modellwiedergabe auf3erst interessant, weil das
Empfangsgebéaude und die Trassen teilweise in vollig unterschiedlichen Hoéhenlagen zu finden waren.
Das ist nicht nur auRergewdhnlich, sondern auch ein Blickfang fur die Modellbahn, weil sich daraus viele
Besonderheiten ergeben, die Betrachter neugierig machen werden.

Am 10. April 1989 ist 515 565-0 als Nt 6112 bei Pattscheid unterwegs in Richtung Opladen. Die Glanzzeiten des Balkanexpress sind
da schon lange vorbei. Am Landschaftsidyll der Strecke im Bergischen Land &ndert das nichts. Foto: Joachim Bugel,
Eisenbahnstiftung

Aber die genannte Bahnstrecke, auf der heute ein Fahrradweg verlauft, hat noch weitere interessante
Gegebenheiten aufzuweisen. Deshalb wollen wir uns heute ein weiteres Mal mit ihr beschéftigen und
einen engen Bezug zu Modellen und landschaftlicher Wiedergabe herstellen.

Oktober 2024 Seite 27 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fur Spurweite Z

Die Vorbildstrecke hat eine sehr abwechslungsreiche und fast verstérende Geschichte. Bis zum
Festlegen der endgliltigen Trasse, Erteilen der Konzessionen und ihrem Bau vergingen viele Jahre. Das
erste Teilstiick ging 1876 in Betrieb. Auf dem letzten Teilstiick wurde 1945 endgiltig der Betrieb
eingestellt — der letzte ,Balkanexpress” hatte sich da langst in die Geschichtsbiicher eingetragen.

Wie auch anderswo im Bergischen Land und wohl tGberall in Deutschland sorgten sich die Birger und
Gewerbetreibenden um ihren Anschluss an die weite Welt und damit ihren wirtschaftlichen Erfolg.
Aufgrund des Verkehrszuwachses kam es frilh zu zweigleisigen Ausbauten, doch den Status als
Nebenbahn sollte sie nicht abgeben.

Kirschblite und Telegrafenmasten verleihen diesem Motiv mit 515 633-6 auf der Strecke Opladen — Burscheid am 2. April 1990 die so
beliebte Atmosphéare von Nebenbahnromantik. Foto: Peter Schiffer, Eisenbahnstiftung

Das geschah erst zu Zeiten der Bundesbahn und gehért bereits in ihren letzten Geschichtsabschnitt.
Merkwiurdig erscheint, dass das (formale) Aufwerten zu einer Hauptbahn mit einem eingleisigen Riickbau
einherging.

Deutlich wird vielleicht, dass diese Strecke nicht dauerhaft die in sie gesetzten Erwartungen erfiillen
konnte, weshalb auch schon friih Gerlichte um Betriebseinstellungen und Demontagen aufkamen. Die
gute Seite fur Modellbahner ist, dass sie sich deshalb immer den Charakter einer vertrdumten
Nebenbahn bewahrte.

Was zum Leidwesen der Bahnverwaltung fuhrte, blieb stets ein Idyll fir Eisenbahnromantiker. Die Fahrt
Uber die Balkanbahn durch die schéne Landschaft des Bergischen Lands war gewiss ein Erlebnis fur
Ausflugler. Und irgendwo im Nirgendwo, wo keine Menschenseele in der Nahe wohnt, lie3 es sich gut
aussteigen und zum Wandern aufbrechen.
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Das nahe Ausbesserungswerk Opladen nutzte die Strecke gern fur Probe- und Abnahmefahrten von
Maschinen, die dort einer Revision unterzogen worden waren. Ausgehend von Opladen, reichte daftir
meist schon der erste Streckenabschnitt bis Pattscheid aus. So konnten hier auch wiederholt die roten V
36 angetroffen werden, die der Deutschen Bundespost gehérten und durch die DB ausgebessert wurden.
Sie waren und blieben aber nicht die einzigen ,Exoten“ auf der Balkanbahn.

Das nahe AW Opladen nutzte Teile der Balkanbahn gerne, um Probefahrten mit ausgebesserten Fahrzeugen zu unternehmen. So
kamen auch die rot lackierten V 36 nach Erinnerung von Zeitzeugen auf die Strecke.

Pradestiniert war eine solche Strecke gewiss fur den Retter der Nebenbahn, den Uerdinger Schienenbus
der Baureihe VT 98°, wie in Marklin schon vor tber fiinfzig Jahren umgesetzt hat und nach umfangreicher
Produktpflege auch vor einigen Jahren noch aufgelegt hat.

Uber viele Jahre erwies sich die Balkanbahn auch als Stammstrecke der Baureihe 515, den frilheren
ETA 150. Der Akkutriebwagen war wegen eher geringen Fahrgastaufkommen meistens allein unterwegs
und bedurfte nur selten eines Steuerwagens (815 / ESA 150).

Die letzten Betriebsjahre waren gepragt von der Baureihe 212 und Silberlingen, als Wendezug meistens
mit einem ,Hasenkasten“ unterwegs, ab und an waren spater auch die Karlsruher Képfe zu sehen. Da
bedarf es nicht viel Phantasie, dass mit Blick auf das Marklin-Lieferprogramm Motive nach dieser Strecke
umfangreiche Einsatzoptionen bieten.

Nicht ohne Grund

Doch was ware diese Strecke ohne den unscheinbarsten aller ihrer Haltepunkte gewesen? Zwischen
Pattscheid und Bergisch Neukirchen an der Kilometermarke 37,4 befand sich der Haltepunkt Grund, der

die Redaktion von Trainini® schon zwei Mal kreativ herausforderte.
weiter auf Seite 31
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Bild oben:
Das von Dirk Kuhlmann geschaffene Diorama ,,Hp Grund* aus dem Jahr 2016 steht heute im Vorfihrraum des Modellbahnherstellers
Rokuhan und war ein Geschenk der Redaktion anléasslich des Herstellerbesuchs im selben Jahr.

Bild unten:

Sehr vorbildnah blieb es hinsichtlich des Schittbahnsteigs und dorthin fuhrenden Feldwegs, der eher den Charakter eines Trampel-
pfads besaR (Bild unten). Zu den Stammgasten der Strecke z&hlte viele Jahre lang auch der Uerdinger Schienenbus.
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Fuhre der Zug hier einfach vorbei, wirden ortsunkundige Bahnkunden den Haltepunkt nicht mal
wahrnehmen. Bei ihm handelte es sich kurioserweise um die jingste Einrichtung der Bahn an dieser
Verbindung, denn er wurde erst von der Bundesbahn am 23. Mai 1954 als Bedarfshaltepunkt fur
Schienenbusse eingerichtet.

Vor allem den Bewohnern der Ortschaften Grund, Atzlenbach und Huscheid sollte er dienen. Um diese
zu erreichen, hatten Reisende nach dem Ausstieg einen kleinen Feldweg zu nehmen, der vom Haltepunkt
ausgehend etwa 300 bis 400 Meter Uber den Berg flihrte, bis die erste Siedlung sichtbar wurde. Mit den
Jahren verkam der Weg mehr und mehr zu einem Trampelpfad.

Ohne Unterstand wére so mancher Bedarfshalt (hier nahe von Burscheid) an der Balkanbahn leicht zu Ubersehen gewesen. Die 211
mit einem Wendezug aus gleich drei Silberlingen wirkt angesichts des geringen Fahrgastaufkommens reichlich Gberdimensioniert.

Auch der Hp Grund selbst blieb nicht davon verschont. Er bestand eh nur aus einem Schiittbahnsteig,
einem Wartehdauschen und dem Stationsschild. Gut versteckt lag er im Griinen zwischen Baumen und
Buschen versteckt.

Der Wetterschutz Uiberdauerte bis etwa 1984, den Rest eroberte mehr und mehr die Natur zuriick. So

verschwand auch das Schild hinter Asten und Blattern, schliellich war auch der Bahnsteig kaum noch
als solcher zu erkennen. Selbst der Gleiskdrper war irgendwann Uberwuchert.

weiter auf Seite 33

Oktober 2024 Seite 31 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fur Spurweite Z

Heute erinnern nur Informationstafeln und ein Wetterunterstand am Radweg an den ehemaligen Haltepunkt (Bild oben). Doch auch zu
Betriebszeiten (Bild unten) vermittelte Grund keine Bahnhofsatmosphére. Nur das Schild weist deutlich auf den Haltepunkt hin.
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Trotzdem rettete sich dieser scheinbar vergessene Halt tUber all die Jahre, in denen noch Reisezlige auf
der Balkanbahn verkehrten. Das mag auch daran gelegen haben, dass er besonders bei Ausfliglern
beliebt war.

Immerhin war es von dort moglich, das Idyll des von Landwirtschaft gepragten Olbachtals zu erwandern.
Nicht weit von Atzlenbach befand sich die aus dem Jahre 1799 stammende Grunder Muhle, in der seit
1896 eine Kornbrennerei eingerichtet war. So moégen auch Branntwein und Likdre den einen oder
anderen angezogen haben.

Etwas mehr Komfort sollten die Modellfahrgaste im Jahr 2023 erleben: Das neue Diorama erhielt einen befestigten Bahnsteig mit
Laterne und einen ausgedienten Guterwagen als Wetterschutz. Dieser schutzt beim SchlieBen der Schiebetiir sogar vor einer steifen
Brise. Der typische Charakter der Vorbildstrecke blieb dennoch erhalten.

Fur eine Nebenbahn, wie wir Modellbahner sie gern darstellen, ist ein solcher Wald-und-Wiesen-Halt
gewiss ein reizvolles Motiv. Niemand wird ihn mitten im Griinen vermuten, doch der Trampelpfad, den
Betrachter bald entdecken werden, flhrt ihr Auge schnell an den unscheinbarsten Ort der dargestellten
Anlage.

Der Nachbau von Grund muss da keine sklavisch genau eingehaltene Wiedergabe des Vorbilds sein,
entscheidend sind die typischen Merkmale und der entscheidende Charakter, der auch zur eigenen
Landschaft passen muss.

So baute Dirk Kuhlmann bereits 2016 ein kleines Diorama, das diesen kuriosen Fleck an der Strecke
sehr treffend wiedergab: Der kurze Bahnsteig war nicht viel mehr als eine planierte Schotterflache, wie
sie sich nicht zuféllig neben dem Gleis befinden kann. Eingerahmt von Baum und Gebusch lie3 sich
problemlos das Schild erkennen, das die Natur noch nicht vereinnahmt hatte.

Auch der beschriebene Trampelpfad, der zwischen dem Griin vom Schittbahnsteig wegfiuhrte, war bald
auszumachen. Nachzuhelfen wusste in diesem Fall auch eine schmale Asphaltstrecke, die nur der
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kunstlerischen  Freiheit zuzuschreiben ist. Im Vordergrund auf der Gegenseite des
Schienenbusbahnsteigs angesiedelt, war sie nicht zu Ubersehen.

Das sollte sie auch nicht, denn sie drangt dem Betrachter die Frage auf, warum sie den unscheinbaren
Stopp flr den Nahverkehr nicht erschlie3t? Wie sollen Fahrgaste dorthin gelangen? Dieses Nachdenken
fuhrt dann zum Feldweg, den die Natur langst zurlickverlangt.

Dieses beschriebene und auch auf Fotos gezeigte Diorama befindet sich heute im Vorfihrraum von
Rokuhan in Japan und kann dort von Kunden besichtigt werden. Es war ein Geschenk der Redaktion an
den japanischen Modellbahnhersteller bei unserem Besuch im Jahr des Entstehens.

Auch die V 362 der Bundesbahn drfte auf der Balkanbahn nicht fremd gewesen sein, war sie doch im nahen Wuppertal beheimatet
und passte von ihren Leistungsparametern gut auf diese vertraumte Nebenstrecke.

Sieben Jahre spater schien die Zeit reif fir das Fortsetzen dieser Geschichte. Méarklin hatte den ETA 150
als Neukonstruktion angekindigt und auch er sollte perfekt passen, um den im Bergischen Land fast
schon legendaren ,Balkanexpress” nachzubilden.

Wenn er mit einem Steuerwagen verkehrt, wie Marklin es mit Ankiindigen des Modells ja vorsah, dann
sollte sich auch der Bahnsteig daran anpassen, ohne den einmaligen Charakter dieses Haltepunkts
aufzugeben. So sprangen wir einige Jahre zurtick und wahlten die Blutezeit dieser Ausstiegsgelegenheit.

Die Bundesbahn hat sich in unserer Geschichte dazu entscheiden kénnen, auch fir eine angemessene
Zufahrt hierher zu sorgen. Langst hat die Individualmotorisierung 1954 so weit zugenommen, dass die
DB nicht die Augen davor schlieBen kann, dass ihre Kunden dauerhaft bereit sein werden, uber
Matschwege zum Zug zu stapfen.

Natdrlich reicht hier eine schmale Zufahrtstrae und ein Bahnhofsvorplatz ist auch nicht erforderlich,
zumal hier kein Linienbus zu erwarten ist, der dann noch drehen musste, um zurlickzufahren. Geiziger
zeigt sich die Staatsbahn allerdings beim Unterschlupf fur ihre Fahrgaste, wenn es regnet.

Den Kasten eines ausgedienten, vermutlich eher verunfallten und &auRerlich wieder hergerichteten
Guterwagens hat sie hier aufgestellt. Kommt der Regen mit viel Wind von vorne, kénnen die Unterschlupf
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suchenden Personen immerhin die Schiebetir so weit zuziehen, dass kein Wasser eindringt. Aber an
elektrisches Licht im Inneren hat trotzdem niemand gedacht.

So war sie wohl, die sparsame Behdrdenbahn mit dem grof3en Finanzloch. Heute wéare selbst eine so
primitive Bude wohl den spitzen Bleistiften von Betriebswirten zum Opfer gefallen, wenn nicht Vater Staat
oder ein Verkehrsverbund einen Wetterschutz bezahlt.

i i

Das 2023 neu erbaute Diorama verlegt den Haltepunkt an einen Flusslauf und schafft damit eine beruhigende und idyllische Stimmung,
wie wir sie gern auf Modellbahnen mit Nebenbahnthemen sehen.

Nun denn, der Charakter vom Halt im Griinen ist auch dieses Mal hergestellt worden und so kdme wohl
niemand auf die Idee, in unmittelbarer Nahe eine grof3ere menschliche Siedlung zu vermuten. Um das
auch auf der Vorderseite nur allzu deutlich werden zu lassen, hat Dirk Kuhlmann hier einen Flusslauf
ganz nah an die Trasse gertckt. Flach und sandig zeigt sich das Ufer, doch weder Steg noch Bricke
fuhren Reisewillige von hierher an die Bahn heran.

Und so endet an dieser Stelle unsere kleine Bahnreise durch das Bergische Land, das aber keineswegs
grundlos — oder sollen wir besser ,Grund-los" schreiben? Vor der eigenen Haustir finden sich viele, oft
auch die schonsten Eindriicke, die es verdienen, im Modell umgesetzt oder zumindest aufgegriffen zu
werden.

Dabei soll es stets erlaubt bleiben, Impressionen zu vermischen oder neu zusammenzusetzen. Bisweilen
lasst sich das auch noch mit etwas lokaler Bahngeschichte wirzen, damit sich zugleich etwas vollig
Neues ergibt: Geschichten erzahlen oder ein Stiick Heimatgeschichte fur die Nachwelt erhalten und fur
Spéatgeborene Uberhaupt erst greifbar machen.

Phantasie und reale Begebenheiten mussen sich nicht ausschlieRen. Auf der Modellbahn kénnen sie
eine Symbiose ergeben, die so einiges bunter und faszinierender .......cccceeeeeeeeieeeiinneeens

erscheinen lasst. Probieren Sie es doch einfach mal aus... : Anlagenbau von Dirk Kuhlmann:
« https://www.helenensiel.com
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Technik

Marklin-Gleisplanung 2D/3D Version 11.0
Mit Kopf und Hand zum Gleisplan

Die Zeiten, in denen Anlagen mit dem Gleisplanspiel oder mit Hilfe von Schablonen, Lineal und
Geodreieck auf Papier geplant wurden, sind lange vorbei. Der moderne Nachfolger heilst bei
Marklin ,,Gleisplanung 2D/3D* und liegt uns nun in der Version 11.0 vor — vorgestellt mit den
Frahjahrsneuheiten 2024.

Tusche und Feder wie auch das legendare Gleisplanspiel aus dem Hause Marklin haben ausgedient,
wenn heute eine neue Modellbahnanlage geplant wird. Zwar hat zumindest das Medium Papier auch
heute noch seinen Reiz und besonders kolorierte Zeichnungen und Darstellungen vermitteln eher einen
lebendigen Eindruck als Animationen, die vom Rechner erzeugt werden.

Mit der Prazision elektronisch hinter-
legter und am Bildschirmraster aus-
gerichteter Gleisstiicke wird es aber
wohl keine Zeichnung von Hand
aufnehmen kénnen.

Und Plane auf Papier ausgeben kon-
nen Drucker schlieBlich auch, denn
kein Programm durfte sich einem
solchen Befehl versperren.

Willkommen also in der digitalen
Welt! Das lateinische Wort ,digitus”
bezeichnet Ubrigens den Finger und
verweist gewiss nicht grundlos auf
unserer Hande Arbeit.

Denn ohne sie geht auch am Bild-
schirm nichts. Geandert haben sich
also nur die Arbeitsmittel und ein
solches ist nun auch Thema dieses
Beitrags.

Langst Tradition bei Marklin hat ein
eigenes Programm namens Gleispla-

nung 2D/3D, das im Frihjahr 2024 in

der Version 11.0 angek[jndigt wurde Das Speichermedium fir das Installieren des Programms (Art.-Nr. 60524) wird Gber
B : : den Fachhandel in einer Blechdose geliefert. Alternativ kann das Programm auch
und inzwischen auch vorllegt. zum Herunterladen aus dem Netz bei Marklin direkt erworben werden (60525).

Angeboten wird es zum vorrangigen
Erwerb Uber die Fachhandler auf einem USB-Speichermedium (Art.-Nr. 60524) sowie auch in einer
Version zum Herunterladen (60525), die aber nur im Eigenvertrieb angeboten wird.

Wir mochten an dieser Stelle einen kurzen Uberblick (iber das Programm und seine Angebote geben,

nicht aber ausfuhrlich darstellen, wie damit ein eigener Gleisplan von der ersten ldee bis zum fertigen
Ergebnis erstellt wird.
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« Systemvoraussetzungen

 ab Windows 98/ME/2000/XP/Vista, Windows 7 und Windows 10
+ * Pentium Il mit mind. 500 MHz

« freier USB-A-Slot (bei der USB-Kaufvariante)

: » VGA-Grafikkarte

Beginnen mochten wir diese Ubersicht mit den
Informationen, die Marklin selbst zu seinem Produkt
gibt: Erstellt werden kdnnen mit dem Programm
ausschlieR3lich Marklin-, Trix- und LGB-Anlagen, was
auf die enthaltenen Gleissystembibliotheken
verweist, die aber natilrlich auch auf neuestem Stand

« 128 MB Arbeitsspeicher (RAM)

¢+ Das Programm ist ausschlie3lich in deutscher Sprache erhaltlich!
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Viele nutzliche Planungswerkzeuge preist der Hersteller selbst an, die zum schnellen und einfachen
Erstellen der Wunschanlage bis 15 x 15 m GroR3e in bis zu 99 Ebenen erforderlich sind. Diese Zahlen
sollten wir ruhig auf uns wirken lassen, denn hoch bis zur Baugrdof3e HO wird sich das nicht in
Wohngebauden ausnutzen lassen. Allenfalls eine Freilandanlage auf groRem Grundstiick kdnnte die
Flachenmalie in Frage stellen.

Die Leistungsféahigkeit des Programms zeigt sich auch in den 3D-Animationen, die aus den Planen generiert werden kénnen. Fur eine
Wiedergabe in dieser Detailfulle an Geb&auden, Schienen und Straenfahrzeugen sind aber noch separat erhéltliche 3D-Modelle zu
erwerben. Diese wurden zu Wintrack von seinem Hersteller direkt angeboten. Abbildung: Modellplan

Angemessen erscheint uns an dieser Stelle der Hinweis, dass Marklin-Gleisplanung 2D/3D eine OEM-
Version (OEM = englische Abklrzung fir ,,Original Equipment Manufacturer®) des noch deutlich langer
etablierten Programms Wintrack vom ebenfalls in Géppingen anséassigen Hersteller Modellplan ist.

Marklin folgte einst den technischen Entwicklungen des Planens, die wir zum Einleiten dieses Artikels
nutzten, und konzentrierte sich dennoch weiter auf sein Kerngeschéaft Modellbahn. Genutzt wird an dieser
Stelle also alternativ die verlangerte Werkbank, die zu einem spezialisierten Unternehmen fiihrt. Zugleich
profitiert das Planprogramm dennoch vom gut eingefiihrten Markennamen des fiihrenden Modellbahn-
herstellers.

Gemeinsames und Unterschiede

Allerdings fuihrt das auch zu einem geringeren Lieferumfang als beim Originalprogramm, das Modellplan
selbst unter eigenem Namen anbietet: Fremde Gleissysteme sind nicht enthalten, wahrend fir die
Spurweite Z unter Wintrack auch jenes von Rokuhan auswahlbar ist; das derzeit eh nicht verfligbare von
Micro-Trains fehlt Gbrigens in beiden.
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Das Marklin-Angebot gibt es nur auf Deutsch, wahrend Modellplan auch eine englische sowie italienische
Auflage im Sortiment fuhrt. Zu guter Letzt entspricht die Version 11.0 von Mérklin in seinen technischen
Funktionalitaten dem Wintrack 16.0 - die aktuelle Version ist dort inzwischen 17.0.

mirkiin] Marklin Gleisplanung 20/30 Yersion 11.0

l
|

Copynght & 2024 by
IBS, Germany

Suppoit: Markiin Technik Hotline
Intemet: wws maerklinde

Telefor: +43-7161/608-222

Telefa: +43-7161/608-173
Montag-Freitag

won 8.30-12.00 Ube und 13.00-16.00 Uhe
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Fur Kenner ist die Urheberschaft an den Eintragen
des Ingenieurbiros Schneider (IBS) an verschiede-
nen Stellen des Programms erkennbar.

Doch woher wissen wir das? Marklin gibt den Ursprung seines
Programms im Katalog nicht an und auch im Programm selbst
ist es nicht so einfach zu finden. Wer sich eingearbeitet, die
Hilfefunktionen mehrfach genutzt hat und so Erfahrungen
sammeln durfte, wird aber irgendwann eins und eins
zusammenzéhlen kdnnen.

In den Tiefen des Programms taucht der Produktname
Wintrack durchaus mal auf und beim Urheberrecht wird in
beiden Angeboten auf ,IBS" (Ingenieur-Blro Schneider)
verwiesen. Wer bereits mit Wintrack gearbeitet hat und
vertraut ist, erkennt auch die identische Programmstruktur
und -logik, die sich nicht nur mit demselben Programmierer
erklaren lasst.

Und auch Kunden berichten uns, dass sie nach der
Kontaktaufnahme mit dem angegebenen  Marklin-
Kundendienst an Modellplan weitervermittelt worden sind und
von dort die gewlinschte Auskunft oder Information erhielten.

Gleiches gilt beim Versand des Freischaltcodes fiir die datentragerlose Variante 60525. Hier arbeiten
also — durchaus erkennbar — zwei Partner zum beiderseitigen Wohle zusammen.

Deshalb kénnen auch altere und aktuelle Datentrager mit Gleisplanen oder 3D-Modellen von Wintrack
hier erganzend genutzt werden. Ebenso gibt es eine bei Modellplan kaufliche Hochstufung auf Wintrack
17.0, die auch fur das hier vorgestellte Marklin-Pendant gilt und es funktional erweitert.

Bei der DVD-Version von Modellbahn gehért immer ein ge-
drucktes Handbuch mit Ubungsschritten zum Lieferumfang,
wéhrend Marklins Variante auf dem USB-Medium ohne ein
solches auskommen muss. Zurtickgreifen kann der Kaufer
hier nur auf das Tutorial mit vielen Hinweisen und
Erlauterungen, welches tUber das Menu aufrufbar ist.

Beim Einsatz von Gleisplanung 2D/3D stellen wir fest, dass
die Programmlogik durchaus Parallelen zu der von CAD-
Konstruktionsanwendungen aufweist. Solche Dienste zu
beherrschen, ist aber aus Herstellersicht kein Erfordernis —
dem kdnnen wir uns auch ohne jeden Einwand anschlie3en.

Mag dies auch hilfreich sein, sich schneller in allen Funk-
tionen und Arbeitsweisen zurechtzufinden, so fihrt auch der
Weg uber Handbuch oder Nachschlagen im Tutorial schon
bald zu brauchbaren Arbeitsergebnissen.

Zudem besteht ja auch die Option, nicht von Null auf einen
eigenen Plan aufzubauen, sondern einen einzeln oder per
Datentrager zu erwerben, der eigene Winsche schon recht
gut aufgreift, um diesen dann individuell zu verandern. Das

- Markfin

.? Maérklin Gleisplanung 2D3D Hilfe

= Marklin Gleisplanung 203D V11.0

. Markdin im Internet
=i TEdit3D
B’ TEit3D Hilfe

- L B BB

Mit der Installation legt Méarklin Gleisplanung 2D/3D
Version 11.0 diese Eintrage im Startmenu an.

spart meistens viel Zeit und kostet auch keine gréf3eren Betrage an Geld.
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Beispielhaft zeigen wir hier einen eigenen Spur-HO-Gleisplan fir das C-Gleis von Marklin, der auf einer Grundplatte mit den MaRRen
197 x 61 cm Platz findet: Entwickelt wurde hier ein Gleisbild fur das Rangierspiel mit Kindern, wie es Meister Johannes aus den
Niederlanden viele Jahre angeboten hat.

In der 2D-Planung (Bild oben) erkennen wir die verschiedenen Geb&ude, die wir zum Ausgestalten vorgesehen haben sowie auch das
Bild einer kleinen Digitalzentrale ,,Mobile Station 1*.

In der Grundausstattung des Programms wird davon aber nur ein sehr kleiner Teil in die 3D-Simulation tibertragen (Bild unten). Ubrig
bleiben nur die Gleise, die immer zum Standard gehéren, und ein einziges Geb&ude — das ausgewéahlte Empfangsgebaude fur den
Bahnhof.
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Den durchzufiihrenden Prozess firs Planen mdchten wir nur kurz in den wichtigsten Punkten skizzieren.
Davor steht zunéchst die Installation vom Datentrager oder aus dem Verzeichnis, in das die ausfuhrbare
Datei zuvor gespeichert wurde. Der Ablauf sollte aus dem genutzten Betriebssystem bekannt sein und
wird hier deshalb nicht vertieft.
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Uber den Menuaufruf ,,Datei* »Neu“ legen wir ein neues Projekt zum Planen einer Anlage an und folgen damit den bekannten
Schritten aus anderen Windows-Programmen.

Beginnen wir anschlieRend unsere Arbeit, erfolgt die Auswahl der Gleisstiicke und eingesetzten
Zubehdrs schnell aus Tabellen, die im Gleisauswahlfenster selektiert und gedéffnet werden. Sobald ein
Gleisstick verlegt ist, verbinden sich die daran angesetzten automatisch an ihren Enden und lassen sich
auch drehen. Dies ist regelmaRig der Fall, wenn etwa der Bogen eines angesetzten Kurvenverlaufs nicht
gleich in die korrekte Richtung zeigt.

Auch das Verlegen von Parallelgleisen oder Flexgleisen bereitet keine Probleme, denn zum einen achtet
das Programm ganz genau auf die vorgegebene Geometrie des Gleissystems und berechnet auch
gemal den Vorgaben des Benutzers erforderliche Bdogen (und Langen) der eingesetzten Flexgleise.
Entsprechende Funktionen stehen als Befehle zur Auswahl.

Fensteraufbau und Funktionen

Die Bildschirmoberflache kennt, wie auch bei jedem anderen Programm, verschiedene Bereiche, in
denen die grundlegenden Funktionen und Befehle strukturiert hinterlegt sind. Die Menileiste folgt dem
bekannten Aufbau jener der Microsoft-Produkte und soll hier nicht weiter vertieft werden. Fir einen neuen
Gleisplan wahlen wir hier beispielsweise aus dem Reiter ,Datei” die Funktion ,Neu".

Derselbe Befehl steht uns aber auch in der horizontalen Funktionsleiste zur Auswahl, wo statt Text nur
die jeweiligen Symbole abgebildet sind. Weitere Eingabemdglichkeiten enthélt die vertikale
Funktionsleiste. In welcher von beiden die Befehle aufgeflhrt sind, richtet sich nach deren Funktionsart.
Generell lasst sich sagen, dass grundlegende Auswahlen horizontal angeordnet sind und jene, die
innerhalb eines Gleisplanprojekts wirken, vertikal strukturiert abgelegt sind.
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Welche Modelle als 3D-Darstellungen vorhanden sind, sehen wir im Ordner ,models“. Sie tragen die Dateierweiterung ,,.te3“.
Zugekaufte oder Uber Tauschbdrsen erworbene 3D-Darstellungen werden ebenfalls zunéchst in diesen Ordner eingelesen, um
anschlieRend auswahlbar zu sein. Rechts ermdglicht ein Vorschaufenster das bessere Orientieren, wenn die Bezeichnung nicht
sprechend genug erscheint.

Rechts neben der vertikalen Leiste finden wir das GIei__sauswahIfenster. Hier werden aber nicht nur die
verschiedenen Gleiselemente angeboten, die zwecks Uberblicks auch nach Gruppen sortiert angezeigt
werden.

Auch Sonderelemente wie Drehscheibe oder Schiebeblhne sowie Zubehor (Gebaude, Bahniibergang,
Signale und Schalter) gehoren in diese Auswahloption. Der Bereich des Bearbeitens war auch
Gegenstand einiger Neuerungen, die mit dieser Version ausgerollt worden sind.

Sehr wichtig ist auch die Ebenenleiste, denn eine Modellbahnanlage sollte nicht, wie die klassische
,Platte” vergangener Zeiten, auf einer einzigen Ebene geplant werden. Kabelfihrungen, Trassen,
StraRen, Wasserlaufe, Gebaude und auch Landschaftsstrukturen sollten sinnvoll auf verschiedene
Ebenen verteilt werden — das war einst Ubrigens auch die erste Lektion, die wir durch den guten
Modellplan-Kundendienst vermittelt bekommen hatten.

Dieses Vorgehen dient einer guten Ubersicht, weil Ebenen auch einzeln betrachtet und bewertet werden
konnen. Gleichermalien relevant ist aber nun mal auch, dass selbst die Schienenwege auf
unterschiedlichen Ebenen liegen werden, wenn Bricken andere Gleise uberspannen oder ein
Schattenbahnhof unter den sichtbaren Strukturen angeordnet wird.

Welche Ebene gerade bearbeitet werden soll, wird in der genannten Leiste markiert, ebenso kann die
Sichtbarkeit dort durch Mausklick ein- und ausgeschaltet werden. Die Anzeige der jeweils sichtbaren
Ebenen erfolgt aggregiert im Gleisplanfenster, in das auch die jeweils gewahlten Gleisstiicke (nach
Mausmarkieren) gezogen, abgelegt und ausgerichtet werden. Ganz unten gibt jeweils die Statusleiste
Auskunft.

Berechnung von Steigungen und Durchfahrtshéhen. Variable Darstellung der Gleise. Bibliothek mit
Symbolen fir viele Gebaudeformen. Zusatzliche Darstellungsmoglichkeit von Schaltplanen und
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Um die ausfuhrlichen Hilfefunktionen des Programms zu verstehen, ist es erforderlich, die verschiedenen Leisten und Fenster zu
kennen und richtig zuordnen zu kdnnen.

Anlagenunterbauten. Praxisgerechte Druckformate zur Ansicht und Weiterverarbeitung des Gleisplans.
Automatische Ausgabe der Stiickliste.

Wesentiche Elemente des Planungspro-

S R ———— gramms sind auch der 3D-Editor , TEdit3D*
und die 3D-Ansicht. Der Editor wird tGber
das Startmenu aufgerufen (siehe Bild auf
Seite 38 unten).

Sein Eintrag findet sich dort, alphabetisch
geordnet, im Programmordner Marklin.
Auch er hat zahlreiche Verbesserungen
erfahren, die zu detaillierteren und scho-
neren 3D-Modellen fuhren sollen. Mit dem
T ST A Werkzeug lassen sic_h diese s_elbst erstellen
und fir die Planarbeiten bereitstellen.

Da es auch Tauschbdrsen zu Wintrack gibt,
lassen sich auch von dort Modelle erwer-
ben, tUber den 3D-Editor einlesen und Uber
einen Rechenfaktor auf die BaugrofRe Z
skalieren. Auf jeden Fall bereichern die
Erstell- und Tauschoptionen die Auswahl
des Programms, wenngleich hier aber auch
e i Anwenderer-fahrungen gefragt sind.

(e S#i Gleisen, nicht bes Efrallen oder Wegen)

& e Kamsera vorizueiick

AR 4R

Hersteller Modellplan bietet auch umfangreiche Informationen, welche Eine ‘aus‘ ur_15erer SI_Cht sehr WIChtlge
Funktionen jeweils neu in das Gleisplanungsprogramm eingezogen sind, Funktion ist die 3D-Ansicht zum Darstellen

das vom Anwender genutzt wird. der Anlage und des Unterbaus. Neue und
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