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Vorwort

Liebe Leserinnen und Leser,

ist wirklich schon wieder ein Monat vorbei? Und wo ist die Zeit geblieben? Was
diese Fragen nahelegen, werden Sie vermutlich &hnlich empfinden. Seit dem
Erscheinen der letzten Ausgabe hat sich wieder viel getan und doch sehen wir oft
nur das, was liegen bleiben musste.

. . . . . Holger Spéaing
Ja, ich habe wenig Zeit gefunden, um an der Modellbahn zu arbeiten oder im Keller Chefredakteur
das Arbeiten an Modellen voranzutreiben. Doch langweilig war mir nicht. Vier Tage

hielt Ralf Junius und mich die Intermodellbau in Atem.

Innerhalb kirzester Zeit musste der Modellbahnteil der Ausstellung véllig neu geplant und organisiert
werden. Trainini® hat als Medienpartner geholfen, wo es uns mdglich war und auch kommuniziert, damit
es die Besucher auch rechtzeitig erreicht.

Uber alle Tage volle Hallen und gute Stimmung geben uns und der Messeleitung recht. Vor dieser
Glanztat ziehen wir sprichwoértlich den Hut. Und so sind wir auch noch als Mitaussteller ins Boot
gekommen, um einige sehenswirdige Exponate zeigen zu drfen.

Eines davon war die Baureihe 155 unseres Ubersetzers Oleksiy Mark, zu der wir viele Fragen zu
beantworten hatten. Deshalb stellen wir sein kleines Kunstwerk heute fur alle Leserinnen und Leser
ausfuhrlich vor und halten auch die passende Fachlektilre als Empfehlung bereit. Der ausfihrliche
Messebericht folgt dann im Mai.

Vorher ist schlieBlich noch der Bericht von der diesjahrigen On traXs an der Reihe. Auch ohne Vertreter
der Spurweite Z war diese Ausstellung wieder besonders und auBergewdhnlich. Das haben wir auch in
einer neuen Folge von Trainini TV herausgearbeitet.

Aber auch das beherbergende Museum ist schon fir sich eine Reise wert, worauf wir im Bericht auch
eingehen. So wird die harte Arbeit an der Dampflok in einer ,Geisterbahn” lebendig und verstandlich. Fir
Interessierte haben wir auch zu diesem Thema ein passendes Fachbuch gefunden, das darin einfihrt
oder Wissen vertiefen kann.

Doch damit sind wir noch lange nicht am Ende unserer Themen. Unser Leser Sandro M.O.L. Schneider
ist noch nicht lange bei der Spurweite Z, aber umso begeisterter von den kleinen Modellen, die er digital
und analog betreiben méchte. Mit Dinamo fand er die fir sich passende Lésung, die er heute fasziniert
vorstellen mdchte und wichtige Anfangererfahrungen teilt.

Dirk Kuhlmann hat derweil ein Herzensthema angepackt, das uns schon lange begleitet: Auf mehreren
Ausstellungen haben wir am Flussdiorama Techniken des Landschaftsbaus vorgefiihrt und dies auch in
mehrere Folgen von Trainini TV einflieBen lassen.

Im Kopf hatten wir dabei immer das Fahrenmodell von Artitec. Er hat dieses, wie es in der Baugré3e HO
konzipiert war, als antriebslose Gierfahre benutzt und in einen neuen Anlagenplan eingefligt. Damit
kdnnen wir neben SpalB am Lesen hoffentlich wieder Ideen fir neue Projekte liefern. Viel Vergnlgen!

Her-Z-lich,

Holger Spaing
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Wir danken Sandro M.O.L. Schneider fiir seinen Gastartikel.

Erscheinungsdatum dieser Ausgabe: 30. April 2025

Titelbild:

Mit dem Zuordnen der Baureihe 155 in den Bestand von DB Cargo
sind Einsatze vor Reiseziigen endgiiltig vorbei. Zumal auch die
Werke getrennt sind. 155 260-3 macht sich bereit fiir ihren nachsten
Einsatz und verlasst ihr Heimatwerk tber die Schiebebiihne.
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Modell

Baureihe 155 in miUhevoller Feinarbeit
Aufgerusteter Stromcontainer

Die ehemalige Baureihe 250, ab 1992 gesamtdeutsch als Baureihe 155 bezeichnet, gehért bis
heute zu den ,,unentdeckten“ Vorbildern der DR. Obwohl sie nach der Wende bundesweite
Verbreitung fand und ihre Karriere erst richtig begann, fehlt ein Spur-Z-Modell bis heute. Fiir
einige Tiiftler bot sie deshalb den Reiz, selbst fiir Abhilfe zu sorgen.

Die mit dem Spitznamen ,Stromcontainer® versehene, schwere Guterzugellok der Baureihe 250 der
ehemaligen DR ist eine Vorlage, der wir auch im MaBstab 1:220 durchaus GroBserienpotenzial
bescheinigen mdchten.

Uber Geschmack lasst sich streiten, aber diese Maschinen waren zweifelfrei sehr markant und leicht
wiederzuerkennen. Zudem dauerte ihr Betriebsdienst auch rund drei Jahrzehnte Uber die Zeit der Wende
hinaus an.
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lIhre groBe Zeit waren die Jahre der privatisierten Bahn: Am 31. Marz 2007 durchfahrt die verkehrsrote 155 126-6 aus dem Bestand von
Railion Osterfeld Siid mit einem Kesselwagen-Ganzzug in Richtung Oberhausen Hbf.

Insgesamt haben sie rund finfzig Jahre lang den Alltag auf Deutschlands Schienen gepréagt, nach dem
Mauerfall auch im Westen. So erlangten die sechsachsigen Lokomotiven eine groBe Bekanntheit im
Land. Dies dirfte die Wiinsche nach ansprechenden Modellen begriinden und férdern — &hnlich wie dies
bei den Baureihen 243 und 132 (,Ludmilla®) der Fall war, die Marklin Iangst im Portfolio hat.
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Bei der Baureihe 155 (nach gesamtdeutschem Schema) ist dies hingegen bis heute nicht der Fall.
Vermutlich deshalb wurde sie schon mehrfach von Modellbahnern selbst per CAD konstruiert und ihr
Aufbau als 3D-Druck-Modell ausgegeben.

Ahnlich erging es vor einigen Jahren auch Oleksiy Mark (,Alex), seinerzeit noch in der Ukraine wohnhaft
und heute einer unserer ehrenamtlichen Ubersetzer. Auch bei ihm war der Wunsch grof3, der Anspruch
an sein Modell aber noch hdher.

155 260-3 schleppt einen scheren Stahirollen-Zug aus GATX-Planenhaubenwagen ,,iiber den Buckel“. Fiir die schwere Giiterzuglok
finden sich auch im Modell reichlich Einsatzmdglichkeiten mit unterschiedlichen Frachten.

Das passende Gehause fand er einst, als er noch nicht selbst fiir diese Technologie konstruierte, beim
3D-Druckdienstleister Shapeways. Sein Urheber ist nicht sicher bekannt, méglicherweise kommt hier
ebenfalls Andrej Katzenberger in Frage, von dem einst auch jenes der ,Taigatrommel“ stammte, das vor
einigen Jahren an dieser Stelle vorgestellt wurde.

Alex wollte auf jeden Fall ausreizen, was technisch mdglich war und entschied sich, dem Lokaufbau
einige Verfeinerungen angedeihen zu lassen. Diesen Schritt ging er auch, weil er erwog, unter seiner
Marke Zmodell ein qualitativ hochwertiges Kleinserienmodell anzubieten. Dies ist der Grund, warum
seine Lok auch eine professionelle Verpackung samt Artikelnummer 99155 erhalten hat.

Doch dann kam der Krieg in die Ukraine und alle ldeen und Plane wurden zur Makulatur. Ein Kontakt
zum Konstrukteur des urspringlichen Gehauses kam nicht in Frage, Shapeways stellte seinen Betrieb
ein und das Modell geriet etwas in Vergessenheit.

Mit dem aktuellen ,Lok-Vogel“ zum groBen Vorbild — besprochen wird das Heft in dieser Ausgabe —
erinnerten wir uns an das, was wir einst gesehen und auch fotografiert hatten. Glicklicherweise ging das
Modell nicht verloren und hat inzwischen den Weg nach Deutschland gefunden. So kénnen wir es
unseren Lesern nun an dieser Stelle ausfihrlich vorstellen.
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Beginnen wir mit dem Gehause: Dieses stammt in seiner Rohform, wie bereits angemerkt, nicht von Alex
selbst. Bereits ausgestattet mit vielen Details erschien es ihm aber als gute Basis fUr sein Vorhaben.
Wiedergegeben ist damit eine der 270 Serienmaschinen, bei denen die Flhrerstandsfenster verkleinert
worden waren, das dritte Spitzenlicht unter diese gesetzt war und verlangerte Sicken in der Seitenwand
zu sehen waren.

BT I b

- T

Das Gehause stammt von Shapeways und stellt mit Sicken und GroBe der Fiihrerstandsfenster zweifelsfrei eine Serienlok dar (Bild
oben). Die Haltestange unterhalb der Frontfenster ist Teil der Form (Bild unten), weshalb auch keine Trennung zur Laterne zu erkennen
ist. Unser Blick féllt auf die gestaltete Fiihrerhausriickwand.
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Die unter den Frontfenstern verlaufende Haltestange war im Bereich der versetzten Laterne unterbrochen
worden. Druckbedingt ist diese Stange nicht freistehend wiedergegeben, sondern als Relief am Gehause
nachgebildet worden. Gleiches gilt auch fir das nach unten ausgerichtete Makrophon.

Drei beim Vorbild abnehmbare Dachhauben vermitteln diese (scheinbare) Eigenschaft auch beim Modell
sehr gut, unterstrichen auch durch die trennscharfe Lackierung ihres Besitzers. Eine Herausforderung
fir den Konstrukteur war gewiss das seitliche Lifterband, das als durchlaufendes Teil montiert war.

Die drei Dachhauben des Vorbilds sind auch am Modell gut zu erkennen. Hinzukommen feiner Laufgitter und Auslasse der

Liftungsschachte im Dachbereich.

Aus vielen Blickwinkeln war aber zu erkennen,
dass dahinter sechs einzelne Luftungséffnungen
versteckt waren. Auch im Modell ist es gut gelun-
gen, diesen Unterschied erkennbar zu machen,
allerdings stimmen hier Anzahl und Breite nicht,
was sicher zu verschmerzen ist.

Hervorragend ist hingegen die Wiedergabe der
Laufgitter auf dem Dach und der LuUftungs-
6ffnungen des Dachaufbaus fur Transformator
und Bremswiderstand.

Auch die weiteren Dachelemente wie Haupt-
schalter, Stromabnehmerantrieb, weitere Ag-
gregate und Isolatoren sind mit groBBer Hingabe
gestaltet worden.

Bild links:

Die Fensterrahmen des Fiihrerstands beriicksichtigen auch
Scheibenwischer. Hinter den Scheiben wird das Bedienpult des
Lokfihrers sichtbar.
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Alex nutzte das fur eine feine Dachleitung, die er Uber die Isolatoren legte und Marklin-Scheren-
stromabnehmer, in die er auch Diagonalstreben einlétete, um sie optisch naher an den Vorbildtyp VM
28-31 D der Reichsbahn zu bringen.

Stirn und Seiten profitierten von neuen Teilen. So bekam sein Modell geétzte Fensterrahmen mit
hinterlegten Glasscheiben. An der Front bilden sie auch die Scheibenwischer mit nach, die unsere
Wahrnehmungen einer Ellok durchaus mitbestimmen.

Die Aufstiege an den Fihrerhaustiren erganzen freistehende Griffstangen und an der Front gehdren
auch angesetzte Trittbleche zum Bild. Sie lassen es glaubhaft erscheinen, dass hier ein Techniker
aufsteigen kann, um defekte Leuchtmittel in den Lampen zu wechseln.

Anerkennung verdienen auch die volistindige Dachausriistung, feinen Dachleitungen und die eingeléteten Diagonalstreben der
Scherenstromabnehmer.

Ein besonderes Bonbon sind die FUhrerstande. Da sie einen freien Durchblick bieten, wollte Alex sie
nicht unbearbeitet lassen. Mit Druckwiedergaben auf Basis von Fotografien erkennen wir bei passender
Perspektive auch das Fuhrerpult wieder, an der Riickseite zum Maschinenraum die Schaltschranke.
Korrekt ist auch der heute eher abstoBend wirkende Holzfarbton, der in den Siebzigern noch angesagt
war.
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An den Pufferbohlen sind jeweils vier Bremsschlduche angedeutet, aber nicht vollstdndig nachgebildet
worden, um einer beidseitigen Systemkupplung nicht im Wege zu stehen. Separat angesetzte Puffer
stammen aus dem Marklin-Formenbaukasten.

Motorisieren liel3 sich die Lok ebenfalls mit einem Marklin-Fahrwerk. Wegen fast identischer Lange der
DB-Baureihen 103 (kurze Ausfiihrung) und 151, beide ebenfalls sechsachsig, sind deren Fahrwerke ohne
Anpassungen zu nutzen. Selbst die Drehgestellblenden lassen sich weiterverwenden, ohne gleich als
falsch in Erscheinung zu treten.

Nur Uber den beim Vorbild asymmetrischen Achsstand in den Drehgestellen muss hinweggesehen
werden, aber das hat ja auch Marklin selbst getan, als es die beiden genannten Modelle einst auf
dasselbe Fahrwerk gesetzt hat.

a80 & 155 260-3 -

Die Anschriften sind vollstandig und korrekt, Rasterungen und wahrzunehmende Grenzen bedingt aber durch das UV-Druckverfahren
und das schon einiges zuriickliegende Entstehungsjahr zu akzeptieren.

Die Fahreigenschaften der Lok sind entsprechend auch .fremdbestimmt® und richten sich nach der
Qualitat der Getriebeteile und verwendeten Motorbauart. Wer das Basisgehduse daheim hat und
vielleicht Gberlegt, dieses Modell nachzubauen, wird den Einfluss des Baujahrs auf Drei- oder Flinfpoler
bzw. Glockenankermotor kennen.

Fir unseren Ubersetzer reichte es hier noch nicht. Er legte Wert auf ein Basisfahrwerk mit schwarzen
Scheibenradern, die weniger aufdringlich sind und so in ihrer Wirkung zurlcktreten. Altere Fahrwerke mit
(vorbildwidrigen) Speichenréddern roter Farbe stechen meistens gleich ins Auge, zumal die
Drehgestellrahmen nicht Uber die volle Radflache reichen.
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Unter dem Gehause blieb nicht alles beim Alten: Eine eigene Leiterplatte musste her, die einen

Digitaldecoder (ESU) aufnehmen konnte und in der Lage ist, auch das von LED erzeugte wei3e
Spitzenlicht wie rotes Schlusslicht ansteuern zu kénnen.

Zum Abschluss zeigen wir noch mal beide Fahrzeuglédngsseiten zum Vergleichen. Bis auf die kleinen Fehler im Liifterband und den
Unterbrechungen im DB-Cargo-Logo auf den Sicken wirkt das Modell rundum iiberzeugend.

Zu guter Letzt stand die Entscheidung an, welche Variante aus der Vielfalt dieser Baureihe gewahit
werden solle. Alex entschied sich mit 155 260-3 fir eine der letzten Maschinen. Nach drei Prototypen
aus dem Jahr 1974 folgten die 270 Serienexemplare in den Jahren 1977 bis 1984. Sein Modell tragt eine
Epoche-VI-Beschriftung mit NVR-Nummer und den Schriftzug DB Cargo an den Seiten.

Passend dazu zeigt sich die Lackierung in den Farben RAL 3020 Verkehrsrot (Aufbau), RAL 7012

Basaltgrau (Rahmen / Lifterband / Dachbereich / Stromabnehmer), RAL 7035 Lichtgrau (Kontrastbalken
/ Anschriften) und RAL 9005 Tiefschwarz (Fahrwerk).
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Das Vorbild hatte diese Lackierung bereits am 27. Mai 1999 bei der Untersuchung im Werk Cottbus
erhalten. Die Maschine ohne Regenrinne gehdrte zu den 75 Exemplaren, die zwischen 1997 und 1999
eine identische Gestaltung erhalten hatten.

Dazu gehoérten in diesem Fall eine lichtgraue Kontrastflache in urspringlicher Form, die nur in Breite des
DB-Logos unterbrochen war, wei3e Lampenringe unten und ein rot lackiertes Signalhorn. Bedingt durch
mehrfaches Umfirmieren der Giiterverkehrssparte sahen spater umlackierte Lokomotiven in Details ganz
anders aus.

Fester Stammgast auf den Gleisen im Westen wurde fiir einige Jahrzehnte die Baureihe 155. Als Modell kann sie genau das noch
werden, sofern sie doch noch fiir die GroBserie entdeckt wird.

Beim Modell wurde dies alles korrekt und authentisch wiedergegeben. Vor allem das Lackierbild ist
tadellos und an den Ubergangen sehr trennscharf ausgefihrt. Fir die Anschriften fiel die Entscheidung
auf UV-Druck, der an einigen Stellen allerdings doch an seine Grenzen gekommen ist.

Dies ist besonders an den Durr-Keksen und am Schriftzug ,,DB Cargo“ zu erkennen, obwohl die weiteren
Betriebsanschriften und Revisionsdaten in ihrer Strichstarke beeindrucken und nah an das Pradikat
Jlupenrein“ heranreichen. Hier zeigt sich ruckblickend auch, wie schnell hier der technische Fortschritt
unsere Anspriiche weiter gehoben hat.

Nachdem das hier vorgestellte Modell auch auf der Intermodellbau gezeigt wurde, wir viele Fragen dazu
erhielten und es zweifelsfrei Begehr geweckt hat, sind wir gespannt, wie es weitergehen kénnte: Besteht
in naher Zukunft doch noch die Option, auf einem neu konstruierten Geh&use eine Kleinserie anzubieten
oder erfolgt eine Reaktion seitens der GroB3serie und der ,Energiecontainer” gelangt ins Produktportfolio?

: Hersteller des Fahrwerkspenders: :
+ https://www.maerklin.de

Informationen von Zmodell:
+ www.facebook.com/Zmodelltrains/
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Wodel Vorbild Tachnil Literatu

Artitec-Modell in Szene gesetzt
Gierfahre am Endbahnhof

Mit einer Fédhre hat Artitec ein zuvor unentdecktes Segment des MaBstabs 1:220 erfolgreich
besetzt. Ihr Pendant in der BaugréBe HO ist eine Gierfahre, die als besondere Konstruktion ohne
Motorenantrieb auskommt. Warum nicht dies auch fiir die kleine Bahn nutzen und ihr noch ein
wenig mehr an Aufmerksamkeit zugestehen?

Die bereits vor langerer Zeit ausgelieferte Féhre von Artitec lag noch verpackt in einer meiner Kisten. Bei
einer Suche nach ganz anderen Utensilien hatte ich sie plétzlich in den Handen und schon wurde meine
Phantasie beflligelt, wo dieses schéne Modell eingesetzt werden kénnte.

Ich brauchte einen Modellbahn-Ort fir dieses Exemplar, auch wenn es vorab nur eine Zeichnung ist.
Dementsprechend durchsuchte ich mein Skizzenheft und wurde recht schnell findig, da hatte ich doch
vor einiger Zeit einen kleinen Endbahnhof am Fluss mit Hafenmole vor einiger Zeit auf Papier verewigt.

-y

Wasser schafft beruhigende Motive, mit der Autofdhre von Artitec ergibt es zudem besonders reizvolle Motive. Dirk Kuhimann
inspirierte dies zu einer neuen Anlagenidee.

Der erforderliche Schattenbahnhof kénnte in zwei Variationen entstehen. Die klassische Abstellgruppe
hinter der Kulisse kann z. B. flir neue und das Publikum nicht einsehbare Zugkompositionen dienen. Eine
Kehrschleife ist eher flir den Dauerbetrieb gedacht. Ob digital oder analog, in der heutigen Zeit gibt es
einige elektrotechnische Lésungen fir den Kehrschleifenbetrieb. Der Digitalbahner ist hier nattrlich mit
einem speziellen Kehrschleifenmodul im Vorteil.
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Das Modell selbst ist im MaBstab 1:220 eher halbherzig als Motorfédhre dargestellt, erflllt aber immerhin
den Sinn einer strdmungsabhangigen Fahre, wie es die gréBere Ausfiihrung im MaBstab 1:87 zeigt. Die
ganze Vorstellung passte irgendwie, so wurde das Modell mit Figuren sowie Autos ausgestattet und
diente vorab als Anschauungsobjeki.
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Ein Blick in das Internet zeigte auch, dass diese Art von Féhren meist in ruhigen und beschaulichen
Gegenden unterwegs waren oder noch sind. Gerade die spateren Modellbahnanlagen mit den regelrecht
entschleunigten Themen- und Uberschaubareren Gestaltungsbereichen Gben immer wieder den
héchsten Reiz auf den Betrachter aus.

Ein Exponat mit Gbertriebener Aufmachung - und sei es nur das extreme ,Reinkleben” von massenhaften
Kleinteilen - wirde der erhofften Stimmung nicht zutragen. Eine wirklich gelungene Szenerie entsteht
tatsachlich erst dann, wenn ihr Rollmaterial nicht in Bewegung ist und der Blick nur in die Landschaft
oder / und auf das Treiben der Miniaturfiguren geht.

Haben Sie eine gute Mischung in der Ausgestaltung hinbekommen, kann es vorkommen, dass selbst Ihr
Besuch schweigend und mit Genuss in das Geschehen eintaucht.

Einsatz der Fahre

Beim Einsatz einer Gierfahre ist darauf zu achten, dass selbst der Modell-Fluss die Darstellung einer
Strémung wiedergibt. Beim Vorbild wiirde unsere Fahre sonst einfach nicht funktionieren. Eine Skizze
veranschaulicht das typische ,Antriebssystem®.

Der Druck des anstrémenden Wassers drangt sie an das Ufer. Das Drahtseil wird im Fluss verankert und
far die Schifffahrt mit Bojen markiert. Damit die Fahrrinne frei bleibt, liegt der Anker flr das Drahtseil nicht
in der Flussmitte.

Wie so haufig habe ich die mdglichen Hausmodelle verschiedener Hersteller sondiert. Immerhin haben
wir im MaBstab 1:220 mittlerweile eine recht groBe Auswahl, sogar an regionsbezogenen Bauten.
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Geeignete Bausatze habe ich bildlich zusammengestellt. Natirlich ist es nur eine persdnliche
Empfehlung, von der jeder Nachbauwillige auch abweichen kann.

Als Epoche-llI-Rollmaterial kann ich mir den purpurroten ETA 150 vorstellen (Mérklin 88250), in den
siebziger Jahren lieBe sich eher auf die noch lieferbare Katalogversion als Baureihe 515/815 in
Ozeanblau-Elfenbein (Marklin 88251) ausweichen.

Verankerung \
/ Gierseile
Strémungsrichtung

Diese Darstellung soll die Funktionsweise einer Gierfahre verdeutlichen: Die Fahre wird von den Gierseilen gefiihrt, wahrend die
Gierwinde den Anstellwinkel gegen die Stromung verandern kann. Diese driickt die Fahre als Folge in gewiinschter Richtung in einem
Bogen, der von der Verankerung als Mittelpunkt eines Kreises bestimmt wird.

Denkbar ist auch eine V 100 mit Umbauwagen, die am Endbahnhof an den anderen Teil des Zuges
umsetzen muss. Hier waren dann die Magnet-Entkuppler von Jérger eine gute Wabhl fir vollen Spielspal.
Auch ein Nahguterzug hétte hier viele Rangieraufgaben.

Wie Sie ersehen, waére es keine Anlage mit einem gewdéhnlichen und einfachen Rundkurs. Vielmehr sind
anspruchsvolle Fahrten angesagt. Was in den gréBeren MaBstdben seit langer Zeit einen hohen
Spielfaktor aufweist, ist bei der Z -Spur auch seit Jahren schon méglich, wird aber sehr selten umgesetzt.

Ab der Epoche IV diirften dann mehr und mehr Wendeziige die Regie Gbernehmen. Selbst ein aktueller
Bahnbetrieb ware mdglich, wobei der kleine Lokschuppen fir den damaligen ,Hofhund® einer anderen
Bestimmung Ubergeben wurde und die Gleise z. B. vom Griin Gberwuchert sind. Mit einem ,Hofhund*
war Ubrigens haufig eine Kleinlok gemeint (z. B. Kéf), die ihren Dienst genau hier tagtaglich vollzog. Es
handelt sich um einen typischen Sprachjargon der Bahnleute.

Die Kleinlok war einst wie selbstverstandlich an kleineren Bahnhéfen stationiert und Gbernahm dort das
Aus- und Umsetzen einzelner Glterwagen, teilweise auch das Zustellen an Werksanschlisse. Das hatte

Bestand, solange die Bundesbahn am Einzelwagenverkehr festhielt und in der Flache noch gut vertreten
war.

weiter auf Seite 18
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Gleisplan mit Erlauterungen zu den vorgesehenen Gebauden (Bild oben) und zugehdriger Vorschlagliste geeigneter
Bausitze (Bild auf Seite 17). Wahlweise konnte der Schattenbereich auch als Kehrschleife gebaut werden (Bild unten).
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Traumen soll erlaubt bleiben...: Mit Motiven, die Herz und Sinne beriihren, lassen sich Betrachter besonders stark einfangen und mit
den Augen an eine Anlage binden. Dazu tragen gewiss auch durchdachte Szenen mit der Flussfidhre bei, die uns Artitec vor einiger
Zeit beschert hat.

Da wir nun sehr stark auf die Bundesbahn fokussiert waren, schlieBe ich meine Ausflhrungen mit einer
wichtigen Anmerkung: Naturlich ist dieser Gleisplan mit leichten Anderungen auch flr andere
Bahngesellschaften in aller Welt tauglich.

Anbieter des Basismodells:
+ https://artitec.nl

Rollmaterial und Entkuppler:
ttps://www.maerklin.de
ttps://www.system-joerger.de

o i

Gebaude und Ausstattung:
https://www.archistories-shop.com
https://www.markenburg.nl
https://modellbau-laffont.com

¢ https://www.noba-modelle.de
+ https://www.modellbausatz-nord.de
: https:/weinert-modellbau.de
+ https://www.1zu220-shop.de
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Stammtisch - Untereschbhach

Jubilaumsprasentation
Spur Z Modelleisenbahnen und Zubehor

Im Museum ,, Historische StraRenbahn Koéln e.V.”
Thielenbruch, Otto-Kayser-Str. 2¢, 51069 Koin

Der Eingang in das Museum erfolgt allerdings von der
GemarkenstraRe 173

Am 17.05.2025 von 10:00 Uhr - 18:00 Uhr
Am 18.05.2025 von 11:00 Uhr - 17:00 Uhr

www.stammtisch-untereschhach.de
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Technik Litsraf

iTrain & Dinamo Train Control

Analog und digital gemischt

Mit Spur-Z-Lokomotiven analog und digital gemischt zu fahren und das auch noch mit
Oberleitung, war schon lange der Wunsch unseres Lesers Sandro M.O.L. Schneider. Mit einem
Steuern tiber Dinamo und iTrain lieB sich das realisieren. Die ersten Erfolge mit einer Anlage auf
dem Kaffeetisch teilt er heute mit anderen Lesern — inklusive der Probleme, liber die er auf dem
Weg dahin gestolpert ist.

Von Sandro M.O.L. Schneider. Meine erste Spur-Z-Anlage ist super einfach, ich habe sie auf einem
Kaffeetisch aufgebaut. Mein einfacher Gleisplan veranschaulicht das.

Die Dinamo-Definition der A- und B-Schiene ist streng eingehalten worden. Es gibt zwei Blécke M und
N. Jeder hat zwei Riickmelder, also zwei ,Unterblocke” oder Blockabschnitte. Die Blécke M und N sind
in den Schienen A und B elektrisch isoliert und die ,Unterblécke” sind nur in der Schiene B elektrisch
isoliert.

Bei Sandro M.O.L. Schneider fahrt die Mini-Club auf dem Kiichentisch. Und dank Dinamo kann sich die Re 420 nun auch anschicken,
den Transport der Kaffeebohnen zu libernehmen.

Der Block M ist als Strecke und der Block N als Bahnhof definiert. Die obige Zeichnung wurde mit
Railmodeller Pro gemacht, um sicherzustellen, dass die Anlage auch Platz auf dem Kaffeetisch haben
wird.
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Das Vorbild der Re 420 ,,LION“ begeistert unseren Leser besonders. So fand er libers Modell auch zur Mini-Club, die ihn nun ebenso
anhaltend fasziniert.

Die Elektrolokomotiven fahren am Fahrdraht (Oberleitung) mit stromfiihrenden Pantographen. Die
Dieselokomotiven fahren mit Strom von der A/B-Schiene.

Erster kurzer Erfahrungsbericht

Mit der dreimonatigen Testlizenz wurden drei analoge Lokomotiven der Spur Z von Méarklin in Betrieb
genommen. Die Kennlinien (Geschwindigkeit-Strom/Spannung) sind im Anhang ersichtlich. Alle drei
fahren mit Dinamo wunderschén sanft und viel besser als mit dem Marklin-Regler (Art.-Nr. 67020). Die
HFI-Beleuchtung (High Frequency lllumination) funktioniert sehr gut und lasst diese Modelle edel und
wertvoll aussehen.

Die Spur-Z-Lokomotiven kénnen mit Oberleitung (und nach Wahl auch mit Unterleitung) gefahren
werden. Das lasst die elektrische Traktion besonders wertvoll und original getreu erscheinen, besonders
wenn sie so extrem sanft anfahren und wie echt abbremsen. Dies ist der prazisen Dinamo-Steuerung im
Zusammenspiel mit dem Programm ,iTrain“ zu verdanken.

Wie eine Modellbahnanlage aufgebaut und betrieben wird, soll jedem selbst Uberlassen sein und das ist
ja auch Geschmacksache. Mein besonderer Spaf3 ist es, viele Funktionen in Zigen, Wagen und
Lokomotiven betreiben zu kénnen.
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Der Gleisplan mit Blécken im Programm (Bild oben) und der zugehérige Testaufbau mit Oberleitung auf dem Kaffeetisch (Bild unten).

Da gehdrt es fur mich auch dazu, dass elekirische Lokomotiven mit elektrisch funktionsféhiger
Oberleitung fahren kdnnen. Das konnte hier mit den besonders anspruchsvollen Spur-Z-Modellen und
der Kombination aus Dinamo und iTrain gezeigt und umgesetzt werden.

weiter auf Seite 24
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Zwei Impressionen aus dem Testaufbau vom Kaffeetisch: Die Re 420 ,,LION“ zieht mit EW-IV-Wagen an der abgelegten Marklin-
Schachtel vorbei (Bild oben), wéahrend die Jubildumslok das schmuckvolle Kaffeegedeck passiert (Bild unten).
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Links sehen wir ein Modell der Re 460 ,Relax” mit an die Oberleitung angelegtem Pantographen, das
rechte Bild zeigt, wie dieser mit einem (isolierten) roten Werkzeug niedergedrickt wird und entsprechend
die Fahrlichter ausschalten. Die Lok fahrt also wirklich mit Strom aus dem Fahrdraht.

Die Relax-Lok hidngt mit Stromabnehmer am Fahrdraht und wird elektrisch iiber diesen versorgt (Bild oben), wie am Spitzenlicht
abzulesen ist. Wird dieser heruntergedriickt (Bild rechts), erlischt es folglich.

Das sind gute Neuigkeiten, denn jetzt kann ich auch in der Spur Z alle Vorzlige von Dinamo und des
Steuerungssystems iTrain nutzen. Dazu gehéren:

» automatische Geschwindigkeitskalibrierung aller Lokomotiven,

» Kollisionsvermeidung mit viel mehr Ziigen, als ich manuell steuern kénnte,

* halb- und vollautomatische Zugsteuerung von Block zu Block,

» elektrische Lokomotiven kdnnen mit Oberleitung und Stromabnehmer betrieben werden

* Mischung aus analog und digital gesteuerten Lokomotiven auf der gleichen Anlage,

» sehrschdne Beleuchtung der analogen ......eeeeiieeeeeeeeeieeeeeeeeeseeeseeeecesssssecsecesssssssecennns

Lokomotiven, auch bei niedriger :Was ist Dinamo?
Geschwindigkeit + Dinamo steht fur Digital-Interface-Netzwerk fir analoge Modellbahnen.

. . . < SeinHersteller ist VPEB.

» sehr schdéne Rampensteuerung fir die
hwindigkei h flir anal Lo- : Dieses Zugsteuerungssystem bietet die Mdglichkeit, analoge und digitale§
Gesc . d gre t (auc ur-analoge Lo : Modelle zeitgleich auf derselben Anlage zu betreiben. Dazu wird diese in ¢
komotiven) und t elektrisch getrennte Blocke aufgeteilt, die einzeln vom Programm 3

» korrekte Spannungssteuerung flr die :angesteuert werden kénnen.

Lokomotiven und hdhere Spannungs' EBefindet sich in einem Block eine analoge Lok, erhalt sie von Dinamo s

steuerung der Schaltelemente (€12 V :analoge Gleichspannung mit Pulsweitenmodulation. Digitale Fahrzeuge
flr Spur-Z-Lokomotiven, ~16 V fir die < hingegen werden Uber ein DCC-Signal angesprochen. Ausgelegt ist das «

. . . + System auf die Zweileiter-Gleichstromtechnik, wie sie auch bei der Spur Z
Schaltelemente wie Signale, Gleis- ;ggnum wird. P

schalter, Weichen usw.).

Mein erstes Fazit

Mein erstes Fazit und Urteil Uber diese Kombination sind sehr positiv. Das Konzept funktioniert super
und sehr Uberzeugend. Alle Lokomotiven laufen besser, ruhiger und mit schén leuchtenden Lampen
(dank PWM und HFI von Dinamo). Zudem laufen sie besser als mit einem Méarklin-Regler.

Inzwischen habe ich eine Volllizenz von iTrain bestellt und werde bald mehr Dinamo-Module und Spur-
Z-Lokomotiven brauchen. Meinen Dank aussprechen méchte ich an dieser Stelle Christian Barmettler
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vom Bahnli-Shop (Olten) sowie Leon van Perlo von der Dinamo-User-Seite. Zeigen mdchte ich nun die

.Fingerabdricke” der analogen Lokomotive:

Spur Z, Re 4/4 "LION", mit Oberleitung + 3 Wagen gefahren
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Und so schaut das Anschlussschema von Dinamo fiir mein Kaffeetisch-Testoval in Spur Z aus:
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Vermeidbare Fehler

Wie so vieles im Leben verlief auch mein Aufbau nicht ohne Fehler. Ich mbchte sie hier deshalb auffiihren
und erlautern, wie sie zu vermeiden sind:

» Die Lokomotive startet nicht.

Wenn ich die Lokomotive Re 420 ,LION® aufs Gleis setze, meldet der entsprechende Rickmelder dies
sofort. Die Lokomotive (88595) ist ganz neu. Mit dem Marklin-Regler funktioniert sie sehr gut, sowohl bei
Stromaufnahme aus beiden Schienen als auch Uber den Stromabnehmer.

Von diesem Typ habe ich drei Modelle. Sie fahren nicht los, wenn ich den Schieberegler im Programm
iTrain im manuellen, halbautomatischen oder automatischen Betrieb auf einen Geschwindigkeitswert
einstelle.

Die Re 420 ,LION“ wurde aufs Gleis gesetzt und sofort vom Riickmelder erkannt. Aber warum lasst sie sich Uber die Dinamo-
Konfiguration nicht in Bewegung setzen?

Die zwei anderen Modelle (BR 285 ,Rheincargo” und die Re 460 ,Relax“ fahren perfekt und lassen sich
auch sehr genau nach dem eingestellten Geschwindigkeitswert auf dem Regler steuern (vorwérts und
rickwarts).

Die Modelle wurden zunachst nur analog in Betrieb genommen. Das HFI-Signal (High Frequency
lllumination) wurde ausgeschaltet und wieder eingeschaltet (Level 0 bzw. 12). Ich stellte keinen
Unterschied fest. Auf dem TM44 (eine Programmeinstellung; Anm. d. Red.) wurden erstmals nur die
Abgénge 1.1, 1.2 und 2.1, 2.2 benutzt.

Das Dinamo-Train-Control-System ist eine sehr raffinierte Modellbahnsteuerung und hat viele
Funktionen, die die Anlage auch sicherer machen. Eines der wichtigsten Systeme oder Konzepte ist das
OCD-System, das Uberprift, ob ein Kurzschlussstrom vorliegt (OCD = Over Current Detection). Das
System ist sehr schnell und schiitzt auch bei groBen HO-Anlagen jeden Block einzeln.

Bei den kleinen Spur-Z-Lokomotiven, die mit einem Energiepufferkondensator ausgeristet sind, passiert

es, dass beim Anfahren erst der Kondensator geladen wird. Da dies kurzfristig ein sehr hoher Strom sein
kann, schaltet das OCD die Spannung sofort ab.
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PM32 ) AM-x )| TEST - Sehr wichtig sind einige Settings bei den

beiden TM44, wenn man Z fahrt.
Module [gp »| [ Pemanent Erase Al Tha4

Set HFl-evel 11 25 Get HFlevel ]

Set Alaim-delay Offdelay [15 =  Ondelay [7 - Gamm—J Setzt die PWM-Freauenz fir analoge
o Loks auf ca. 160 Hz

[;

Set Swichdelay |  OffBark0 [7 | OnBank0 [ - GetSwic
Kurzschlussempfindlichkeit ,,slow”,

Set DC-Shilt b =i Get DC-Shilt_i sonst werden Loks mit
Pufferkondensatoren als Kurzschluss
Set P'wWM-Mult 2 C4 CB C1BEC

gemeldet

Set OCD-mode ™ Fast ™ Moderate * Slow Get OCD-mode

Get MS mode

fi

T Auto & Master " Slave

Die Fehlersuche fokussierte sich zuniachst auf die Einstellungen fiir die PWM-Frequenz, als Lésung stellte sich aber das Andern des
OCD-Modus auf ,Langsam“ (,,Slow*) heraus.

Das Problem kann leicht gelést werden, wenn die Reaktionszeit des OCD-Systems auf ,slow” eingestellt
wird. Die Grundeinstellung des TM44/RM-C wurde flr den Analogbetrieb mit Spur Z folgendermafen
eingestellt: Dies kann mit dem Programm DinamoNewConfig.exe durchgefihrt werden. Im Allgemeinen
wird mein System aus iTrain / Dinamo per MacOS betrieben.

» Geisterzug, der Riickmelder zeigt falsch an.

Der Rickmelder MB_0 zeigt eine Besetztmeldung, wenn die Lok im Block NB_0 fahrt. Dies passiert aber
nur in Fahrt (mit Spannung). Im Stillstand oder wenn ich die Lok von Hand durchschiebe, zeigen alle
Rickmelder korrekt an und zwar auf dem Bildschirm und dem Rickmeldemonitor.

Re420 LION 2 @ 4

Dieselbe Lok erscheint zwei Mal auf dem Bildschirm und belegt angeblich zwei Blécke. Zunéchst ist die Fehlerursache unklar.
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Die Lok - hier eine Re 420 ,LION* - fahrt in Block NB_0, was auch richtig angezeigt wird, allerdings spricht
der Rickmelder MB_0 auch an. Dies ist falsch, passiert aber nur in Fahrt. Wenn die Lok im Block NB_0
gestoppt wird, erlischt der Riickmelder MB_0 sofort; der Riickmelder NB_0 hingegen nicht, was ja auch
korrekt ist, denn die Lok steht dort.
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Als Ursache entpuppte sich der Entstorkondensator des Marklin-Anschlussgleises 8590, der auf der Gleisunterseite verbaut ist.

Mit dieser Falschmeldung des Rickmelders kann kein Automatikbetrieb eingerichtet werden und es kann
auch keine Geschwindigkeitsmessung durchgefiihrt werden. Daher suche ich auch hierflir nach der
Lésung.

In allen Handblchern wird vorgeschlagen, die Entstdérkondensatoren im Digitalbetrieb zu entfernen.
Diese (im schwarzen Schrumpfschlauch) hatte ich auch bei den Marklin-Anschlussgleisen (8590)
entfernt.

Allerdings hatte ich Gbersehen, dass ein zweiter Kondensator zwischen den Gleisen unter den Schwellen
angeschwei3t war. Nachdem ich diesen aus allen Anschlussgleisen entfernt hatte, waren die
,Geisterziige” verschwunden und alle Rickmelder funktionierten korrekt.

Die technische Erklarung dazu: Das Dinamo-System steuert die analogen Lokomotiven mit einer PWM-
Frequenz von ca. 160 Hz. Fir diese Frequenz war der Kondensator eine Last und wurde falsch als
(Geister-)Lokomotive erkannt.
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Nach dem Entfernen des Kondensators erlischt die Falschmeldung in der Steuerung und der Automatikbetrieb kann eingerichtet
werden.

eiterflihrende Seiten:
https://www.baehnli-shop.ch
https://www.dinamousers.net
https://www.vpeb.nl/index.php/english/home/

®0000000000000000000000000000000000000000

Alle Fotos und Abbildungen: Sandro M.O.L. Schneider

=
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Literatur

Baureihe 250/155 erstmals im Portrait
Die Energiecontainer der DR

Die spatere Baureihe 155, wegen ihres kantigen und schnérkellosen Aussehens gern als Strom-
oder Energiecontainer bezeichnet, wurde nie zu einer Paradelok, die im Fokus von werblichen
Prasentationen oder unter besonderem Augenmerk der Eisenbahnfreunde stand. Erst als sie sich
mehr und mehr von der Schiene verabschiedeten, riickten sie gesamtdeutsch ins Blickfeld. Nur
erhalten sie auch ein literarisches Denkmal.

Hans Sélch | Michael Fuhry
Der Lok-Vogel Sonderausgabe Nr. 19
Die Baureihe 250/155 — 50 Jahre im Einsatz

Xyania Intenet-Verlag Hans Soéich
Rosenheim 2024

Broschiire mit Klebebindung
Format 21,0 x 29,7 cm
100 Seiten mit Giber 180 farbigen Abbildungen

ISBN 978-3-961-65155-9
ISSN 1862-9415
Preis 14,90 EUR (Deutschland)

Erhaltlich direkt ab Verlag
oder bei ausgewahlten Buchhéandlern

Im letzten Jahr feierte eine wichtige DR-Konstruktion ihr 50.
Einsatzjubilaum. Die Baureihe 250, ab 1992 bundeseinheitlich als 155 Kt
gefuhrt, wurde mehr als eine modernere Nachfolgerin der ,Eisen- B »
schweine® (Baureihe E 94 / 254 in Diensten der DR). By o sl

Als die Staatsfihrung der DDR angesichts steigender Rohélpreise auch zwischen sozialistischen Staaten
von ihrem Plan der Verdieselung Abstand nahm und stattdessen die Elektrifizierung verstarkt vorantrieb,
ergab sich perspektivisch ein erhéhter Bedarf an leistungsstarken und modernen Elektrolokomotiven.

Die Drehstromtechnik, die sich im Westen kurz vor dem Durchbruch befand, war fiir die DDR aber noch
langst keine Option. So lief es auf eine konventionelle Lok hinaus, die maglichst wenig Uberraschungen
bieten und auch dank bewahrter Komponenten und beherrschter Technik zuverldssig ihren Dienst
absolvieren sollte.

So beerbte die schlieBlich als Baureihe 250 bezeichnete Neukonstruktion die deutschen Krokodile,
schlug nach E 11 und E 42 ein neues Kapitel auf und wurde auch die technische Basis fur die zehn Jahre
spater folgenden Baureihen 212 / 243.

Technisch erfullten die Maschinen die in sie gesetzten Erwartungen. Sie ersparten der DR
Doppeltraktionen und setzten anderswo gebrauchte Maschinen frei, konnten sich sogar im
Reisezugdienst der Reichsbahn bewahren, weil die Streckenhdchstgeschwindigkeiten im maroden Netz
ihnen zuarbeiteten.

Den drei Vorauslokomotiven folgten bis 1984 noch mal 270 Serienexemplare und dennoch gab es kaum
Feierlichkeiten oder Veréffentlichungen, die sich mit dieser Baureihe auseinandersetzten. Hans Sélch
und Michael Fuhry wollten das &ndern und widmeten den Lokomotiven ihre zweite Zusammenarbeit
(siehe auch Rezension in Trainini® 2/2024).
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Gemeinsam arbeiten sie die Entwicklungs- und Einsatzgeschichte der schweren Giterzuglokreihe auf.
Nach einer einleitenden Fotostrecke erfahren wir zunachst einiges Uber die besonderen
Rahmenbedingungen in der friheren DDR.

Sie beginnen dieses Teil mit einem historischen Ruckblick und der Situation nach Ende des Zweiten
Weltkriegs. Demontagen als Reparationsleistungen schwachten die Infrastruktur des ,Bruderstaats® und
lieBen ihn nur schwer wieder auf die Beine kommen.

Erklart wird, warum und wie sich das Neubauprogramm ans Aufarbeiten altgedienter Baureihen
anschloss und schlieBlich Uber das Ziel einer schweren Mehrzwecklok zu dieser schweren Giterzuglok
flhrte.

Die Technik der Ellok wird anschlieBend ausfiihrlich und versténdlich beschrieben. Anschaulich erfahren
wir, wie bewdhrte Technik weiterentwickelt und hier verwendet wurde, welche Anderungen an den
Serienmaschinen vorgenommen wurden und wie die finale Lésung dann aussah.

Immerhin wollte sich der ostdeutsche Lokomotivbau auch international mit dieser Maschine prasentieren
und hoffte auf Exportauftrége. Immerhin wurde die Baureihe 1979 auch auf der Internationalen
Verkehrsausstellung in Hamburg gezeigt. Eingebunden ist dies in die Betriebsgeschichte bei der DR bis
kurz vor der Wende.

Daran schlief3t sich ein Kapitel Uber die dort vorhandenen Lackierungen an, was nachfolgend mit den
spateren Lackierungen wiederholt wird. Gemein ist all diesen Kapiteln, dass die Varianten im bordeaux-
und oleanderroten, orientroten und auch verkehrsroten Anstrich ausfihrlich beschrieben werden. Auch
Besonderheiten werden hier herausgearbeitet.

Ausflihrliche Statistiken zur Beheimatung und Bestandsverteilung bilden einen Kern der
Betriebsgeschichte, die einen zeitlichen Schwerpunkt bei der Deutschen Bahn AG hat, aber die in private
Hande gelangten Vertreterinnen nicht ausschliet. Auch der Schweiz-Einsatz einer in Deutschland
aufgabenlos abgestellter Maschine findet Erwahnung.

So spannt dieses Sonderheft einen Bogen von den ersten Planungen bis in die Gegenwart — mehr als
die flnfzig Jahre reiner Betriebsgeschichte. Uber 180 vielfach bislang unverdéffentlichter Aufnahmen
schmicken die Texte bildlich aus. Sie umfassen alle Einsatzjahrzehnte und werden von uns zu einem
groBen Teil der Akribie von Michael Fuhry zugeschrieben, der hierfur sprichwdrtlich brennt.

So halten wir in der Gesamtbetrachtung fest, dass hier nicht nur anlasslich eines Jubilaums ein Werk
zum Erinnern an diese Baureihe geschaffen wurde. Wohl erstmals ist die gesamte Geschichte der
Baureihe 250/155 zusammenfassend préasentiert worden.

Immerhin 100 Seiten voll mit Bildern, Informationen und Statistiken rund um diesen Sechsachser der
Deutschen Reichsbahn sprechen eine deutliche Sprache. Gewiss werden sie dazu beitragen, dass der
Wunsch nach zeitgemaBen Modellen fir alle Zetties nun weiter zunimmt.

! Verlagsseiten: :
: https://www.elektrolok.de s
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Literatur

Das Ausbessern der Dampflok
Einblicke in alte Zeiten

Historische Aufsétze liber Lokomotiven und deren Technik finden wir zuhauf. Auch Geschichten
aus dem Betriebsdienst wurden als Anekdoten gern aufgezeichnet. Was oft unterzugehen droht,
ist der betriebliche Alltag vergangener Jahrzehnte. Die vorliegende Wiederauflage von
Transpress stellt alles zusammen, was das Ausbessern von Dampflokomotiven im Bw und RAW
vor sechzig Jahren ausmachte und prégte.

Walter Weikelt / Manfred Teufel
Die Technologie der Ausbesserung der Dampflokomotiven
Nachdruck der 1. Auflage von 1962

Die Technologie
aer Ausbesserung

Transpress Verlag

Stuttgart 2024 A erul

Taschenbuch
Format 17,0 x 24,0 cm
244 Seiten mit 150 S/W-Bildern

ISBN 978-3-613-71728-2
Best.-Nr. 71728
Preis 39,90 EUR (Deutschland)

Erhaltlich direkt ab Verlag
oder im Fach- und Buchhandel

Mit dem vorliegenden Buch setzt Transpress seine Reihe ,Classics®
fort, in der seit langer Zeit vergriffene und wiederholt nachgefragte
Titel unverandert wiederaufgelegt werden. Auch der vorliegende
Band hat seine Wurzeln im Jahr 1962 und kommt nach Uber sechzig

Jahren jetzt als Nachdruck zurtick in den Handel.

Verfasst hatten ihn damals Walter Weikert und Manfred Teufel, der auch durch andere Publikationen in
Erscheinung trat, als Bedienstete der Reichsbahn im Auftrag des Ministeriums fir Verkehrswesen der
DDR. Verlegt wurde es auch damals von Transpress, in der DDR ein volkseigener Betrieb (VEB).

Im Vorwort lesen wir, fir wen das Werk bestimmt war, namlich ,,in erster Linie fir die Studierenden und
die jungeren Ingenieure und Techniker des Werkstatten- und Betriebsmaschinendienstes (...), aber auch
der erfahrene Fachmann findet darin manches, was ihm flir seine Arbeit nitzlich sein wird.”

Auch wenn die Autoren selbst betonen, dass keine Dampflokomotiven mehr gebaut wirden und ihre Zeit
absehbar zu Ende ginge, hielten sie ebenso Folgendes fest: ,Die Dampflokomotiven stellen in ihrer
Gesamtheit ein enorm hohes Volksvermdgen dar, das es gilt, sorgsam zu erhalten und zu pflegen.*

War das ein offenes Eingestandnis, dass den letzten Vertreterinnen im ,real existierenden Sozialismus*
noch mehr als zwanzig Betriebsjahre bevorstehen sollten? Keine Frage, diese Fibel fand noch lange Zeit
ihren Platz in den Dienstzimmern der DR.

Heute sind es wohl eher Museumsbahnen und an Technikgeschichte Interessierte, die hier
nachschlagen. Mdéchte der eine nur geschichtliche Aspekte nachvollziehen und verstehen, ist es far
andere eine Anleitung, um einen musealen Schatz mdéglichst lange betriebsfahig zu halten.

Wurde es in den sechziger Jahren noch gelehrt und vom Personal gelernt, ist das Ausbessern von
Dampflokomotiven heute schon fast ein Buch mit sieben Siegeln. Hier ist aber das gesammelte Wissen
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Uber die Reparatur und Instandhaltung von Dampflokomotiven zusammengefasst — im Ausbesserungs-
wie auch im Betriebswerk.

Mag das Beschriebene auch eng an der DR ausgerichtet sein, die sicher weniger streng
betriebswirtschaftlich agierte als die Bundesbahn im Westen, so handelt es sich trotzdem um einen
Klassiker der Eisenbahnfachliteratur.

Das gesammelte Wissen Uber Reparatur und Instandhaltung der Maschinen ist hier niedergeschrieben.
Es betrachtet die geschichtliche Entwicklung, gibt eine allgemeine Ubersicht (ber die
Erhaltungswirtschaft sowie die Organisation und Gestaltung der Werkstatten.

Danach betrachten die Autoren Arbeitsprozesse und konkrete Tatigkeiten im Rahmen von
Ausbesserungen. Der Wert fiir Museumsbahner erschliet sich vor allem aus dem Uberblick der
Fristarbeiten im Bw.

Nicht alles ist politisch ungefarbt, wie wir es aus der DDR-Propaganda nicht anders kennen. Aber das
Verherrlichen und Verklaren der sozialistischen Mangelwirtschaft findet hier relativ wenig Raum, denn
die Technologie steht klar im Vordergrund: Es ist ein Arbeitsbuch und Nachschlagewerk zugleich, kein
Erziehungsratgeber flr politische Ideologie.

Seine Eigenschaft als Ausbildungslektiire Uber Ausbesserungstechniken an der Dampflok erklart aber
die leichten Einfarbungen, auf die wir der Vollstandigkeit wegen auch hingewiesen haben. In Summe
sind wir froh, dass Transpress auch diese Lektire wieder verfligbar gemacht hat.

Sie archiviert historisches Wissen, das nachfolgenden Generationen vieles verdeutlichen wird, das sie
nicht ansatzweise kennen lernen konnten. Und es bewahrt auch ein Stlick deutscher Geschichte, die
irgendwann wieder so weit verschmolzen sein wird, dass unvorstellbar ist, wie zwei Staaten parallel und
voneinander abgeschottet existieren konnten.
Verlagsseiten: H
¢ https://motorbuch-versand.de

ooooooooooooooooooooooooooo
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Aktuelles

So war die On traXs 2025
Besonders auBBergewohnlich

Langjahrige Freunde der Modellbahnausstellung On traXs im niederldandischen ,Het
Spoorwegmuseum*® lassen freiwillig keinen Besuch aus. Das liegt an der Qualitat der gezeigten
Exponate, aber auch der auBergewohnlichen Kulisse, in der sie prédsentiert werden. Auch wenn
2025 keine Spur-Z-Anlage antreten durfte, haben wir einen Rundgang gemacht und einige
Eindriicke eingefangen.

Jedes Jahr im Marz ist es wieder soweit und die On traXs ruft Modellbahnfreunde zumindest aus
Zentraleuropa ins hollandische Utrecht. Das war auch vom 14. bis 16. Marz 2025 nicht anders und
Massen an Menschen standen jeden Morgen vor dem Eingang des friiheren Bahnhofs Maliebaanstation
Schlange.

Vorfiihrungen mit Erlduterungen, wie hier des mechanischen Stellwerks, sind neben kleineren ,,Erlebnisreisen” ein Herzstiick des
Eisenbahnmuseums in Utrecht.

Aus Ostwestfalen-Lippe war sogar wieder ein Reisebus voller Besucher vorgefahren, was wohl
besonders deutlich macht, welche Begeisterung diese Veranstaltung zu wecken vermag. Mag es Kritiker
geben, denen es zu elitdr erscheint, sich nicht fur diese Ausstellung bewerben zu kdénnen, sondern
ausgewahlt und eingeladen zu werden, so gehért dies zum Konzept und Qualitatsanspruch.
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Zumindest uns scheinen die Anspriche an gezeigte Anlagen klar. Neben einem — zugegeben hohen —
Mindestanspruch an die Landschaftsgestaltung sind dies vor allem ein Hintergrund, eine eigene
Beleuchtung und das Abschirmen gegen Umgebungslicht. Das flihrt beispielsweise zum Bevorzugen von
Guckkasten. Ein Grund dafir sind die raumlichen und Lichtverhaltnisse im Museum, um den Géasten ein
ungestoértes Erlebnis zu bieten.

Genau das ist das Herz dieses Museums, das seinem kulturellen und bildenden Auftrag in wahrhaft
auBergewdhnlicher Weise nachkommt. Hier steht das Erlebnis im Vordergrund, Geschichte wird eher
beilaufig in lebendiger Weise vermittelt und nicht mit angestaubten Exponaten aus dem Archiv.

Auch das Betrachten einiger Exponate aus auBergewohnlichen Perspektiven macht einen Besuch in Utrecht zu einem besonderen
Erlebnis.

So gehéren Themenwelten und auch ein Theater zu den Bereichen des Museums. Auch eine virtuelle
Achterbahnfahrt wird fir eine Reise durch die Geschichte der Eisenbahn genutzt und mit ihrer méglichen
Zukunft verknipft. Bei klassischen Geisterbahnen haben sich die Organisatoren bedient, um Besucher
durch ein Ausbesserungswerk zu fahren und die harte kérperliche Arbeit vergangener Zeiten anschaulich
zu machen.

Weitere Exponate lassen sich auch aus teils ungewdéhnlichen Perspektiven erleben. Mal schauen wir
einer Ellok aufs Dach, ein anderes Mal betrachten wir eine Dampflok von unten. Mechanisches Stellwerk

wird durch Vorfuhrungen versténdlich gemacht und dabei ausfuhrlich erklart. Aber auch Modelle haben
ihren Platz unter dem Gezeigten.

weiter auf Seite 38
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Bild oben:
Die gezeigten Anlagen stehen zwischen oder in der Ndhe von Vorbildexponaten und sind auf diese Weise in die einmalige Atmosphére

einbezogen.

Bild unten:
Auch das ,,Team Mitropa“ folgt dem lebendigen Museumskonzept. Sie finden wahrend der gesamten Ausstellungszeit immer

verschiedene Modellbauvorfithrungen statt, zu denen die Besucher auch ihre Fragen stellen diirfen.
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Spatestens da ergébe sich eine Briicke zur Modellbahnausstellung, die alljéhrlich im Mérz hier stattfindet.
Als organisierender Partner ist daftir das Modellbaukollektiv Mitropa mit im Boot. Dessen Vertreter halten
zwolf Monate lang Ausschau nach geeigneten Anlagen, die noch nicht in der Region zu sehen waren.
Werden sie flindig, erfolgt eine Einladung zur nédchsten On traXs, die wohl niemand ohne Grund ablehnen
wird.

2017 war zum ersten Mal auch eine Spur-Z-Anlage dabei, danach gab es zwei weitere Vertreter. In
diesem Jahr war unser MaBstab nicht unter dem Gezeigten vertreten, was uns aber nicht von einem
Besuch abhielt.

AWy

33l aye

e

Auch verschiedene kleine und groBe Hersteller sind zur On traXs mit Standen und ihrem Programm préasent. Hier sehen wir
beispielsweise Marklin (hinten) und RTS (vorne).

Auch einige Hersteller sind hier direkt oder durch ihren Auslandsvertrieb présent. Darunter sind Marklin
und Noch als groBe Anbieter, aber auch Firmen wie Artitec, Life Color, MBR, RTS oder Yamorc —
teilweise eben auch fir unsere Spurweite wichtig. Erstmals wieder dabei war auch Joswood mit seinen
Laserschnittbausatzen.

Eine Freude war es, die vielen Anlagen unterschiedlicher MaBstdbe und Motive zu sehen. Eine
personliche Auswahl haben wir auch fotografiert oder gefiimt, leider waren alle drei Sieger der
Publikumswabhl nicht darunter.

Ein Volltreffer war aber die Anlage, die von den abstimmenden Kindern zum Sieger gewahlt wurde: Die

Rhéatische Bahn Madiro von Diger Rossel (NL) traf auch unseren Geschmack, vor allen wegen der
schonen Alpenlandschaft, in der die roten Zige der RhB erst richtig ihnre Wirkung entfalten.

weiter auf Seite 41
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Die Rhétische Bahn Madiro von Diger Rossel (Bild oben) war der Favorit der Kinderwahl, wusste Erwachsene aber gleichermaBen
anzusprechen. ,,Mediterranean Story“ von Peter de Nijs (Bild unten) lud die Besucher derweil nach ltalien ein.
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,,Am Ende der Strecke“ von Frank Groenheiden (Bild oben) und ,,Rue de Etoiles“ von Michael Kohler (Bild unten).
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,Mediterranean Story“ von Peter de Nijs (NL) erzahlte in der Spur N aus ltalien und verknipfte Motive
aus Lucca in der Toskana mit traumhafter Kiistenatmosphare. ,Am Ende der Strecke® befand sich in der
NenngréBe HO bei Frank Groenheiden (NL) ein kleiner Bahnhof, in der der Schienenbus halt.
Hauptblickfang war am anderen Ende der Anlage allerdings ein Fabrikareal, in dem stark patinierte
Gulterwagen von einer Werkslok verschoben wurden.

Als StraBe der Sterne haben wir den Anlagentitel ,Rue de Etoiles* von Michael Kohler (CH) zu
Ubersetzen. Sein winziges Exponat entfihrte uns in eine franzdsische Kleinstadt der flinfziger oder
sechziger Jahre. Untermalt von einem Chanson fahren dort ein Citroén und Radfahrer durch die StraBBen.
Die Eisenbahnbriicke im Hintergrund wird von einem SNCF-Dieseltriebwagen Uberquert. RegelmaBig
wechselt mit der Tageszeit auch die Stimmung auf dem Schaustick.

Bimmelbahner Jens Petermann présentierte seinen ,,Bahnhof Dorfchemnitz b. Sayda“ im MaBstab 1:87 auf sachsischer Schmalspur.

Vertreten waren auch die Bimmelbahner um Jens Petermann (D). Dieser war selbst mit dem ,Bahnhof
Dorfchemnitz b. Sayda® angetreten. Im MaBstab 1:87 vermittelte auch sie, wie ihre Vorganger an gleicher
Stelle, sachsischen Schmalspurbetrieb im MaBstab 1:87.

~Wiesenberg“ von Jérg Krause (D) hatte in gleicher BaugréBe auf Normalspur die groBe Zeit der DR in
der friiheren DDR zum Thema gemacht. Im I&ndlich geprégten Ort verknlipfen sich Nebenbahnbetrieb
und Buslinien, werden noch Dampflokomotiven versorgt oder Gber Nacht abgestellt und nur wenige Meter
weiter auch landwirtschaftliche Produkte sowie Vieh umgeschlagen.

Den Wagenzustellverkehr der Bundesbahn zur Vorlage genommen hatten Alexander Lésch und Frank
Méaule (D). Mit der Spur 1 zeigten sie den ,Restbetrieb in die Filiale 1%, bestehend aus zwei Segmenten
— jeder von beiden hatte eines dazu beigetragen.

Die historische Vorlage dazu fanden die beiden in der Ndhe vom Remscheid im Bergischen Land, wie
uns Alexander Ldsch in einem Gespréach verriet. In Folge 38 von Trainini TV ist es in voller Lange zu
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Am Bahnhof ,,Wiesenberg“ von Jorg Krause beobachten wir gefahrliche Fensterputzszenen, wiahrend der DR-Betrieb ganz normal
lauft.

erleben. Darin spricht der langjahrige On-traXs-Teilnehmer auch dartber, was diese Veranstaltung aus
Ausstellersicht so besonders macht und sie Menschen zusammenbringt.

b - - .'-. -
S ———

Zwischendurch ist Luft schnappen angesagt. Auf dem AuBengelédnde finden wir auch einen sogenannten Koploper der Reihe 4000.
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Tatsé&chlich ist es ebenso einmalig,
wie in den Benelux-Landern die per-
sOnlichen Kontakte geschaffen und
gepflegt werden, um internationale
Freundschaften zu erzeugen.

Auch die Besucher werden hier
schnell ,hereingesogen®, wenn sie
Fragen haben wund in tiefere
Gesprache kommen.

Wie vielleicht bei keiner anderen Aus-
stellung, z&hlen hier eben neben den
Exponaten auch die Menschen, die
den fachlichen Austausch brauchen
und suchen. Berthrungséangste oder

Vorbehalte scheint es da nicht zu

»Keine Panik bei Lindenberg“ lautet der Name des linken Anlagenteils von geben, wie wir oft horen und auch
,Restbetrieb in die Filiale 1“. Alexander Lésch hat ihn gebaut. selbst erleben

So freuen wir uns schon jetzt auf die nachste Auflage im Jahr 2026. Sie wurde bereits auf den 20. bis
22. Mérz terminiert. Wenn es so weit ist, dann fahrt gewiss nicht nur wieder ein Reisebus aus
Ostwestfalen-Lippe vor — auch wir werden mit einer Delegation gewiss wieder vor Ort sein.

Den rechten Anlagenteil markiert der ,,BU Schiittendelle“ von Frank Méaule.

Wenn dann auch eine Spur-Z-Anlage zu sehen sein sollte, lohnt sich diese Anfahrt von rund 200 km
umso mehr. Wir bleiben gespannt.

« Ausstellerauswahl mit Spur-Z-Relevanz und Trainini TV mit Folge 38:

https://artitec.nl https://www.maerklin.de https://www.rts-greenkeeper.de
+ https://www.elita-shop.de https://mbrmodel.eu http://yamorc.de :
+ http://www.joswood-gmbh.de https://www.noch.de https://www.youtube.com/TraininiTV .
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Abmessungen: g
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Abmessungen:
- Lagerhalle: 82 x 51 x 41 mm (L x B x H)

- Drehkran: 31 x 28 x 45 mm (L x B x H)

- Wiegeplatte: 34 x 17 x 1mm (Lx B x H)

- Waagebude: 16 x 14 x 12 mm (L x B x H) 59€

Tel.: 02994-9889 60
Fax: 02994-9889 688

www.1zu220-shop.de

HRT Informationstechnik GmbH

Kasseler Stralte 7 E-Mail: info@1zu220-shop.de
34431 Marsberg Internet: www.1zu220-shop.de

*Alle Preise verstehen sich inklusive der Mehrwertsteuer, zuziiglich der Versandkosten
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Aktuelles

Leserbriefe und Meldungen
Zetties und Trainini im Dialog

Danke fiir jeden Leserbrief und alle Riickmeldungen, die uns erreichen. Schreiben Sie uns
(Kontaktdaten siehe Impressum) — Trainini® lebt vom Dialog mit Ihnen! Das gilt natiirlich auch fiir
alle Anbieter in der Spurweite Z, die hier Neuheiten vorstellen méchten. Ein reprédsentatives Bild
ist unser Ziel. Ebenso finden hier Hinweise auf Veranstaltungen oder Treffen mit Spur-Z-Bezug
ihren Platz, sofern wir rechizeitig informiert werden.

Statt Leserbrief:

Im Berichtszeitraum dieser Ausgabe erhielten wir leider keine neuen Leserbriefe. Das soll aber nicht
hei3en, dass der Dialog mit Innen eingeschlafen ware: Es fand sehr wohl ein Austausch statt, der in Form
personlicher Nachrichten, die nicht flr die Offentlichkeit bestimmt waren, oder auch telefonisch erfolgte.

Und schlieBlich bot auch die Intermodellbau eine zusatzliche Option,
personlich in Kontakt zu treten, wovon reichlich Gebrauch gemacht
: —=z=  worden ist. So erfuhren wir von Themenwinschen, persénlichen
i P " — Eindriicken und konnten Fragen zu teilweise lange zuriickliegenden
Trainini g Bauvorschlagen beantworten.

Prasismagain fur Spnasiie T [E——

iy FE I gy

Oft war auch der Wunsch, sich personlich fiir das Erstellen und Anbieten
dieses Magazins zu bedanken, ein Grund, Redaktionsmitglieder
anzusprechen. FUr jeden persénlichen Kontakt méchten wir uns an
dieser Stelle ebenso herzlich bedanken, denn davon lebt unsere
Zeitschrift.

- Besonders beeindruckt hat uns, wie wichtig die Archivfunktion far

g Trainini® ist und wie groB die tatsachliche Zahl an Modellbahnern ist, die

o ot s wir abseits der Spurweite Z erreichen und trotzdem in unserem Magazin
wertvolle Anregungen und ldeen findet. Auch das erfreut uns sehr.

Leserfragen zu Folge 37 auf Trainini TV:

Zur Folge 37 auf unserem Kanal Trainini TV, in der wir die noch nicht vollendete Anlage von Jochen
Briggemann vorstellen, gingen auf verschiedenen Wegen Fragen in der Redaktion ein. Neben Antworten
unter dem Film méchten wir auch hier die wichtigsten Daten, die er uns zulieferte, zusammenfassen, um
damit zu antworten.

Die Modellbahnanlage ist in L-Form gebaut und besitzt folglich zwei Zungen. lhr gesamter Platzbedarf
macht 330 x 150 cm aus. Die lange Zunge misst 330 x 75 cm, die kirzere 75 x 75 cm und verjiingt sich
dabei bis auf 55 cm.

Die Lange des Hausbahnsteigs betragt 60 cm, die des Inselbahnsteigs sogar 96 cm. Die gesamte
Nutzlange der Gleise 1 bis 6 betragt sogar je ca. 190 cm. Zum Veranschaulichen: In der BaugréBe HO
waéren fur diese Anlage etwa 8,34 x 3,79 m zu veranschlagen!

Auch zu den Isolationsverbindern an der Oberleitung lieferte uns Jochen Brliggemann eine Erlduterung:
Die wei3en und grauen Isolationsverbinder sind, wie wir schon vermuteten, aus original Marklin-
Isolationsverbindern entstanden. Das Verfahren hatte er bereits um 1987 bei einem Umbau der
Oberleitung auf seiner alten Anlage erprobt.
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Mit einem scharfen Messer wurden dazu die beiden flachigen Flugel einer solchen Kunststoffklammer
abgeschnitten, und zwar so weit, dass nur ein schmaler Streifen mit den beiden (leicht konischen)
Fahrdrahthaltern zurtickblieb. In diesem Zustand wurde das Isolationsstick mit einer Pinzette am
vorgesehenen Platz in das Quertragwerk eingeklemmt und ausgerichtet (etliche Isolationsstiicke in
diesem Zustand sind auch im Video sichtbar).

Waren die zu verbindenden zwei oder drei Fahrdrahtstlicke vorbereitet (ggf. gebogen, abgelangt,
verklrzt/verlangert), hat er sie in das Quertragwerk eingefadelt, seitlich auf die Fahrdrahthalter
geschoben und mit einem Tropfen Sekundenkleber befestigt.

- o Yokl
Auch zu den weiBen Isolationsverbindern im Quertragwerk kamen Leserfragen, die Jochen Briiggemann beantwortet hat.

Zur Kontrolle wurde anschlieBend eine Ellok unter der Oberleitungsstrecke entlang geschoben, die
Position des Fahrdrahtes auf der Wippe des Stromabnehmers geprift und dann, fallweise nach einer
seitlichen Korrektur, der Fahrdrahthalter mit einem Tropfen Sekundenkleber am Quertragwerk fixiert.

Weiter fuhrt der Tuftler Folgendes aus: ,Da bei meiner damaligen Anlage die Fahrleitung funktionsféahig
bleiben sollte, habe ich mit Busch-Silberleitlack eine leitende Verbindung zwischen den verbundenen
Fahrdrahtelementen hergestellt. Nach dem Durchtrocknen des Silberleitlacks und einem Funktionstest
habe ich diese Verbindungsstelle mit seidenmatter Revell-Farbe farblich getarnt.

Im Bericht in Trainini® 10/2013 (ab Seite 10) sind auf mehreren Fotos Ubrigens solche
Fahrleitungsverbindungen zu sehen. Auf meiner aktuellen, im Bau befindlichen Anlage fahre ich die
Lokomotiven jedoch ausschlieBlich Gber Schienenstrom und verzichte auf die Funktionsfahigkeit der
Oberleitung.

Das vereinfacht mir die Arbeit, spart Zeit, weil ich auf den Bau einer funktionsfahigen Fahrleitung im
Schattenbahnhof verzichten kann, und erleichtert zudem die Reinigungs- und Wartungsarbeiten eben
dort.”
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Ein Blick aufs Detail:

Erst in der letzten Ausgabe hatten wir den Kleinlaster Hanomag L28 1,5t von JMC Scale Models als
Neuheit vorgestellt. Inzwischen liegen uns Modelle dazu sowohl als Kastenwagen und in Ausfuhrung

Pritsche/Plane vor.

404 Break und dazu den im Vereinigten Koénigreich einst

Kastenwagen.

Bild oben und links:

Aus allen Perspektiven wirken die beiden
Ausfiihrungen des Hanomag L28 1,5 t bestens
gelungen.

Wegen der feinen und detaillierten
Ausfihrung, vor allem aber der
sauberen Lackierung mit treffsicher
abgesetzten Details mdchten wir sie
anhand eigener Aufnahmen an
dieser Stelle gern zeigen, um diese
hervorragende Qualitat anschaulich
zu machen.

Das weckt hoffentlich auch Interesse
an zwei weiteren Neuheiten, die uns
JMC Scale Models in diesem Monat
mitteilte: das persénliche Lieblings-
auto des Konstrukteurs, den Peugeot

sehr prasenten Bedford Blitz CF als

Peugeot 404 Break (Bild links) und Bedford Blitz CF (Bild rechts) folgten als weitere Neuheiten in kiirzester Zeit. Fotos: JMC Scale

Models
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Kontakt zum Anbieter kann (Uber folgende Seite aufgenommen werden: https:/jmc-
scalemodels.blogspot.com.

Drei Neuheiten bei Yellow Dwarf:

Bei Yellow Dwarf (https:/www.yellowdwarf.eu) sind im April sowohl Holz- (Art.-Nr. 60234) als auch
Stahlkabeltrommeln (60235) neu ins Programm gelangt. Damit lassen sich viele Baustellen ausgestalten
und schmicken, seien es Erdarbeiten am Strom- und Telefonnetz in verschiedenen Epochen, als auch
Elektrifizierungsarbeiten auf Anlagen der Epoche Ill und frihen Epoche IV.

Holz- (Art.-Nr. 60234; Bild links) und Stahlkabeltrommeln (60235; Bild Mitte) sowie das Klohaus (60506; Bild rechts) sind aktuelle
Neuheiten. Fotos: Yellow Dwarf

Etwas Nostalgie verspriht das Klohaus (60506), das vor Jahrzehnten als Behelf diente, bevor alle
Wohnhauser flachig ans Kanalnetz angeschlossen waren. Dem klassischen Donnerbalken, der schon oft
zu humorvollen und in der Realitat peinlichen Szenen einlud, fehlt nur das in Deutschland einst so
typische Herz in der TUr.

Neue Beleuchtungen bei Mobatron:

Der Schweizer Hersteller Mobatron (https://www.mobatron.ch) hat neue Wagenbeleuchtungen entwickelt
und stellt sie uns nun vor. Auf Kundenanfrage hat Rolf Erne nun auch eine Einbaulésung fir Marklins
Doppelstockwagen im Digitalbetrieb geschaffen.

Erhaltlich sind die Ausfiihrungen WBL-Z-D-03-6/4NW (Art.-Nr. 32 02 38) fir den Steuerwagen und WBL-
Z-D-04-6/4ANW (32 02 39) fur Mittelwagen. Gemeinsame Merkmale nach dem Einbau sind ein
neutralweiBBes Ausleuchten der Fahrgastrdume oben und unten, wobei auch Inneneinrichtungen verbaut
werden kénnen.

ol

*
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Die Innenbeleuchtung WBL-Z-D-04-6/4NW (Art.-Nr. 32 02 39) fiir Mittelwagen veranschaulicht hier den gemeinsamen Einbau mit einer
Inneneinrichtung. Foto: Mobatron
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Beim Steuerwagen entsteht mit dem Ausbau der Marklin-Leiterplatte und Ersatz durch die Mobatron-

Lésung auch Platz im Fahrerraum. So lasst sich dann auch ein Lokflihrer einsetzen, der schwach
ausgeleuchtet wird, um ihn auch sichtbar zu machen.

= @ ’
- Neall e

Die Ausfiihrung WBL-Z-D-03-6/4NW (32 02 38) fiir den Steuerwagen beinhaltet auch schaltbares Spitzen- und Schlusslicht, aber der
dafiir erforderliche Funktionsdecoder liegt ab Werk nicht bei. Fotos: Mobatron

Der Lichtwechsel von Spitzen- auf Schlusssignal
lasst sich passend zur Fahrtrichtung schalten,
daftr ist aber ein nicht zum Lieferumfang
gehdrender Funktionsdecoder erforderlich. Der
Kunde ist damit aber auch nicht auf ein spezielles
Fabrikat festgelegt.

FOr gute Laufeigenschaften der Mittelwagen bei
Stromaufnahme hat Mobatron auch passende
Achsschleifer entwickelt. Bei Bedarf sind sie
separat erhaltlich. Die Modelle far die
Doppelstockwagen und einige weitere
Wagentypen heiBen STA-Z-AW-10 (40 01 16/40
01 15), eine weitere Bauform STA-Z-AW-8 (40 01
13 / 40 01 14) passt zu anderen Marklin-
Reisezugwagen.

Passende Achsschleifer STA-Z-AW-10 (40 01 16 / 40 01 15) sind
ebenfalls neu im Sortiment. Foto: Mobatron

Eine Auflistung, welcher Typ zu welchem Modell
passt, ist den Herstellerseiten zu entnehmen. Ebenso sind dort auch die Einbauanleitungen abgelegt,
um sich schon vor dem Kauf mit den anstehenden Arbeiten auseinandersetzen zu kénnen.
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Zwei Marklin-Neuheiten im Handel:

Formneu ausgeliefert ist inzwischen der Wismarer Schienenbus VT 88.9 der DB (Art.-Nr. 88820), den wir
noch ausflhrlich testen und vorstellen werden. Es handelt sich bei ihm um das Clubmodell 2024, das in
seiner Winzigkeit und Ausstattung schon ein kleines Wunderwerk ist, aber leider deutlich zu groB3e Rader
besitzt.

Wahrend unklar blieb, ob das Vorbild diese Farbgebung tatsdchlich noch erhalten hat, steht das Purpurrot
der Miniatur auf jeden Fall sehr gut. Insgesamt macht sie mit Dreilichtspitzensignal und
Glockenankermotor einen hervorragenden Eindruck, was mafgeblich an den angesetzten Atzteilen fir
Leitern und Dachgepacktrager liegt.

Einen hervorragenden Eindruck macht der Wismarer Schienenbus VT 889 der DB (Art.-Nr. 88820), der wegen seiner filigranen
Dachgepackablage und Aufstiegsleitern aber vorsichtig angefasst werden sollte. Im Vergleich zum fast zeitgleich ausgelieferten Spur-
1-Modell kann er seine Hochbeinigkeit aber nicht verleugnen.

Doch wegen dieser ist auch Vorsicht
geboten, denn diese feinen Teile soll-
ten beim Herausnehmen nicht grob
angefasst werden!

Am besten wird das Modell seitlich in
die gedffnete Handflache gekippt und
dann vorsichtig an den Stellen ge-
griffen, an denen sich keine Ansetz-

teile befinden. A

e .

Beim Zurickliegen in den Tiefzieh-
einsatz sollte sich der Besitzer verge- ) (i VN
wissern, dass sich die Dachleiter auf ' ' =y = '
der richtigen Seite befindet, an der
eine Vertiefung fur sie vorhanden ist.

‘Emmwuam | QA

Das Modell des Kiihlwagens Tehs 50 Der Smiley-World-Wagen (86005) tragt zusitzliche, weiBe Drucke auf einer
Wurde herangezogen’ um den Sml_ Stirnseite und einer Rahmenseite.
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ley-World-Wagen 2025 (86005) umsetzen zu kdnnen. Mag dieses in einmaliger Serie produzierte Modell
vor allem Sammler ansprechen, so wirkt es optisch sehr attraktiv. Neben der Seitenflachenbedruckung
tragt es einseitig auch eine weiBe Schrift auf dem Fahrwerksrahmen und beiden Stirnseiten (siehe auch
Foto in unserer Meldung auf unseren Portalseiten vom 6. April 2025).

Azar Models informiert fortlaufend:

Von Azar Models (https://azar-models.com) erhielten wir die Informationen, dass die ersten lackierten
Muster des TGV wie erwartet eingetroffen seien. Die Gravuren seien fein, die Farben leuchtend und alle
Details sehr sorgfaltig herausgearbeitet. Damit entspricht das Ergebnis den Erwartungen des Anbieters
und Auftraggebers.

Zu beiden TGV-Varianten liegen nun Freigabemuster vor, die der Hersteller auch mit seinen Kunden und Geldgebern geteilt hat. Der
Fertigungsprozess fiir diesen interessanten Zug liegt damit im Plan. Foto: Azar Models

Tragen werden die Triebkdpfe Ubrigens flr Azar Models neu entwickelte und sehr fein wirkende Einholm-
Stromabnehmer. Da regelmafBig auch digitale Modelle angeboten werden, bleiben sie wegen des
vorbildgerechten Aussehens elektrisch funktionslos und sind deshalb aus Kunststoff gespritzt worden.

Damit kann die Produktion jetzt freigegeben
werden und planmaBig anlaufen. Die ersten
Auslieferungen des TGV Sud-Est Orange
(Art.-Nr. TO1-OR1) und Sud-Est Atlantique
(TO1-AB1) sind etwa ab dem Spatsommer
zu erwarten. Zumindest wir sind sehr ge-
spannt darauf, diese feinen Zige erstmals
persénlich sehen zu dirfen!

Wie ebenfalls schon avisiert, sind drei Neu-
heiten planmaBig lieferbar geworden: die
Diesellok BB67400 'En voyage' der SNCF
(LO1-EV1), die Corail-Wagen in Intercités-Lackierung (VO1-ICP1 / -ICP2) und die dazu passenden
Innenbeleuchtungen (S008 fir zwei Wagen).

Die nun lieferbare Innenbeleuchtung (Art.-Nr. S008) beinhaltet die
Ausriistung fiir jeweils zwei Corail-Wagen. Foto: Azar Models
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Wichtige Artitec-Produkte:

Der Rheinkahn 150 Tonnen “Helena” ist zwar ein alter Bekannter im Programm von Artitec, wurde zur
Intermodellbau nun erstmals als Fertigmodell (Art.-Nr. 322.042) geliefert. Er zeigt bekannte Details und
die gewohnt hohe Qualitat dieses Zubehbérhersteller.

Dazu gehérende eine aufwandige und &ufBerst realistische Farbgebung, die das Schiff in passender
Kulisse kaum von seinem Vorbild unterscheiden lassen. Wer mag, kann den Laderaum noch mit einem
Schittgut wie Kohle auffillen und dann vielleicht auch zwei Exemplare auf einer SchifffahrtstraBBe
einander begegnen lassen.

AuBerst ansprechend zeigt sich das Fertigmodell des 150-Tonnen-Rheinkahns (Art.-Nr. 322.042). Ein Schiffsname ist nicht
angeschrieben, so dass der Kunde es noch individualisieren kann.

Der Schiffsname ist am Bug und einem Schild (brigens nicht angeschrieben, was ein eigenes Variieren
erlaubt, wenn mehrere Exemplare zum Einsatz kommen.

Ebenfalls neu ist der Mébelaufzug (322.041), der als Schragaufzug auch dem Dachdecker auf einem
flachen Gebaude behilflich sein wird. Auch er ist sehr filigran und liebevoll wiedergegeben worden,
erreicht allerdings keine héheren Etagen.

weiter auf Seite 54

Der neue Mobelaufzug (322.041; Bild links) ist deutlich flacher ausgerichtet als angekiindigt, siehe auch das Vorbild (Bild rechts).
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Das Camping-Gliick (522.0007; Bild oben) hat Geschirrspiilen zum Thema, die Trinkhalle- (522.0008; Bild Mitte) und Pommes-Buden-
Figuren (522.0009; Bild unten) sind fiir noch nicht ausgelieferte Bausatze bestimmt.
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Die Auflistung vervollstandigen kdnnen drei neue Figurenséatze, die wieder sehr lebendig umgesetzt
wurden und glaubhaft Alltagsszenen wiedergeben: “Camping-Glick ‘Geschirrspllen™ (522.0007),
Trinkhalle-Figuren (522.0008) und Pommes-Buden-Figuren (522.0009). Unsere Makroaufnahmen
unterstreichen das Geschriebene und machen Appetit auf die noch ausstehenden Bauséatze von
Pommesbude und Kiosk.

Weinert Modellbau liefert aus:
Zur Intermodellbau Dortmund hat auch Weinert Modellbau eine wichtige Neuheit mitgebracht: Die bereits
2022 angekindigte Telefonzelle FeH 53 mit geschlossener Tar (Art.-Nr. 6861) ist nun lieferbar und
erweist sich als feinste Lésung am Markt. Zu erwerben ist sie als Bausatz aus Atz- und
Messinggussteilen.

i

i\

L —
Die Telefonzelle (Art.-Nr. 6861) hat das Modell FeH 53 der Deutschen Bundespost zur Vorlage, das Produktfoto (Bild rechts) zeigt die

baugleiche und identisch detaillierte Spur-H0-Umsetzung. Fiir die Spurweite Z kommt der Bausatz mit vorgefaltetem und geschiitztem
Haus, zu ergénzenden Atzteilen und gegossener Riickwand (Bild rechts). Foto (links): Weinert Modellbau

Der Hersteller empfiehlt am vorgefalteten Korpus feines Léten, auch fir den separat einzusetzenden
Turgriff. Aus unserer Sicht kommt hier auch Klebstoff in Frage, wobei auch wir von Sekundenkleber eher
abraten. Eine Folienverglasung sollte dann auch problemlos méglich sein.

Beziglich der Details wurde wirklich an alles gedacht: Das Dach zeigt auch im Modell die leichte Neigung
in alle vier Richtungen, auf dem Zellenboden sehen wir die vier Betonplatten, mit denen das Vorbild
immer ausgelegt war. Per Messingguss erhédlt es zudem den charakteristischen Munzfernsprecher
vergangener Zeiten inkl. der in einem Gestell eingeh&ngten Telefonblcher. Erste Erfahrungen mit
Atzbausatzen und dem Lackieren von Metallteilen sollten samt Fingerspitzengefiihl vorhanden sein.

Aktuelle AZL-Produkte:

Die General Electric ES44AC der Union Pacific erscheint mit gleich sechs neuen Betriebsnummern (Art.-
Nrn. 62400-4 bis -9). EMD F7A und F7B erscheinen mit den typischen Zugfunkantennen der
Pennsylvania (63019-1 /-2), wogegen die EMD SD60 der Conrail (65028-1 / -2) erheblich schlichter wirkt.

Die EMD SD40-2 fahrt far die SOO (64207-1) vor, wahrend die ALCO RS-3 ihre nachste Auflage als Lok
der Missouri Pacific (63323-1 / -2) in Phase-llI-Lackierung erlebt.
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General Electric ES44AC der UP (Art.-Nr. 62400-4; Bild oben links), EMD F7A der PRR (63019-2; Bild oben rechts), ALCO RS-3 der
Missouri Pacific (63323-1; Bild unten links) und Giterzugbegleitwagen der New York Central (92018-3; Bild unten rechts). Fotos: AZL
| Ztrack

Modernisierte, gedeckie 1937-AAR-Wagen mit 40 FuB3 Lange sind einzeln (905402-1) und doppelt
(915402-1) fur die CNW ,Route of the 400“ im Angebot. Der Gulterzugbegleitwagen mit seitlichem
Ausguck wurde fiir die New York Central (92018-3 / -4) wiederaufgelegt.

Einzelwagen und Doppelpackungen werden von folgenden beiden Giterwagen angeboten: gedeckte
Guterwagen ,Trinity (NSC) 50° FBOX* in Ausfiihrung ,SRY — Catalyst” (905603-1 / 915603-1) und
modernisierte Trinity-31.000-Gallonen-Kesselwagen fur Deep Rock Refining (905504-1 / 925504-1).

Zweier- (916047-1) und Viererpackungen (906017-1) gibt es hingegen von den 4180-
Druckluftentladewagen der SOO. Als einzelner 53-FuB3-Container ist diesen Monat die Variante ,Pacer
Stacktrain® (95109B) zu haben. Dazu gesellt sich noch die Ausfiihrung ,Estes” (95120).

Handelskrieg erreicht Europa:

Was zu befilrchten stand, wird zuné&chst von Case Hobbies (https://case-hobbies.de) auf den eigenen
Seiten als mégliche Folge angezeigt: Jederzeit sei damit zu rechnen, dass Einfuhrzélle seitens der EU
auch flir Modellbahnwaren aus den Vereinigten Staaten erhoben werden. Dies betreffe natlrlich keine
Lagerware.

Da die meisten Produkte in China hergestellt werden und dann in die USA verbracht werden, greifen dort
bereits 52 % Zélle (Stand zum Redaktionsschluss). Case Hobbies zeigt an, dass diese (nach Absprache)
auch an die Kunden weitergegeben werden, wenn sie gegeniiber dem Handler berechnet oder
weiterbelastet werden.

“Schwarzes Gold” — Auslieferung beim 1zu220-Shop:
Die von Archistories exklusiv produzierte Kohlenhandlung ,Schneider’, die zum herstelleriibergreifenden
Neuheitenschwerpunkt 2025 ,Schwarzes Gold“ passt, ist nun an den 1zu220-Shop (https://www.1zu220-
shop.de) ausgeliefert und damit verfagbar.

Aufgeteilt ist dieses Gewerbe auf zwei Bausatze. Der erste (Art.-Nr. 706241) umfasst das Wohnhaus mit
Ziegel- und Putzelementen, historischem Werbeaufdruck und eingeschossigem Verwaltungsanbau mit
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Echtholzverkleidung. Daneben schlieB3t sich die aufwandig gestaltete Grenzmauer mit eindrucksvollem
Einfahrtstor an. Zum Lagern umgeschlagener Kohle gehért ein Kohlenbansen aus Bahnschwellen dazu.

So préasentiert sich die vollstindige Kohlenhandlung aus beiden Bausétzen, die exklusiv beim 1zu220-Shop angeboten werden. Foto:
Archistories

Bausatz 2 (707241) besteht aus einem drehbaren, kleinen Kran auf filigraner Stahlkonstruktion, mit dem
die Ladezone am Gileis- oder StraBenanschluss vervollstdndigt wird. Die groBBe, einseitig offene
Lagerhalle mit zweigeschossigem Biiro-Einbau bildet ein wettergeschltztes Kohlenlager nach. Auch eine
Lkw-Waage mit kleinem Wiegehauschen gehért zum Lieferumfang.
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