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Vorwort

Liebe Leserinnen und Leser,

endlich wieder Zeit zum Basteln! Auch wenn es dieses Mal nur fUr einen kurzen
Artikel gereicht hat, so geht es mit unserer Anfanger-Winteranlage wieder voran.
Das Ziel ist sportlich, denn sie soll Anfang Oktober mdglichst auf unserer
Jubildumausstellung zu sehen sein.

. " . . . . . . Holger Spaing
Wenige Wochen spater ist sie als Schaufensterdekoration gefragt, worliber ich mich Chefredakteur

besonders freue. Mit ihr werden wir es schaffen, die Modellbahn in Dortmunds
FuBgangerzone zurlickzubringen.

Das sind Orte, wo wir uns als Kinder die Nasen an Fensterscheiben plattgedriickt haben. Die Modellbahn
weil3 auch heute noch zu faszinieren, aber sie ist viel zu sehr aus unserem Alltag verschwunden. Das
wollen, missen und kdnnen wir &ndern.

Ein Schritt dazu soll unsere Ausstellung zum 20-jahrigen Magazin-Bestehen sein. Um das zu erreichen,
planen wir ein sehr buntes und vielfaltiges Programm, das alle lebenden Generationen ansprechen kann
— auch ohne schon Modellbahner zu sein.

Auf unseren Portalseiten haben wir fiir sie inzwischen eine eigene Seite eingerichtet, die wir pflegen und
anreichern werden. Schon bald soll dort auch ein Ausstellerverzeichnis hinterlegt sein. Doch ich
verspreche lhnen: Wir werden unser Pulver nicht komplett verschieBen! Wir bleiben fiir Uberraschungen
gut. Und wer nicht nach Wasserkurl kommt, der wird sich vielleicht spater argern.

Doch zurick in die Gegenwart, den Wonnemonat Mai. Im letzten Monat fand in Dortmund die
Intermodellbau statt und die Spurweite Z war dort auffallend stark und gut vertreten. Das haben wir unter
alter ,Betriebsfihrung“ schon lange nicht mehr erlebt. Entsprechend ausfuhrlich fallt nun auch unser
Bericht aus.

Und Neuheiten gab es von Marklin zuletzt auch reichlich. Den Wismarer Schienenbus VT 88 902 der DB
testen wir ausfihrlich und kénnen auch kleineren Verbesserungsbedarf aufzeigen. Doch auch unter den
weiteren Auslieferungen finden wir solche, die nicht einfach mit einer Meldung abgehandelt sind.

Wir erleben Produktpflege und Formvarianten, hochwertige Umsetzungen und auch Besonderheiten, die
noch niemandem aufgefallen zu sein scheinen. Deshalb haben wir uns auch Zeit genommen, all das
ausfihrlich zu behandeln und es ist mehr an Material herausgekommen, als wir das zuvor erwartet
haben.

Unsere Buchtipps passen (ausnahmsweise) mal nicht zu den Themen, die Sie in den Ubrigen Berichten
finden. So erweitern sie die Themenpalette dieses Mal eigenstandig. Gemein haben sie, dass sie sehr
verstandlich, ausfuhrlich und kurzweilig geschrieben sind und hoch interessante Aspekte aufgreifen.
Wenn Sie mich fragen wirden, welches von beiden Sie kaufen sollten, dann misste ich antworten: beide!
Lassen Sie sich nun mitreiBen, genieBen Sie die Lektire dieser Ausgabe bei hoffentlich frihsommer-
lichem Wetter. Wir sehen uns dann ja am 4. und 5. Oktober, oder?

Her-Z-lich,

Holger Spaing
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Wir danken Michael Béttcher und der Eisenbahnstiftung fur ihre Bildunterstiitzung.

Erscheinungsdatum dieser Ausgabe: 29. Mai 2025

Titelbild:

In seiner kurzen Dienstzeit bei der DB gab es nicht viele
Gelegenheiten fiir Aufnahmen von VT 88 902. Hier ist er bei
sommerlichem Wetter am Haltepunkt Wilhelmsthal zum Stehen
gekommen, Fahrgéste sind nicht zu sehen.
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Modell

Wismarer Schienenbus von Méarklin
Schonheit mit kleinen Makeln

Zu behaupten, der Wismarer Schienenbus sei ein groBes Wunschmodell der Zetties gewesen, ist
vielleicht etwas (ibertrieben. SchlieBlich hat Z-Modellbau schon vor Jahren ein Modell geliefert,
das MaBstédbe gesetzt hat. Doch seit dieser Hersteller nicht mehr aktiv ist, wurden die Rufe lauter
und Miérklin hat sie schlieBlich erhért. Heute muss sich die Goppinger Umsetzung im Test
beweisen und auch ein wenig mit dem Kleinserienmodell vergleichen lassen.

Ilhre charakteristischen Motorhauben gaben den Fahrzeugen ihr unverkennbares Aussehen und
bescherten ihnen bis heute bekannte Spitznamen. Durchaus liebevoll wurden die Wismarer
Schienenbusse als Schweineschnauzchen oder auch Ameisenbar bezeichnet.

Da sie nicht nur bei Eisenbahnfreunden beliebt, sondern auch einfach und robust gebaut sind, haben
mindestens elf Exemplare der Waggonfabrik Wismar bis heute Uberlebt. Angesichts des schon vor
Jahren bei Z-Modellbau erschienen kurzen ,Hannover Typ B* (fir DRG, DR und DB) und des neuen
Marklin-Modells ,Hannover Typ A* blicken wir zunachst etwas in die Geschichte zuriick.

Beim T 5 der Wittlager Kreisbahn handelt es sich um den ehemaligen VT 88 900 der DB, der baugleich zum Vorbild des Méarklin-Modells
war. 1970 zeigt er sich mit ohne Dachgepécktrager und mit anderem Drucklufthorn in Wuppertal-Oberbarmen. Zuvor hatte ihn die
Interessengemeinschaft Historischer Schienenverkehr erworben. Foto: Bernd Backhaus, Eisenbahnstiftung

Die gerade genannten Typenbezeichnungen (und weitere drei) wurden vom Hersteller, der Wismarer
Waggonfabrik, erst spater eingefiihrt, um die Fahrzeuge zu klassifizieren und genau bezeichnen zu
kdnnen. Dennoch glich kaum einer dem anderen, denn sowohl in der Innenausstattung, der Spurweite,
dem Achsstand, der Motorisierung, duBeren Anbauteilen und auch dem Wagenkasten wurden viele
Anderungen vorgenommen.
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Alle stellen sie Schienenbusse der (nach dem Erstbesteller benannten) Bauart Hannover dar, aber die
Typenbezeichnungen A bis E (A bis C fir Normalspur / D & E fur Schmalspuren) kénnen die Unterschiede
nicht ansatzweise abgrenzen. Entwickelt wurden sie als Leichtbaufahrzeuge fir den Nebenbahnbetrieb,
die nur die 3. Klasse anboten.

Denn bereits in den zwanziger Jahren des letzten Jahrhunderts gerieten die Kleinbahnen Deutschlands
auf schwach ausgelasteten Strecken unter enormen Kostendruck. Der Betrieb mit Dampflokomotiven
erwies sich als zu aufwéandig und teuer, die Dieseltraktion steckte noch in den Kinderschuhen und war
langst nicht ausgereift.

Die Waggonfabrik Wismar nahm deshalb Anleihen beim Omnibusbau, musste aber Ricksicht auf nicht
vorhandene Wendegetriebe fir gleich hohe Geschwindigkeiten in beide Fahrtrichtungen nehmen. So
entwickelte sie Anfang der Drei3iger diesen einfachen, aber robusten Schienenbus mit zwei unabhéngig
arbeitenden Motoranlagen fur jede Fahrtrichtung.

OHE-Triebwagen DT 0508 stammt aus der Lieferserie von 1937 und prasentiert sich am 22. Mai 1966 den BDEF-
Sonderfahrtsteilnehmern in Winsen an der Luhe. Ein Vorzug der liebevoll ,,Ameisenbéar” oder ,,Schweineschnduzchen“ genannten
Triebwagen war ihre Wartungsfreundlichkeit. Dazu gehérte auch, dass Ersatzteile bei jedem Ford-Handler zu bekommen waren. Foto:
Helmut Réth, Eisenbahnstiftung

Untergebracht waren sie in einer an beiden Enden angebauten Schnauze, was leichtes Erreichen fir
Wartung und Reparatur bedeutete. Zum Einsatz kamen anfangs 40-PS-Benzinmotoren von Ford, spater
auch Dieselaggregate von Deutz. Das jeweils zugehdrige Getriebe hatte vier Vorwéarts- und einen Riick-
wartsgang.

Die Fahrzeuge kosteten so nur etwa die Halfte eines gewdhnlichen Triebwagens und wurden so flr die

Klein- und Privatbahnen interessant. Laut zeitgendssischer Werbung fuhren sie bereits mit sechs Fahr-
gasten kostendeckend.
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Der Prototyp ging 1932 an die Kleinbahn Lineburg—Soltau und wusste sich dort zu bewahren. Deshalb
bestellte das Landeskleinbahnamt Hannover eine Serie von neun Exemplaren flr verschiedene
Kleinbahnen nach, was zur erwéhnten Bezeichnung Hannover flhrte.

Bis 1936 war das Angebot dann auf die fliinf Grundtypen angewachsen, die aber nur selten nach Standard
geliefert wurden. Auf die individuellen Winsche der Besteller wurde stets Ricksicht genommen.
Unabhéangig von der Spurweite kamen zwei unterschiedliche Wagenkéasten zum Einsatz.

Bei der schmaleren Variante waren die Seitenwande gerade, die breitere, zu denen die Vorlage des
Mérklin-Modells gehdrt, zeigt im Einstiegsbereich sich verjingende, also schrdge Wénde. Im
Sitzplatzbereich war die Breite stets gleich.

Der modernisierte Filihrerstand eines Wismarer Schienenbusses des Baujahrs 1933 zeigt mit Schaltung und FuBpedalen deutlich,
dass er technisch doch nur ein auf Schienen gestellter Omnibus ist. Foto: Jacek79 (CC-BY-3.0)

Gebaut wurden die ,Ameisenbdren® bis 1941 und brachten es auf eine Stiickzahl von 57 Exemplaren
plus zwei Beiwagen. Weitere 25 Triebwagen und drei Beiwagen gingen nach Spanien, 14 Exemplare flr
die Breitspur wurden in Lizenz gebaut.

Die Marklin-Vorlage

Wismarer Schienenbusse wurden von der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft nicht direkt beschafft,
sondern gelangten auf Umwege in deren Bestand. So war es auch bei den vier Fahrzeugen des Typs A,
die urspriinglich als SAAR 73 bis 76 in Dienst gestellt wurden.
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1934 sind sie an die Eisenbahndirektion des Saargebietes ausgeliefert worden, aber bereits 1935 von
der DRG als 135 077 bis 135 080 Ubernommen worden. Alle vier Exemplare Uberstanden den Zweiten
Weltkrieg.

Wahrend 135 079 aber schon 1946 ausgemustert wurde, erlebten die tbrigen drei 1947 das Umzeichnen
auf VT 88 900 bis 902. Damit gingen sie schlieBlich auch an die Bundesbahn Uber, die sie jedoch 1950
im Rahmen von Typenbereinigungen ausmusterte (VT 88 902: 21. Dezember 1950) und zum Verkauf
anbot.

Strittig blieb angesichts fehlender Bildbelege deshalb, ob VT 88 902 tatsachlich noch die purpurrote
Triebwagenlackierung der DB erhielt, die Méarklin auch fir die Erstauflage in der Spurweite Z gewéhlt hat.
Aus Goéppingen heif3t es, das erhalten gebliebene Betriebsbuch wiese einen entsprechenden Eintrag auf,
dem auch die aufgedruckten Untersuchungsdaten entstammen durften.

Dieser langere Typ A hatte im Vergleich zu den anderen Bauformen einige Besonderheiten: Sie waren
sowohl hinsichtlich des Achsstands als auch Uber Puffer langer, boten mehr Platz im Innenraum und
Ubertrafen mit 60 km/h zulassiger Geschwindigkeit ihnre Geschwister.

Ein weiteres Mal zeigen wir den T 5 der Wittlager Kreisbahn. Am 29. April 1967 steht er abgestellt im Bahnhof PreuBisch Oldendorf.
1934 bei der Waggonfabrik Wismar gebaut, trat er seinen Dienst als ,,SAAR 73“ an und wurde von der DRG im nachsten Jahr als VT
135 077 eingereiht. Bei der DB trug er fiir kurze Zeit die Bezeichnung VT 88 900. Foto: Gerd Wolff, Eisenbahnstiftung

Und nur hier konnten bei voller Auslastung beide Motoren gleichzeitig laufen und fir Traktion sorgen. Die
Kraftlibertragung erfolgte tber ein Mylius-Getriebe. Von Anfang an kamen bereits Dieselmotoren zum
Einsatz. Die Bremsanlage bestand aus FuB3- und Feststelloremse, die gleichzeitig als Notbremse
verwendet werden konnte.
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Uber beiden Filihrerstainden prangte an den Stirnseiten ein Zweiklang-Typhon. Die urspriinglich
vorhandenen Dachgepacktrager, die auch auf dem Modell zu sehen sind, wurden spater entfernt und
waren auf jeden Fall bei der Wittlager Kreisbahn nicht mehr vorhanden, was sich bildlich belegen I&sst.

Alle drei Veteranen wurden nach dem Ausmustern bei der DB von der Wittlager Kreisbahn als T 4 bis T
6 Ubernommen und blieben dort bis Mitte der sechziger Jahre im Dienst. T 4 und T 6 wurden dort 1966
ausgemustert und verschrottet, Marklins Vorlage traf dieses Schicksal im Jahr 1972.

Nur T 5 wurde 1970 an die Interessengemeinschaft Historischer Schienenverkehr (IHS) verkauft und
wurde 1975 an die Noordnederlandsche Museumspoorbahn Assen—Rulde (Niederlande) weitergereicht.
Bereits zwei Jahre spater kam er zur Museumsbahn CFV3V in Belgien, wo er dann bis 2014 blieb.
Danach Ubernahm ihn das PreuBisch Oldendorfer Kleinbahn-Museum, das ihn betriebsfahig aufarbeiten
will.

Der Blick aufs Modell

Nachdem wir nun die Vorbildgeschichte etwas beleuchtet konnten, wollen wir auch einen Blick darauf
werfen, wie Marklin diese Herausforderung angenommen hat. Mit dem kleineren Typ B hatte Z-Modellbau
bereits 2014 vorgelegt und MaBstabe gesetzt. Deshalb hatten wir dieses Modell einst auch als
Neuerscheinung des Jahres ausgezeichnet.

Da dieses Kleinserienmodell jedoch langst nicht mehr erhaltlich ist, bestand Potenzial am Markt, das
Marklin nutzen wollte. Uns versetzt das in die Lage, beim Test der jingst ausgelieferten Neuheit,
erschienen als Insider-Clubmodell 2024 (Art.-Nr. 88820), den einen oder anderen Vergleich zu ziehen.

Feine Details lassen Marklins Neuheit (Art.-Nr. 88820) wie ein Kleinserienmodell wirken. Tatséchlich ziehen jenes von Z-Modellbau
auch stellenweise zum Vergleich heran.
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Frisch der Schachtel enthnommen, halten wir ein nicht mal 15 Gramm wiegendes Leichtgewicht in
Handen, das auBerlich auf Anhieb einen hervorragenden Eindruck hinterlasst. Es will aber auch vor-
sichtig angefasst werden, denn zierliche Ansetzteile kbnnten sonst verbogen oder gar abgebrochen wer-
den.

Haben wir es hier wirklich mit einem Kleinserienmodell zu tun? Der vergleichsweise geringe Preis lasst
das ja nicht erwarten. Tats&chlich wirken die feinen, separat angesetzten Leitern zum Dach &uBerst
filigran und stellen Atzteile dar.

Angesetzte Griffstangen, Aufstiegsleitern und der filigrane Dachgepécktriager lassen den VT 88 902 wie ein Kleinserienmodell wirken.

Doch das ist noch nicht alles, denn auch der Dachgepéacktrager und die daneben liegenden Laufbretter
sind in gleicher Weise hergestellt und montiert worden. Da ist &uBerste Vorsicht gefragt, womit viele
GroBserienkunden sicher nicht rechnen werden.

Deshalb weisen wir explizit auch darauf hin, dass das Modell besser aus der Schachtel in die Handflache
~gekippt“ als zu grob angepackt und herausgezogen wird. Greifen wir es zum Aufgleisen, sollten die
Finger nicht auf den Leitern ruhen!

Auch beim Zurlcklegen in den Tiefzieheinsatz ist Vorsicht angezeigt: Die Aufstiegsleiter zeigt nun
zwingend nach links, denn nur auf dieser Seite ist in der Schachtel eine Vertiefung, die die Gegenseite
aufnehmen kann — anderenfalls wirde sie irreparabel beschadigt. Zudem muss das Schweine-
schnauzchen vorsichtig und gerade eingelegt werden, um keinen Druck ausuben zu mussen.
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Werden diese Vorgaben be-
achtet, sollte der Besitzer lange
Freude am Modell haben und
darf sich wahrlich an einem
Kleinod ungewohnter Feinheit
erfreuen.

Fahrwerk und Motorhauben
von VT 88 902, als Gattung Cvt
34 bezeichnet, bestehen aus
Metall. Das Ubrige Gehause ist
aus Kunststoff gespritzt.

Zur guten Detaillierung geho-
ren noch weitere Teile, darunter
die korrekte Nachbildung der

fahrzeugtypischen Pufferboh-

len, die in diesem Fall ohne

Trager fur Fahrrader und Milch- Im Tiefzieheinsatz ist nur auf einer Seite eine Aussparung fiir die Aufnahme der Leiter
kannen sind. eingebracht: Wird das Modell falsch herum eingelegt, droht Schaden an diesem Teil!

Separat angesetzt sind auch

Griffstangen an allen vier Einstiegstiren, die beim Vorbild Gbrigens aufgeschoben wurden. Trafofuchs
bietet fir den Gepéacktrager auch eine Einlage mit Koffern an, die auf einen gut ausgelasteten Triebwagen
schlie3en lassen.

: MaBe und Daten zum Cvt 34 (VT 88 902) der DB: Tatsachlich dirfte dieser eher selten

belegt worden sein, wenn dann aber

Vorbild 1:220 Modell Abweichung mit Koffern und Kisten, nicht mit
:Lange dber Puffer (LGP) ~ 11.700mm  532mm  529mm - 0,6% Fahrradern.

¢ Lange des Aufbaus 11.240 mm 51,1 mm 51,8 mm + 1,4%

+ Hohe Uber SO* 3.159 mm 14,4 mm 15,4 mm + 6,9% .

: Breite 2902mm  132mm  134mm  + 15% Da die Fahrzeuge auf schwach fre-
: quentierten Strecken fuhren, dirfte
¢+ Achsstand 6.000 mm 27,3 mm 27,4 mm + 0,4% i A Aufia i

+ Raddurchmesser 680 mm 3,1 mm 5,0 mm +61,3% das wenige Gepack aber hauflg im
: Innenraum gestanden haben.

: Dienstmasse 10,1t 1259

: Achsformel AA dim Das_ gute Erschelnungsblld unt(_ar—
* Leistung 2x50 PS/2x 37 kW streichen auch eine saubere Lackie-

+ Zul. Héchstgeschwindigkeit 60 km/h rung in korrekten Farbténen und die

* Baujahr 1934 lupenreine Bedruckung.
Stickzahl 4 Exemplare
Seine Druckkunste hat Mérklin auch
$ * MaB ohne Gepacktrager dazu genutzt, um wichtige Merkmale
.oooo..ooooccoo.oo..ooootccooooo..ooooccooooo..ooooccoo.oo.:ooootccooooo..oooo geZIelt herauszuarbeltenAUfgefa”en
sind uns hier die Dichtungen der Schnauzen im Ubergangsbereich zum Wagenkasten. Auch die Kuhler
sind vorbildrichtig schwarz abgesetzt, was beim Kleinserienmodell nicht der Fall war.

Dadurch kommt auch das silber-farben aufgedruckte Deutz-Diesel-Logo sehr gut zur Wirkung. Ebenfalls
farblich hervorgehoben sind auch die zwei Trittstufen an den Einstiegstiren, die obere jeweils in einem
helleren Braun.

Gesichtspragend ist das Dreilicht-Spitzensignal und das Zweiton-Horn oberhalb der Frontfenster an
beiden Fahrzeugenden. Die Betriebsanschriften sind lupenlesbar, aber nicht so gestochen scharf wie an
anderen Modellen.
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Auf Rahmen und Wagenkasten finden wir viele Anschriften, die lupenrein gedruckt sind, bei weitem aber nicht so fein wie bei anderen
Marklin-Modellen. Gut zu sehen ist auf diesem Foto auch das Sandfallrohr, das vor die erste Achse fiihrt. Als zu groB erweisen sich
bei genauem Hinsehen die vier Bohrungen fiir die Halter der Leiter.

Lesen kdnnen wir, dass die letzten Untersuchungen 1948 und 1949 stattfanden, das Fahrzeug 10
Tonnen wiegt und 6,00 Meter Achsstand hat. Die Bremsanlage ist als Knorr-Bremse gekennzeichnet. 50
Fahrgéste kénnen im auf Rollenlagern laufenden Schienenbus Platz nehmen. Auch die angeschriebene
Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h des zur Unterhaltung nach Narnberg zugewiesenen Exemplars
stimmt mit den Vorbilddaten Gberein.

Keine Frage, wir haben es mit einem &auBerst feinen Modell zu tun, das aber leider auch ein paar
Schwachen hat. So stéren zumindest auf einigen Aufnahmen die etwas zu groBen Ldcher, die die
Aufstiegsleitern in den Seitenwanden aufnehmen sollen. Das féllt aber im Gegensatz zu den feinen
Nietnachbildungen an den Dachrandern ohne Lupe nicht auf.

Doch obwohl fast alle VorbildmaBe maBstablich gut getroffen sind, erscheint der ,Ameisenbar“ in der
Seitenansicht ungewohnt und stérend hochbeinig. Tatséachlich lasst sich mit einem vollen Millimeter in
der H6he ein messbarer Ausrei3er feststellen.

Zurickzufuhren ist er auf die viel zu groBen Antriebsrader: Fast zwei Millimeter oder knapp zwei Drittel
Uberschreiten sie die maBstabliche Umrechnung! Ein Gegenlberstellen mit dem Modell von Z-
Modellbau, dem an dieser Stelle identische VorbildmaBe zu Grunde liegen, belegt den gewaltigen
AusreiB3er.

Wir nehmen ihn hin, denn Marklin konnte es erklaren. Der Fokus lag hier auf Betriebstauglichkeit, denn
die Miniatur sollte keinesfalls auf Weichen hangen bleiben oder Probleme mit Schaltgleisen aufweisen.
Da letztere in unserem Testoval nicht verbaut sind, kénnen wir den Erfolg aber nicht Gberprifen.

SchlieBen wir den Blick aufs Fahrwerk deshalb mit einem Lob ab. Positiv aufgefallen sind uns neben den
feinen Nachbildungen der Lager und weiteren Merkmalen vor allem die Sandfallrohre, die wir nicht
erwartet haben. Nur der Blick von unten verriet Gberraschend, dass sie nicht auf Radebene liegen.
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Auch das Innere kommt im Test gut weg: Bei einem derart kleinen Modell bleibt dort nicht viel Platz fur

Details. Was nicht vom Glockenankermotor belegt ist, hat Mérklin fir eine angedeutete Inneneinrichtung
genutzt, die durch die glasklaren Scheiben sichtbar wird.

Das Gegeniiberstellen mit dem Kleinserienmodell von Z-Modellbau beweist eine vergleichbare Filigranitat. Zugleich entlarvt dieses
Bild aber auch die viel zu groBen Antriebsrader, die der Betriebssicherheit auf allen Marklin-Gleisen geschuldet sind.

So entdecken wir angedeutete Sitzlehnen im Innenraum und an den Stirnseiten ein jeweils mittiges
Flhrerpult, das vorbildrichtig einen Holzton aufweist. In der Gesamtsicht ist die Neuheit also vollkommen
vitrinentauglich, auf der Anlage werden dank Ublicher Perspektive die zu groBen Rader wohl nicht
auffallen.

Technik und Fazit

Ein Marklin-Modell soll aber
nicht nur Sammler erfreuen und
ein Vitrinendasein fuhren. Des-
halb muss dieses Modell fiir die
frihe Epoche Il auch aufs
Testgleis und seine Fahreigen-
schaften beweisen.

Vom ebenfalls zweiachsigen
Schienenbus wissen wir, dass
ein solches Fahrzeug mit zwei
Stromabnahmepunkten je Pol
schnell an seine Grenzen sté3t.

Tatsachlich wird der Hochlei-
stungsmotor neuester Genera-
tion wohl nicht von einer
Schwungmasse unterstitzt und
kann kurze stromlose Ab-

; . Vorne prangt das Deutz-Diesel-Logo gut sichtbar an der klar vom Wagenkasten
schnitte auch nicht durch Kon- abgesetzten Motorhaube. Uber den Frontfenstern erkennen wir das Zweiton-Horn,
densatoren Uberbriicken. Mit umgeben von den drei mit LED beleuchteten Laternen fiir Spitzen- und Schlusslicht.

Blick auf sein (zu) geringes Ge-
wicht wird ihm das schnell zum Verhangnis.
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Wir erleben diesen Winzling noch als deutlich spannungsempfindlicher, als wir es erwartet haben. So
mussten wir einige Messungen im Test auch mehrfach durchfiihren, weil schon kurze
Spannungsunterbrechungen einen Stillstand bewirkten.

Optimierungspotenziale sehen wir an folgenden Stellen: gréBere Schleiferflachen an den Innenseiten der
Radscheiben, Schwungmasse oder Pufferung sowie auf jeden Fall den Versuch, das Eigengewicht zu
erhéhen. Selbst der noch etwas kleinere Typ B von Z-Modellbau Ubertrifft sein Gewicht auf der
Feinwaage um beinahe 2 Gramm.

Die verzerrungsfreie Seitenansicht belegt dank glasklarer Scheiben die Durchsicht im Fahrgastraum. Fiir den Motor ist im Abdeckteil
nur eine vergleichsweise kleine Erhebung erforderlich gewesen.

Im Gegensatz zu diesem ist Mérklins Umsetzung allerdings mit fahrtrichtungsabhangigem Licht
ausgestattet: warmweiBes Dreilicht-Spitzensignal und zwei rote Schlussleuchten, erzeugt von
wartungsfreien Leuchtdioden. Solche kommen auf der im Dach verbauten Platine auch flr die
Innenbeleuchtung zum Einsatz.

Leider werden sie beide aber erst sichtbar, wenn das Modell langst fahrt: Spitzen- und Schlusslicht etwa
bei 4,2 Volt, das Innere ist erst bei rund 5,0 Volt geringflgig illuminiert. Angefahren ist das
Schweineschnauzchen bereits bei 2,3 Volt mit umgerechneten 13,8 km/h. Auch die kleinste
Dauerfahrgeschwindigkeit von 22 km/h bei 3,2 Volt reiner Gleisspannung findet noch véllig im Dunklen
statt.

Die Vorbildgeschwindigkeit von 60 km/h erreicht die Neuheit bei 5,2 Volt Gleisspannung — also bereits
dann, wenn die Innenbeleuchtung lberhaupt erst in Erscheinung tritt. Legen wir 10 Volt maximale
Nennspannung ans Gleis an, kann sich zumindest das Modell mit modernen Fahrzeugen messen: 120,4
km/h misst die Lichtschranke.

Das steht nicht im Einklang mit den NEM-Vorgaben, stért uns aber nicht, weil die Regelbarkeit insgesamt
gut ist und die Vorbildgeschwindigkeit flirs Auge deutlich zu langsam wirkt. Zudem ist die Gefahr von
Fahrtaussetzern dann auch deutlich erhéht. Mangels wirksamer Schwungmasse kommt die Miniatur bei
vorbildgerechter Geschwindigkeit bereits nach 13 mm Auslauf zum Stehen, wenn sie auf einen
stromlosen Bereich trifft.

weiter auf Seite 15
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B

Aus einer leicht erhéhten Sicht mach das Modell die beste Figur (Bild oben), weil die groBen Radscheiben dann optisch zuriicktreten.
Die Trennkante zwischen Motorhaube und Wagenkasten ist dabei auch gut wahrnehmbar. Aus der Fahrgastperspektive in leichter
Schragansicht nehmen wir hingegen endlich die Sitzlehnen wahr (Bild unten), die im Artikeltext als Merkmal der angedeuteten
Inneneinrichtung beschrieben wurden.
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Die Stromaufnahme liegt mit 9,4 mA bei Trafostellung 100, 13,5 mA bei 150 und 51 mA unter voller Last
im erwarteten Bereich. Auf ein Messen der Zugkraft haben wir verzichtet, weil die Umsetzung keine
Kupplung hat und auch das Vorbild ohne Beiwagen unterwegs war.

So kommen wir nun an die Stelle, an der wir aus allen Beobachtungen und Messungen ein Gesamtfazit
ziehen wollen. Dieses ist in Summe sehr positiv, darf aber auch Kritikpunkte nicht aussparen, mit denen
sich der Hersteller auseinandersetzen sollte.

Da ist vor allem einen die unseres Ermessens zu hohe Kontaktempfindlichkeit. Mag dieses Modell unter
Laborbedingungen ohne Staub gut bestehen, so wird es den Besitzer im Messebetrieb, in dem Uber viele
Stunden Staub und weitere Schwebstoffe auf die Anlage niedergehen, vielleicht in den Wahnsinn treiben.

o

Eingerahmt von zeitgenéssischen Automodellen (von Panits Laszld) macht der Wismarer Schienenbus im Anlagendienst eine gute
Figur. Er verlangt nur nach absolut sauberen Schienen, sonst sind Fahrtunterbrechungen vorprogrammiert.

Zu Hause stellt er jedenfalls sehr hohe Anspriiche an absolut saubere Schienen, wenn Unterbrechungen
und Aussetzer vermieden werden sollen. Auch wahrend unseres Tests musste das Fahrwerk samt
Kontakten mehrfach gereinigt werden und nicht alle Messungen waren auf Anhieb mdéglich. Das ist uns
dann doch etwas zu viel.

Optisch ist das Modell auf dem Niveau teurer Kleinserienmodelle, kostet aber nur einen Bruchteil davon.
Gewahrt der Besitzer entsprechende Vorsicht beim Anfassen, bekommt er fir sein Geld viel Gegenwert.
Nehmen wir auch die feine Bedruckung hinzu und beriicksichtigen die Beleuchtungsausstattung, wird
der Abstand noch gréBer.

Nur die Hochbeinigkeit durch die deutlich zu groBen Rader bilden einen Dampfer, lassen sich aber wegen
erklartem Fokus auf Betriebstauglichkeit nachsehen. Gerade deswegen aber sollte die Kontaktsicherheit
noch deutlich erhéht werden, sonst lauft dieses Argument ins Leere.

Alle Faktoren einbezogen verdient diese Umsetzung es, fur die Neuerscheinungen des Jahres 2025 in
der Kategorie Lokomotiven nominiert zu werden. Wir sind gespannt, gegen welche seceeceececcceccccccaces

Modelle der Wismarer Schienenbus hier am Ende antreten muss und wie er sich : Hersteller des Modells:
: https://www.maerklin.de

dann schlagen wird. :
: Beladung fiir das Dach:
. http'//www trafofuchs.de
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Modell

Aktuelle Auslieferungen
Zu schon zum Vergessen

Nachdem es zuvor eher zégerlich voranging, hat Méarklin in diesen Wochen sehr viele Neuheiten
ausgeliefert. Da sehen wir glatt die Gefahr, dass einige besonders gelungene Fahrzeuge im Sog
der Geschwindigkeit unterzugehen drohen. In Teilen haben sie den Charakter von Formneuheiten,
weshalb sie an dieser Stelle ausfiihrlicher vorgestellt werden sollen.

Unter den jlingst ausgelieferten Modellen ist zundchst mal die Elektrolok der Baureihe E 10 in
Farbgebung Kobaltblau-Beige (Art.-Nr. 88415). Die ,Blgelfalte” genannte Ausfihrung wurde zuvor
mehrfach im Programm vermisst und deshalb freudig begrift.

Wenig Uberraschend présentiert sie sich mit fahrtrichtungsabhangigem Spitzenlicht, erzeugt von
warmweifen LED, einem Glockenankermotor und einem Dach, das kein Loch fir die Umstellschraube
mehr aufweist. Damit ist sie technisch auf dem aktuellen Stand des Hauses und hat eine Produktpflege
durchlaufen.

TTTVTTrrrr WL FITE '8 W
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-

Der Rheingold hat Méarklin nicht zum ersten Mal inspiriert. Die einzeln erhaltliche Lok (Art.-Nr. 88415) kann auch friihere Packungen
zusétzlich bereichern. Foto: Michael Béttcher

Far die Ruckkehr ausgewahlt wurde eine der 1962 eingefihrten Maschinen mit der charakteristischen
und windschnittigen Front, die zum bekannten Spitznamen gefilihrt hatte. Bestimmt waren diese
Lokomotiven der ersten Bauserie fur den Fernschnellzug ,Rheingold®, der im selben Jahr mit neuem
Rollmaterial startete und das Spitzenprodukt der Bundesbahn war — noch oberhalb des Komfortzugs
TEE.

Ebenso wenig mag es deshalb verwundern, dass Marklin wieder mal genau an diesen Zug gedacht hat.
Immerhin fehlte die ,Blgelfalte” in dieser Lackierung noch im Sortiment: 1998 war mit der Zugpackung
81412 eine Kasten-E 10 aufgelegt und mit ihr ein wenige Monate praktiziertes Provisorium des Vorbilds
wiedergegeben worden.

Auch Marklin musste hier improvisieren, weil sich noch keine Bigelfalte (und Ubrigens auch kein
Buckelspeisewagen) im Formenbaukasten befand. Das war 2007 anders, als unter der Artikelnummer
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Gut schaut sie aus, die neue Biigelfalte (88415). Aber zur Méarklin-Form passt die gewéhlte Betriebsnummer leider nicht. Eine richtige
Nummer anzuschreiben, hitte keine Mehrkosten verursacht: ein vermeidbarer Fehler!

81439 der Schwesterzug ,Rheinpfeil* folgte, der in Duisburg Hbf Kurswagen mit dem ,Rheingold®
tauschte.

Endlich war der Zug komplett, was die Vorlagen der Wagen und auch der Lok betraf. Etwas ungewohnt
fir viele Kunden, erschien der Zug in einer gemischten Farbvariation aus Kobaltblau-Beige und
Purpurrot-Beige. Das war nach seinem Hochstufen in die TEE-Kategorie im Ubergangszeitraum von
1965/66 aber vollig vorbildrichtig.

Auch die gewahlte Betriebsnummer der E 10 1309 passte fast perfekt zur Form. Und genau das gilt leider
nicht fir die jingste Auflage. Marklin hat dafir mit E 10 1266 eine Vorlage aus der ersten Bauserie der
Rheingold-Maschinen gewahlt, die aber die umlaufende Haltestange an der Front nicht aufwiesen. Das
belegen wir mit den zwei Vorbildfotos.

Auf diesen vermeidbaren Fehler hatten wir zuvor hingewiesen, er wurde also wohl bewusst gemacht. Mit
einem Ausweichen beispielsweise auf die Betriebsnummer E 10 1312 hatte auch das gepasst, zumal die
fir den ,Rheinpfeil* nachgebauten Exemplare ebenfalls den ,Rheingold” zogen. Deshalb werten wir es
nicht als Kompromiss.

E 10 1312 trug ihre Ursprungsfarbe Ubrigens noch bis 1966 und ware damit recht breit einsetzbar. Auch

E 10 1308, 1310 und 1311 waren passende Alternativnummern gewesen, die Betriebsnummer 1309 war
ja bereits Vorlage.

weiter auf Seite 20
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Die echte E 10 1266 tragt beim Kurswagentausch zwischen TEE 9/10 ,,Rheingold“ und TEE 21/22 ,,Rheinpfeil“ am 26. Februar 1968 in
Duisburger Hbf (Bild oben) schon Purpurrot-Beige. Die nicht mit dem Marklin-Modell identische Front féllt dennoch auf. Foto: K.D.
Hensel, Eisenbahnstiftung

E 10 1312 tragt 1965 in Frankfurt (Main) Hbf noch den Ursprungslack (Bild unten). Mit umlaufender Griffstange und Trittblechen wére
sie eine geeignete Vorlage gewesen, um ohne Mehraufwand ein korrektes Modell zu liefern. Foto: Reinhold Palm, Eisenbahnstiftung
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Fortgeschrieben hat sich ein Fehler auch wieder in der Zugpackung 87266: Der Aussichtswagen zeigt
nebeneinander jeweils vier Seitenfenster in der Aussichtskanzel und gehért damit zu den Nachbauten
fir den Rheinpfeil. Unterhalb des Fensterbands wére er dann mit ,DEUTSCHE BUNDESBAHN* statt
,RHEINGOLD" beschriftet, kam aber auch in beiden Ziigen zum Einsatz.

Auch das hat Mérklin nicht zum ersten Mal ignoriert, obwohl am Schriftzug kaum ein Herz hangen dirfte.
Erwartet hatten wir, dass die als Relief nachgebildeten plus die fehlenden Fensterstege fir acht Fenster
in Reihe bedruckt werden, um auf diese Weise naher ans Vorbild heranzuriicken. Das ist leider nicht
geschehen.

Der Rheingold verteilt sich auf zwei Wagenpackungen: Die erste (87266) enthélt zwei Abteilwagen Av4iim-62 und den Aussichtswagen
AD4iim-62 (Bild oben). Dieser besaBB immer schon eine Inneneinrichtung im Oberdeck, die konsequent dem Vorbild folgt und deshalb
rot abgespritzt wurde (Bild unten). Im Unterdeck muss das Modell weiter ohne solche Nachbildungen auskommen.

Ein groBBes Lob verdienen aber die Inneneinrichtungen, die nicht angekindigt waren und sich bis heute
nicht in der Produktbeschreibung wiederfinden! Nur der Aussichtswagen AD4Um-62 trug sie in der Kanzel
immer schon, im kréaftigen Rot des Vorbilds fallt sie auch gleich auf. Im Untergeschoss, wo sich Bar und
Gepéackraum befanden, fehlt sie in diesem Fall aber nach wie vor.
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Anders ist das allerdings bei den beiden Abteilwagen Av4im-62, deren Sitze blau bezogen waren. lhnen
hat Marklin neue Inneneinrichtungen mit Abteilwanden und Sitzen spendiert, die von auBen dank kraftiger
Farbe durchaus wahrnehmbar sind.

Das ist auch beim selben Exemplar der Wagenpackung 87284 der Fall, wo sich dieselbe Einrichtung
wiederfindet. Der GroBraumwagen Ap40m-62 zeigt sie in gleicher Farbe und ahnlicher Form, Wande im
Inneren sind hier allerdings naturgemaf nicht zu finden.

Die zweite Packung (87284) sorgt neben einem weiteren Abteilwagen fiir den ebenfalls in Zugbild gehérenden GroBraumwagen
Ap4iim-62 und den markanten Buckelspeisewagen WR4iim-62 (Bild oben). Der Abteilwagen gibt mit seiner Inneneinrichtung die einst
blau bezogenen Sitze des Vorbilds wieder (Bild unten).

weiter auf Seite 24
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Bild oben:

Auch die Sitze des GroBraumwagens waren beim Vorbild urspriinglich blau bezogen. Entsprechend finden wir auch bei dessen Modell
eine zum Abteilwagen farblich identische Inneinrichtung. Entsprechend der Vorlage zeigt sie aber eine 2+1-Anordnung mit Mittelgang
sowie Toilettenrdume an beiden Fahrzeugenden.

Bild unten:

Im optischen Kontrast dazu steht die helle Einrichtung des Speisewagens. Sie beriicksichtigt neben zwei Speiserdumen, getrennt
durch eine Mittelwand, auch die doppelstéckige Kiiche, die fiir den markanten Buckel im Dach dieses Waggons sorgte und ein
Alleinstellungsmerkmal unter allen Speisewagen der DSG schuf.
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Erkennen Sie im Bild oben einen Unterschied zwischen den Fenstern im Unter- und Obergeschoss des Buckelspeisewagens? Die
unteren Fenster sind separat eingesetzt, die oberen lasst Marklin durch Aufdrucke plastischer erscheinen. Sehr positiv fallen auch
die Gestaltungen der Wagenenden ins Auge (Bild unten): Sowohl das Kobaltblau als auch das Beige lauft um die Ecken herum, die
Zugschlusslaternen sind rot abgesetzt. Nicht vergessen wurde auch der elegante, schwarze Zierstreifen zwischen Fensterband und
Dachkante.
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Ein Genuss ist auch der Buckelspeisewagen WR4im-62 geworden. Dies liegt teilweise auch an seiner
neuen Inneinrichtung in einem hellen Gelbton, die Gastraum und zweistéckige Kiche umfasst. Ein
weiterer Pluspunkt ist die auffallend gelungene Bedruckung des Daches: Dies ist in transparentem
Kunststoff angespritzt worden und nah RAL 9006 WeiBaluminium lackiert worden.

Das war auch zuvor der Fall. Ausgespart wurden stets die Fenster des oberen Kiichenbereichs. Erstmals
hat Marklin nun aufwandig auch die Fensterrahmen mitgedruckt und es so erreicht, dass sie plastisch
abgesetzt und wie Einsetzteile wirken. Es ist ein kleiner Schritt mit groBer Wirkung.

Lackierung und Bedruckung sind durchweg die Starken aller drei bislang vorgestellten Produkte: korrekte
Farben, sauberes Spritzbild und dazu lupenlesbare wie treffsichere Tampondrucke. Erfreut festgestellt
haben wir auch, dass die kobaltblauen und beigefarbenen Streifen sauber um die Wagenecken gefihrt
sind.

Die Ubergangsbereiche sind kobaltblau lackiert, alle Wagen mit Kurzkupplungen ausgestattet. In Summe
fihrt diese Produktpflege dazu, dass wir wohl die beste Auflage dieses Zugs vor uns liegen haben und
er alle Vorganger aufs Abstellgleis verweist.

Doch da ist noch eine weitere Neuheit, die einen ebenso genauen Blick verdient: die
Schlepptenderdampflok der Baureihe 038 (88909) mit Wannentender. Gefreut haben sich die Zetties
uber dieses zweite Modell nach der Museumslok 38 3199, das wieder mit Hilfe des Bronze-
Feingussverfahrens hergestellt wird.

Wie die Vorgéangerin, die ebenfalls im Bronzefeinguss hergestellt wurde, so ist auch 038 958-5 (88909) eine dreidomige Vertreterin
dieser Baureihe. Ansprechend wirken die per Schablonenlackierung rot abgesetzten Trager am Wannentender.

Auch in diesem Fall handelt es sich um ein Vorbild mit drei Domen auf dem Langkessel. Abweichend zur
Museumslok entdecken wir aber ein Fuhrerhaus mit Llfteraufsatz Gber die volle Dachléange. Eine
einseitige Indusi auf der Lokflhrerseite besitzt sie ebenfalls.
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Allerdings sind der Magnet unter dem FUhrerhaus und dessen Halter wie auch Anschlisse groéber
umgesetzt worden als beim Referenzmodell. Einschrédnkend auf das Aussehen wirkt sich die Erhebung
auf der Flhrerhausseitenwand aus, die aber eben vorbildgerecht ist: Dort brachte die Bundesbahn die
Elektrik der Anlage unter.

Markant sind die Wiedergaben des an den Fiihrerstand angebauten Kastens und des Indusi-Lokmagnets auf der Lokfiihrerseite (Bild
oben). Erstmals haben Witte-Bleche bei der Baureihe 38 nun die korrekte GréBe und auch vorbildrichtige Halterungen (Bild unten).

Richtig wiedergegeben ist, dass auf diesem Kasten der Ege-Keks und die Loknummer befestigt waren.
Doch beim Vorbild stand das Schild mit der Betriebsnummer rechts und links Uber, was den Kasten
zusatzlich wie einen Fremdkdérper wirken lief3.
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Hier hat sich Marklin offensichtlich nicht getraut, ein separates Schild anzusetzen und hat seinen
Tampondruck einfach skaliert, um mit der Flache des Indusi-Kastens auszukommen. Das ist nur ein
Kompromiss, den wir aber akzeptieren kénnen, weil die geringere SchriftgréBe nicht allzu sehr auffallt
und es ein abbruchgeféhrdetes Teil vermeidet.

Angenehm fallt auch das Fahrwerk mit seiner Detailsteuerung ins Auge. Die feuerrote Farbe der
Radsterne ist so gut getroffen, dass keinerlei Abweichung zum Umlauf oder der Pufferbohle
wahrnehmbar ist. Das resultiert auch aus dem nicht feststellbaren Plastikglanz, der diese Teile wie
separat lackiert wirken lasst.

Die Lackierung ist Ubers gesamte Modell sauber und auch Betriebsanschriften prasentieren sich
vollstandig wie fein aufgebracht. Hervorheben mdéchten wir an dieser Stelle die mit rotem Lack
abgesetzten Trager fir Puffer und Kuppeleisen am Wannentender sowie Blitzwarnpfeile an den Domen
und Revisionsanschriften auf der vorderen Pufferbohle.
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Keine Abweichung sind im Glanzgrad zwischen Aufbau und Fahrwerk festzustellen. Loben méchten wir auch die seitlichen Drucke
an den Domen. Und wir sehen erfreut, dass die neuen Windleitbleche nun korrekt nicht mehr tber die Pufferbohle hinausragen.

Marklin rechtfertigt den hheren Kaufpreis eines Feingussmodells also auch mit uBerst gewissenhafter
Umsetzung. Da ist es nur noch eine Randnotiz, dass die Pufferhllsen nicht auch rot lackiert sind.
Passenden Lack zur Hand, lieBe sich auch das selbst beheben und den Eindruck perfektionieren.
Schwarz absetzbar wéren dann auch die angedeuteten Bremsschlauche und Kupplungshaken.

Das besondere Bonbon sind aber die nun gréBenrichtigen Witte-Windleitbleche mit ebenso korrekten
Haltern. Alle Dampflokmodelle aus Géppinger Produktion haben sonst falsche Halterungen an den Witte-
Blechen. Bei der ehemaligen P 8 mussten sie wegen deren kompakter Bauweise kleiner ausgefihrt
werden und schlieBen vorne etwa mit der Pufferbohle ab.

Bei allen Modellen war das zuvor nicht der Fall und wirkte insofern etwas befremdlich. Die Wirkung des
geanderten Teils, das Bestandteil des Feingusses und nicht separat angesetzt ist, verblifft enorm und
wirkt sehr ansprechend.

Daher verwundert es uns, dass wir dazu bislang keine Leserstimmen vernommen haben. SchlieBlich
handelt es sich auch hier wohl um das bislang beste Modelle der Baureihe 38 aus dem Hause Marklin.
Sollten Sie es Ubersehen haben, dann schauen sie nun mal genau hin und gleichen die verschiedenen
Modelle ab!

. Hersteller der Modelle: :
: https://www.maerklin.de
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iodall Vorbild Technils Litaraiu Aktuelles

Der Weg zur ersten Anlage (Teil 7)
Pi6tzlich kehrt der Winter zuriick

Nachdem es zuletzt im Januar an unserer Schneeanlage voranging, soll der Winter heute noch
ein Mal zuriickkehren. Einige Vorbereitungen, die wir getroffen haben, werden nun zum Ab-
schluss gebracht, weitere fiir den Weiterbau getroffen. Und dann ist da noch ein Modell, das
weitgehend im Eigenbau entstehen soll, weil wir nichts exakt Passendes fiir unsere Ideen
gefunden haben.

Zum Abschluss des letzten Teils zur Noch-Schneeanlage haben wir den Dorfhdusern und dem
Bahnhofsgebaude Eiszapfen aus dem Faller-Sortiment verpasst, um sie bereits auf den Winter zu
trimmen.

Spater sollen sie auf den Dachern noch passende Schneeauflagen erhalten, die zu deren jeweiliger
Neigung und Dammzustand unterhalb der Dachpfannen passen. Dafir haben wir uns bereits
erforderliches Material beschafft: Busch bietet eine Kristallschneepaste (Art.-Nr. 7172) an, die fir diesen
Zweck ideal sein sollte.

Heute geht es endlich an der Winteranlage weiter. An der Reihe ist dieses Mal vor allem ein Hausbau - aber nicht aus der Schachtel.

Auch der Pulverschnee von Noch (08750) soll zum Einsatz kommen und die Landschaft wie von
Puderzucker Uberzogen darstellen. Doch bevor es so weit ist, haben wir noch einige Details
vorzubereiten, die flr uns einfach dazugehéren.
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So haben wir einen Laubbaum-Rohling von Faller fiir unsere Zwecke angepasst und der Packung
,2Dorfausschmickung“ einige Teile enthommen. Inzwischen haben wir sie mit grauem Sprihlack
Uberzogen, um ihnen den Plastikglanz zu nehmen. Das soll flir das Denkmal bereits reichen, die Bank
und der Baum wechseln vom Grau aber noch zu einem passenden Braun.

Nach den Stellproben aus der letzten Folge stand das Kolorieren der ausgewahlten Teile an: Auf das Grundieren folgt ein Pinselauftrag
mit den schnelltrocknenden Tamiya-Farben, die fiirs Lackieren von Plastikteilen ideal sind.

Stamm und Aste des kahlen Laubbaums erstrahlen nach einem Pinseliiberzug mit der Tamiya-Farbe
Rotbraun (XF-64) im vorbildgerecht matten Bild. Die Rundbank darf sich davon etwas abheben, damit
sie besser wahrgenommen wird und erhélt eine hellere Farbe (XF-52; ,Erde matt").

Der bis auf die verpflichtenden Schneespuren nun fertig vorbereitete Baum wird Ubrigens nicht der
einzige auf der kleinen Anlage bleiben, wohl aber im Dorfbereich. Auf die Hdnge im Hintergrund sollen
spater Schneetannen von Busch (6566) kommen. 20 Stlick enthélt eine solche Packung, die nicht
ansatzweise ausreichen werden.

Zwei bis drei Packungen brauchen wir auch flr eine derart kleine Anlage. Deshalb ist dies der richtige
Zeitpunkt, sie frihzeitig zu beschaffen: Zum einen sind Baume auf jeder Anlage ein finanziell groBer
Posten, zum anderen bleibt noch Zeit, diese vom Hé&ndler bestellen zu lassen, falls sie nicht in
ausreichender Menge vorratig sind.

Einen Ziehbrunnen, der vor zwei Jahren als Musterstlick fir den Bronzefeinguss in Gdppingen
abgegeben wurde, mdchten wir als feines Kleinod auch noch im Bereich eines der beiden Bauernhdéfe
unterbringen. Auch er erhdlt deshalb eine graue Sprihgrundierung und anschlieBend eine
Pinselbehandlung mit verschiedenen Revell-Farben.

weiter auf Seite 30
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Der kahle Baum, Rundbank und Denkmal stehen fertig lackiert bereit (Bild oben). Im Bereich des kleinen Parks méchten wir auch
noch eine Werbewand von HOS-Modellbahntechnik aufstellen, ebenso an der Bahnstrecke einen Streckenfernsprecher aus gleichem
Hause. Das BU-Uberwachsungssignal hat Modeba (Bild unten) zugeliefert, zu dem wir unter der Anlage einen Platz fiir die
Blinkelektronik von Tams suchen.
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Gedanken machen wir uns auch ums Ausstatten weiterer Anlagenbereiche: So haben wir einen zur
dargestellten Zeit passenden Fahrkartenautomaten (2088-5) und einen beleuchteten Sinalco-
Getrankeautomaten (3141-5) aus dem Programm von Modellland beschafft. Auch ein Ausschneidebogen
mit Werbeplakaten (7530-5) wird noch gute Dienste leisten.

Zusatzlich ausgesucht haben wir uns einen Streckenfernsprecher und eine Werbeplakatwand von HOS-
Modellbahntechnik, die im Sortiment des 1zu220-Shops gelistet sind. Die Plakatwand stellen wir spater
im kleinen Park hinter dem Bahnhof auf.

Im gut einsehbaren Bereich des Innenkreises soll spater ein BU-Uberwachungssignal (04172) von
Modeba stehen. Diese braucht noch eine Elektronik, die die weiBe LED im Signalschirm im passenden
Takt blinken Iasst.

Zugleich muss diese so aufgebaut sein, dass sie auf der Unterseite der Anlage in den Hohlstellen fest
verbaut werden kann. Das passende Produkt haben wir bei Tams Elektronik gefunden: Wechselblinker
WBA-1 (53-03017-01) mit einstellbaren 1 bis 2 Hz Blinkfrequenz und festem Gehause zum Schutz des
Bausteins.

e T u

Stellprobe mit zwei Unterstinden fiir landwirtschaftliche Gerate (Art.-Nr. Z101B) von Klingenhéfer Miniaturen: lhre Gesamtlénge ist
zu groB, es bliebe kein Platz fiirs Bauernhaus mehr. Zugleich reichen ihre Breite und Hohe aber nicht aus, um einen moderneren
Traktor dort unterzustellen. Das heiBt, wir miissen noch Hand anlegen!

Heute bleibt es bei all diesen Teilen aber nur bei Pass- und Aufstellproben. Gebaut werden soll an
anderer Stelle. Am vorderen Anlagenrand ist rechts ein Bauernhof, der neben dem Wohngeb&ude noch
etwas angereichert werden soll. Geplant ist hier ein landwirtschaftlicher Unterstand fiir Fahrzeuge und
Geréte.

Nach vorne soll dieser fir den Betrachter gut einsehbar sein, denn unterstellen méchten wir dort einen

Mercedes-Traktor ,MB trac” mit kleineren Defekten, der als Liebhaberstlick erhalten und teilweise mit
einer Plane abgedeckt sein wird.
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Die GrundmaBe bestimmen wir grob anhand einer Aufstellprobe mit dem Traktormodell und entscheiden
uns zunéachst fur einen Komplettbau aus Holz. Doch gliicklicherweise gelangen uns zwei Unterstande far
landwirtschaftliche Gerate (Z101B) von Klingenhéfer Miniaturen in die H&nde: Sie entsprechen
vollstédndig unserer Idee und sind aus gefrastem Polystyrol gefertigt.

Da sie aber zum Unterstellen modernerer und damit gréBerer Schlepper zu klein sind, missen wir Hand
anlegen. Sie zu einem zusammenzufligen, greift leider zu kurz. Wir werden sie nicht nur zerlegen,
sondern in alle Richtungen erweitern missen.

Deshalb trennen wir mit dem Faller-Bastelmesser vorsichtig die Dacher ab. Aus dem noch véllig
unlackierten Exemplar trennen wir zwei Standerbreiten der Riickwand heraus. AnschlieBend trennen wir
auch die Riickwand des anderen Exemplars auf und fligen dieses Stlick dort ein.
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Aus zwei mach’ eins! Unsere Bastelarbeit beginnt mit dem Abtrennen der Dachauflage. AnschlieBend werden wir auch noch das
Standerwerk zerlegen.

Fir eine sichere Klebeverbindung sorgt Pattex Special Modellbau, der sich mit seiner Kanlle fein wie
punktgenau dosieren lasst. Da er auch schnell abbindet, kommen wir auch ztgig voran. Nun messen wir
die Lange der Rickwand aus (4,2 cm) und schneiden aus Evergreen-Polystyrolstreifen (Rechteckprofil)
einen Sockel, der das Holzfachwerk anhebt. Spater soll dies ein Betonfundament nachbilden.

Zwei weitere dieser Streifen langen wir identisch ab (2,5 cm) und verlangern mit ihnen das Fundament
nach vorn. Bei diesen Arbeiten leistet das Schneidewerkzeug ,Mitre Cutter Tool* (RP-CUTR) von RP
Toolz wertvolle Dienste, weil wir die Schnittlange prazise voreinstellen kénnen und auch auf Gehrung
schneiden kénnen — das soll gleich noch wichtig werden.

weiter auf Seite 34
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Aus dem Stéanderwerk des noch unlackierten Unterstands schneiden wir auf der Langsseite zwei Gefachbreiten aus (Bild oben).
AnschlieBend fiigen wir sie an passender Stelle ins aufgetrennte Standerwerk des anderen Exemplars wieder ein (Bild unten). Nach
dem Verkleben geht es weiter mit dem Aufbau unserer offenen Fahrzeughalle.
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Mit Hilfe des Hebelschneiders von RP Toolz (RP-CUTR) gelingt das Ablédngen der PS-Profile fiir den Betonsockel der Fahrzeughalle
schnell und préazise (Bild oben). Auch die Gehrungsschnitte fiir alle schragen Balken im Dachbereich und Stéanderwerk gelingen mit
diesem Werkzeug perfekt (Bild unten).
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In gleicher Verfahrensweise legen wir auch noch Polystyrolstreifen (Quadratprofil 1,5 x 1,5 mm) auf die
obere Seite auf. Nach vorne lassen wir sie etwas Uber den Sockel hinaus Uberstehen, um sie dann
passend abzulangen.

Nach Anziehen des Klebers legen wir die jeweilige Seitenwand auf die Schneidmatte, das Stahlineal
darauf so an, dass es im Dachbereich die Schnittlange im passenden Winkel markiert. Mit dem
Bastelmesser ist es nun ein kleiner Schnitt und das Teil passt. Auf der Gegenseite wiederholen wir dies.

Kleine Vorschau auf die noch folgenden Teile: Eingangs klang es bereits an, dass wir unser Material frithzeitig beschaffen. Dazu
gehodren auch ein Fahrkarten- und Getrankeautomat von Modellland, dazu (historische) Werbeplakate, die an mancher vergessenen
Hauswand viele Jahre iiberlebt haben.

Auch die beiden senkrechten Endstltzen fertigen wir nun an, im oberen Bereich ist der Winkel der
Dachneigung zu beachten. Das RP-Toolz-Werkzeug liefert uns schlieBlich auch noch die passende
Leiste, um sie an der vorderen Dachkante zwischen die Balken der Schragen zu kleben. Nun haben wir
einen Dachringanker gebaut, der das Gebaude windfester machen wirde.

Die Einstellmdglichkeiten des Schneidbalkens ermdglichen es uns jetzt noch, eine an der Vorderseite
mittig zu verbauende Stitze samt Betonsockel zu schneiden sowie zwei kurze Diagonalstreben fur das
Leiten der Kréafte. Auch das neue Standerwerk an den Seitenwdnden erfordert noch Gefache und
Diagonalstreben zum Ableiten der Krafte vom Dach ins Erdreich.

Ohne den Charakter des Klingenhéfer-Unterstands zu verandern, haben wir das Gebaude nun im
erforderlichen Maf3 vergréBert. Wir unternehmen eine letzte Stellprobe und sind zufrieden. Noch fehlen
das Pfannendach und die Holzverkleidungen der Wéande, die in einem folgenden Teil erstellt werden
sollen.

Vorbereiten werden wir bis dahin auch die Farbgebung des noch weiBen Kunststoffmaterials. Matt
braunes Acrylspray von Noch (61173) sorgt schnell fir stabil wirkende Holzbalken, die nach dem
Verkleiden nur innen sichtbar sein werden. Dieselbe Acrylfarbe benutzen wir auch, um einen Kibri-
Jagerzaun aus der Restekiste vom Plastikglanz zu befreien. Er wird ein Stlick des Grundstiicks neben
dem Unterstand zur Bahnstrecke hin sichern.
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Unsere fiir den Betrachter einsehbare Fahrzeughalle nach MaB steht und auch das Bauernhaus findet nun noch ausreichend Platz.
Nach hinten werden wir das Grundstiick noch etwas einfrieden, zuvor erhalten die Plastikteile aber noch einen mattbraunen Uberzug
mit Acrylspray von Noch. Und dann kénnen auch bald die Dachdecker anriicken!

Im nachsten Teil zu dieser Anfangeranlage wird die Landschaft dann schon mehr Gestalt annehmen,
denn inzwischen warten einige Teile auf den Einbau. Wir sind gespannt, wie sie alle zusammen auf den
Betrachter wirken werden. Und dann missen wir es auch bald schneien lassen...

: Eingesetztes Material:

¢ https://www.faller.de

+ https://www.klingenhoefer.com
« https://www.noch.de

https://www.pattex.de
https://www.rptoolz.com
https://www.tamiya.de

Vorbereitende Einkéufe:
https://www.busch-modell.de
https://www.modeba.de
https://www.modellland.de

ttps://tams-online.de
ttps://www.1zu220-shop.de

o i
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Literatur

Rheinische Eisenbahngesellschaft
Untergegangener Gigant

Die Rheinische Eisenbahngesellschaft war eine des groBen Bahnunternehmen aus der Pionierzeit
der Schienenwege. Sie erschloss den Aachener Raum und das Rheintal, um dann als dritte
Gesellschaft auch von der Wirtschaft im Ruhrgebiet zu profitieren. Wie ihre Konkurrenten erlebte
sie groBe Renditen und herbe Verluste, bevor PreuBen die Eisenbahn zur Staatsaufgabe machte.

Bernd Franco Hoffmann
Die Rheinische Eisenbahngesellschaft

. . .. . Befriil Frasiit HirBeain
Geschichte und Gegenwart in faszinierenden Bildern

Sutton Verlag GmbH DlE RhEiniSChE
Tubi 2024 *

oneen Eisenbahngesellschaft
Gebund Buch ’ .
F:rr:gt f;‘,%sx 2t:1‘,:o cm G“g‘:m::;dd:gg:mt n

160 Seiten mit 130 teilweise farbigen Abbildungen

ISBN 978-3-96303-463-3
Preis 29,99 EUR (Deutschland)

Erhéltlich direkt ab Verlag
oder im Fach- und Buchhandel

Bernd Franco Hoffmann arbeitete als Autor und Journalist u. a. fiir §
die Kdélnische Rundschau, den Kdélner Stadt-Anzeiger und die TAZ
sowie flir Sender wie WDR, RTL und Kabel 1.

Aus seiner fachkundigen Feder haben wir Dbereits die
regionalgeschichtlichen Bande zur KéIn-Mindener Eisenbahn und
der Bergisch-Markischen Eisenbahn vorgestellt.

Diese beiden Gesellschaften erreichten als erste und zweite das Ruhrgebiet, um so den Grundstein fir
den rasanten Aufstieg des Kohlebergbaus und Stahlproduktion zu legen. Die Rheinische
Eisenbahngesellschaft war das dritte groBe Unternehmen im heutigen Nordrhein-Westfalen, das
schlieBlich auch ins Ruhrgebiet drangte.

So taucht der Autor tief in die Geschichte ein und flhrt aus, wie wenig sich PreuBen nach Errichten der
ersten deutschen Eisenbahn um das neue Verkehrsmittel kimmerte, seine Méglichkeiten verkannte und
den Bau von Eisenbahnstrecken auch nicht férderte.

Damit war der Start in der preuBischen Rheinprovinz (wie auch in Westfalen) keineswegs einfach.
Impulse fir die Eisenbahn kamen von Friedrich List sowie den Gewerbetreibenden landein und landab,
die nur erfolgreich sein konnten, wenn sie ihre Erzeugnisse schneller und giinstig auch in weiter entfernte
Mérkte schaffen konnten.

Nur privates Kapital kam in Frage, um solche Vorhaben zu finanzieren, Stadte und Gemeinden férderten
dies, um einen Anschluss an die weite Welt zu erhalten und langsam, dann aber immer schneller,
entstanden einzelne Strecken und kleinere Netze, die schlieBlich auch zusammenwuchsen.

Doch bis dahin war es stets einer weiter Weg, der immer wiederkehrende Prozesse ausldste: die Suche

nach der besten Trassierung, Prifen der Machbarkeit, Erlangen einer Konzession und Einsammeln des
erforderlichen Kapitals, um mit dem Bau beginnen zu kénnen.
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Bernd Franco Hoffmann skizziert ausfihrlich, wie die Rheinische Eisenbahngesellschaft (RE) entstand
und durch Hbéhen und Tiefen gehen musste. Auch ihr Flhrungspersonal anderte sich, zeigte aber
schlieBlich eine beeindruckende Konstanz.

Gepréagt ist ihre Geschichte bis zuletzt von Konkurrenz und dem Mitprofitieren renditeversprechender
Verbindungen. Das brachte den Bahngesellschaften, die sich zwangslaufig auch untereinander nicht
griin waren, haufig auch laute, éffentliche Kritik ein. Widerstand kam lange und oft vom Militar.

Wir tauchen tief ein in die Geschichte des 19. Jahrhunderts, um den Zeitgeist aufzusaugen und zu
erleben, wie sich die politischen Ansichten zu &ndern beginnen. SchlieBlich beteiligt sich auch der
preuBische Staat an Bahnunternehmen, haufig zum Abwenden existenzbedrohender, finanzieller
Schieflagen. Inzwischen ist die Eisenbahn unverzichtbar geworden.

Verfolgen kdnnen wir, wie die Rheinische Eisenbahn den Aachener Raum erschlieBt und einen
Anschluss nach Belgien schafft, sich in der Eifel schwertut, im mittleren Rheintal baut und so den Siiden
mit dem Norden verbindet.

SchlieBlich sollen der Raum Dusseldorf und Wuppertal selbst erschlossen werden, um bis ins Ruhrgebiet
zu gelangen, wo Kohle und Stahl satte Gewinne versprechen. Auch viele Fehlschldge sind darunter und
drei konkurrierende Bahnunternehmen verkraftet auch das Ruhrgebiet nicht auf Dauer.

SchlieBlich erleidet die RE dasselbe Schicksal wie ihre Konkurrenten. Der Staat schafft nicht nur eine
Verwaltung fir die Bahn und mischt sich ins Geschéft ein, sondern beteiligt sich an ihnen, kauft sie auf
und fihrt sie schlieBlich in einer Staatsbahn zusammen, um zu konsolidieren und das Schienennetz im
Sinne des Gemeinwohls weiterzuentwickeln.

Ein Rlckblick zum Ende des Werks zeigt, wo die Rheinische Eisenbahngesellschaft Spuren hinterlassen
hat, welche Strecken bis heute im Betrieb sind und wirtschaftlich ein Rickgrat bilden, aber auch, wo
bestenfalls Radwege alte Trassenflhrungen zeigen.

Gespickt mit historischen Aufnahmen und Zeichnungen sowie Fotografien aus der &lteren und jlingeren
Gegenwart liegt eine Lektiire vor uns, die nicht nur kurzweilig zu lesen ist, sondern viel Wissen vermittelt.
Wer Interesse an der Geschichte der von der RE erschlossenen Regionen und der Eisenbahn im
Speziellen hat, kommt hier nicht zu kurz.

Die Inhalte hinterlassen Eindriicke und auch Ideen. Wer die Historie der deutschen Eisenbahn versteht
und sich in friihere Zeiten hineinversetzen kann, der wird seine Projekte auch umso authentischer
umsetzen koénnen. Deshalb ist dieser Band fir Geschichts- und Eisenbahnfreunde wie auch
Modellbahner gleichermal3en geeignet.

Verlagsseiten: :
+ https://www.verlagshaus24.com/sutton ¢
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Die Kurzhauber mit Stern

Mercedes® Erfolgstyp

Kurzhauber blieben nur ein Ubergang von den langen Schnauzen der Vorkriegszeit zu den
modernen Frontlenkern. Dennoch wéhrte ihre Bau- und Betriebszeit rund vierzig Jahre! Erfunden
wurden sie keineswegs in Deutschland, aber hier waren sie auf lange Zeit geschétzt und beliebt
— auch bei Modellbahnfreunden. Ein Buch setzt den Vertretern mit Stern ein umfassendes
Denkmal.

Achim Gaier
Mercedes-Benz LKW
Die unvergessenen Kurzhauber

Motorbuch Verlag
Stuttgart 2021

Gebundenes Buch
Format 23,0 x 26,5 cm
272 Seiten mit 280 liberwiegend farbigen Abbildungen

ISBN 978-3-613-04371-8
Best.-Nr. 04371
Preis 39,90 EUR (Deutschland)

Erhéltlich direkt ab Verlag
oder im Fach- und Buchhandel

Mit dem Zweiten Weltkrieg war die Ara der Langhaber-
Lastwagen schnell vorbei. Alle deutschen Nutzfahrzeugher- | e
steller entwickelten frihzeitig neue Modelle, die statt der langen .= -
»Schnauzen® nun deutlich kiirzere Hauben besaBen. Fir den —
Frontlenker schien die Zeit aber noch nicht reif, die neuen Typen markierten eine Ubergangszeit.

Die Ergebnisse bekamen verschiedene Namen, mit denen sich die Marken auch voneinander absetzen
wollten: Magirus hatte Rund- und Eckhauber, bei Mercedes-Benz wie auch MAN hie3 die neue
Generation Kurzhauber.

Doch welchen Namen wir dem Kind auch geben und wie das jeweils typische Gesicht auch aussah:
Unverkennbar war eine neue Zeit angebrochen, zundchst gepragt von den runden Formen der
Nierentischara.

Geblieben war nur, dass eine, wenn nun auch kiirzere, Haube vor der Kabine dem Fahrer ein Geflihl von
Sicherheit vermittelte. Und das sollte auch noch lange Zeit so bleiben. Im Falle von Mercedes-Benz
endete die Produktion dieser Fahrzeuge erst in den neunziger Jahren!

Das vorliegende Buch ist in der Corona-Zeit erschienen, gliicklicherweise aber noch ab Verlag erhéltlich.
Sein Erscheinen hatte sich, wie auch bei anderen Verlagen, durch die Folgen der Pandemie verzdgert
und kleinere Lucken erzwungen. Da wir es urspringlich mit einem passenden Modellthema préasentieren
wollten, stellen wir es Ihnen jetzt erst so spat vor.

Kurzhauber aus dem Hause Daimler-Benz haben schlieBlich auch im MaBstab 1:220 eine Tradition:
Méarklin legte solche Fahrzeuge fir seinen Themenschwerpunkt ,Das Werk® auf, der vielen bekannte
Zetties Michael Hering hat viele Fahrzeugvarianten im Eigenbau umgesetzt und mit Nano Models aus
Italien hat aktuell ein Hersteller schwere Kurzhauber im Sortiment.
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Entwicklungstechnisch folgten sie den Langhaubern, wie es bereits erwdhnt wurde. Diese hat Achim
Gaier bereits in einem Buch vorgestellt, das wir an dieser Stelle ebenfalls rezensiert haben. Der geburtige
Karlsruher und gelernte Buchhandler entdeckte seine Faszination flr schwere Nutzfahrzeuge und lief3
konsequent diesen Band folgen.

Wenn wir sagen, dass es genauso gut wie das vorausgegangene Buch gefallt, dann haben wir ein Fazit
gleich vorweggenommen. Doch so einfach méchten wir es uns dann doch nicht machen. Die Inhalte
seien hier noch hinreichend ausfuhrlich vorgestellt.

Die Lastwagen der hier behandelten Bauform, ein Baukasten fir verschiedenste Ausfihrungen und
Typen, erschienen 1959. Der Motor befand sich nicht mehr vollstdndig vor dem Fahrerhaus, sondern war
ein Stlck in dasselbe hineingeschoben.

Ihr groBBer Erfolg rechtfertigt es, ihnen in enzyklopadischer Ausfuhrlichkeit ein eigenes Buch zu widmen.
Dieses liegt heute vor uns. Nachgezeichnet wird darin, warum der Kurzhauber entwickelt und 1959
eingefuhrt wurde.

Seine Technik wird ausfihrlich vorgestellt, ebenso die Werke, in denen die Fahrzeuge im Laufe der vielen
Jahre gebaut wurden. Unterteilt nach Zeitabschnitten, werden die vielen Modelle und zwei Generationen
strukturiert vorgestellt. Auch die neuen Typenbezeichnungen, auf die Mercedes-Benz in den sechziger
Jahren umstellte, finden Erklarung — anderenfalls k&me der Laie schnell durcheinander.

Die Spannungskurve findet ihren H6henpunkt in einer ausufernden Typenvielfalt, bevor mit einem Kapitel
zum langen Abschied der Bogen wieder abfallt. Blicke ins Ausland bis weit nach Ubersee belegen, dass
diese Fahrzeuge ein Erfolg und ,Weltphdnomen® waren: Immerhin handelt es sich ja um die
erfolgreichste Lkw-Baureihe von Mercedes-Benz.

Kein Weg fuhrt an einem Anhang mit wichtigen Daten zu Produktionszahlen und den einzelnen Typen
vorbei. Dieser basiert auf den Werken von Werner Oswald, die wir ebenfalls schon vorgestellt haben. In
Summe fillt all das ganze 272 Seiten, eine durchaus beachtliche Menge im Vergleich zu anderen
Fahrzeugportraits.

Dass diese auch verschlungen werden, ist dem sympathischen Schreibstil des Autors zu verdanken,
aber auch einer reichhaltigen wie guten Bebilderung. Historische Aufnahmen, werbliche wie auch
Werksdarstellungen wechseln sich ab mit Farbaufnahmen aus der jlingeren Betriebszeit und Diensten
restaurierter Fahrzeuge — diese dann auch in passenden Kulissen.

Alles in allem geben wir eine klare Leseempfehlung fur ein Buch, dass viele Hintergrinde, die
Entwicklung, Geschichte und Technik sowie Typen und Modelle der Kurzhauber bestens
zusammenfasst.

Die vom Verlag im Vorwort genannten Licken, die sich wegen der Einschrankungen der Pandemie nicht
mehr schlieBen lieBen und einer Uberarbeiteten Auflage vorbehalten bleiben, sind flr den Leser nicht
bewusst wahrzunehmen.

Und so werden sicher nicht nur wir uns an Lastern erfreuen, die in leichter und mittlerer Ausfihrung sogar
noch bis 1996 gebaut wurden. Jedem von uns sollten sie also aus dem StraBenbild noch gut vertraut
sein.

: Verlagsseiten:
https://motorbuch-versand.de

ooooooooooooooooooooooooooo
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Marklin 88808 - Diesellokomotive Baureihe 218

Vorbild: Dieselhydraulische Lokomotive 218 446-3 der Deutschen Bahn AG (DB AG). Achsfolge Bo'Bo'. Betriebszustand
der Epoche VI in der Farbgebung ozeanblau/elfenbein.

1

Modell: Aufwendige, vorbildgerechte Farbgebung in der Ausfiihrung der Epoche VI, mit Glockenankermotor. Mit
vorbildgerecht vergrolRerten Puffertellern. Beide Drehgestelle mit allen Achsen angetrieben. 3-Licht-Spitzenbeleuchtung
mit warmweissen/roten LEDs mit der Fahririchtung wechselnd. Dunkel vernickelte Radkrénze. Lénge Uber Puffer 75 mm.

Highlights: ,\ 99 ‘00€

- Einmalige Sonderserie.

- Glockenankermotor. 3
- Aufwendige Farbgebung.

- Lok in diesemn Zustand sowohl fiir Epoche VI, als auch fiir Epoche IV einsetzbar.

Marklin 88251 - Akkutriebwagen BR 515 mit Steuerwagen BR 815

Vorbild: Akkutriebwagen BR 515 und Steuerwagen BR 815 der Deutschen Bundesbahn (DB) in ozeanblau/elfenbein
Farbgebung der Epoche V. Zustand um 1978,

Modell: Fahrwerke aus Metall, Aufbauten aus Kunststoff, Beide Drehgestelle am Triebwagen angetrieben durch einen
Glockenankermotor. Fahrtrichtungsabhéngig wechselndes LED-Spitzensignal 3 x warmweil3/2 x rot. Hintere
Spitzenbeleuchtung am Motorwagen abschaltbar, Nachbildung der Fihrersténde mit LED-Innenbeleuchtung.
Angedeutete Inneneinrichtung mit Passagierraumbeleuchtung. Sehr hoher Detaillierungsgrad mit feiner und aufwendiger
Farbgebung und Beschriftung. Gute Zugkraft durch hohes Fahrzeuggewicht. Lange ber Puffer ca. 217 mm..

Highlights:

- Glockenankermotor. 00€
- Warmweilte/rote LED-Spitzenbeleuchtung im Wechsel der Fahrtrichtung. 299 ]

- Hintere Spitzenbeleuchtung am Motorwagen abschaltbar.

- Fahrwerk aus Metall und Aufbau aus Kunststoff. ]

- Fihrerstandsbeleuchtung und Flhrerstandseinrichtung.
- Angedeutete Inneneinrichtung. Passagierraumbeleuchtung

Beachten Sie auch unsere weiteren Angebote auf www.1zu220.de !

*Alle Preise verstehen sich inklusive der Mehrwertsteuer, zuziiglich der Versandkosten

www.1zu220-shop.de Tel.: 02994-9889 60
HRT Informationstechnik GmbH Fax: 02994-9889 688
Kasseler Stralte 7 E-Mail: info@1zu220-shop.de

34431 Marsberg Internet: www.1zu220-shop.de
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So war die Intermodellbau 2025
Unter erschwerten Bedingungen

Vom 10. bis zum 13. April 2025 fand in Dortmund wieder die Intermodellbau statt. Nachdem zuvor
keine Spur-Z-Anlage in Sicht war, brachte der unriihmliche Abgang des organisierenden
Modellbahnverbands gute Laune und frischen Schwung in die Veranstaltung. Vermisst hat ihn
offenbar niemand. Im Gegenteil: Nach dem Zusammenfegen eines Scherbenhaufens startete die
Messe zu einem neuen Héhenflug.

Durchweg volle Gange und begeisterte Besucher: So méchten wir die Intermodellbau 2025 in Dortmund
mit wenigen Worten zusammenfassen. Und das war im Vorfeld keinesfalls zu erwarten, denn Klippen
gab es reichlich zu umschiffen.

Dieser sichtbare Erfolg ist das Ergebnis einer engagiert arbeitenden Messeleitung, neu geknipfter
Kontakte und Netzwerke sowie hoch motivierter Modelleisenbahner. Alle zogen an einem Strang und
Lkampften“ fur ein gemeinsames Ziel.

e
et

An allen Tagen und zu jeder Uhrzeit waren die Hallen gut gefiillt. Fiir den Bereich der Modellbahn konnte ein kurzfristig entstandenes
Loch nicht nur geschlossen, sondern aus unserer Sicht sogar qualitativ iberkompensiert werden.

Einige Zeit hatte es so ausgesehen, als drohe beim Besuchermagnet Modellbahn ein groBes Loch. Sehr
kurzfristig, dafir aber umso 6ffentlichkeitswirksamer, hatte der zuvor organisierende Modellbahnverband
eine seit Gber 30 Jahren bestehende Kooperation aufgekiindigt und allen Ausstellern in seinem Bereich
abgesagt.

Der Messe Dortmund GmbH blieb nicht viel Zeit, neue Aussteller zu finden oder mit den abgesagten
Teilnehmern wieder in Kontakt zu kommen, um neue Vereinbarungen zu schlieBen. Dass dies geklappt
hat, ist maBgeblich auch dem Bundesverband Deutscher Eisenbahn-Freunde e.V. (BDEF) und weiteren
Vereinen oder Gruppierungen zu verdanken. Auch wir als Medienpartner der Messe haben uns gern
beteiligt.
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Der gemeinsame Kraftakt hatte dann zur Folge, dass kein Qualitatsverlust eintrat und die Zahl der
Anlagenaussteller — ausgestellt waren mehr als 30 Anlagen - sogar noch gewachsen ist. Alle, mit denen
wir persénlich gesprochen haben, zeigten sich hochzufrieden mit den getroffenen Vereinbarungen zu
den vom Veranstalter Gbernommenen Kosten.

Der Veranstalter blickte auf ,,100 Jahre Westfalenhallen“ zuriick. Ein gemeinsamer Kraftakt hatte den Modellbahnteil zum Jubildum
doch noch zum Erfolg gefiihrt. Der Kartonmodellbau gratulierte mit Modellen des Geldandes im Zustand von 2016 und dem neuen
Messezentrum (im Bild vorne), wie es sich heute prasentiert.

Von einigen erhielten wir sogar die Aussage, unter alter ,Betriebsfihrung“ mehrfach nicht fir diese Messe
bertcksichtigt worden zu sein. Ebenso gab es explizite Aussagen, dass zuvor Hotellbernachtungen wie
Fahrtkosten wegen Wohnortndhe verwehrt worden seien. Bezugspunkt sind hier 1.000 km Autofahrten
fir eine viertagige Messeteilnahme zuziglich Aufbautag, die privat gestemmt werden sollten!

Wohl deshalb haben wir niemanden getroffen, der mit dem Ausscheiden des bisherigen Organisators
unglicklich war — im Gegenteil, dies wurde meist sogar als richtiger Schritt in die Zukunft begri3t. Mit
den Aussagen des friiheren Partners decken sich die vor Ort erhaltenen Eindrlicke nicht.

Zum selbst Erlebten passt hingegen die Information, dass die Messe mit rund 61.000 Besuchern an die
Vorjahre anknipfen konnte. Die Hallen waren, wie eingangs schon erwéhnt, auffallend voll und dies sollte
sich auch erst kurz vor dem taglichen Messeschluss &ndern — deutlich spater als sonst tblich.

Auch das spricht gewiss fir die Qualitat des Gebotenen bei den etwa 380 Ausstellern aus 17 Landern.
Der Eisenbahnmodellbau war traditionell wieder in den Hallen 4 und 7 zu finden. Dort gab es auch
Seminare und Fachvortrage fir Modellbahner. In Halle 7 bot der BDEF sein ,Junior-College Europa® an,
wo Kinder und Jugendliche sich bastlerisch betatigen durften.

Guter Zuspruch der Jiingsten

Aber auch sonst gab es viele Flachen, wo sich die Jungeren und Jingsten betatigen konnten. Seien es
Spielflachen der Modellbahnhersteller, wo das Kombinieren von Modellbahn und Klemmbausteinen sehr
gut ankam, oder auch Bastelstande fir kleine Flugzeuge oder ein Schiff. Jede Modellbausparte wollte
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An vielen Standen durfte unter fachkundigem Anleiten gebastelt werden, wie hier beim Deutschen Modellflug-Verband (DMFV).

den Kindern etwas an die Hand geben, das sie an den Besuch erinnert und eine neue Leidenschaft
wecken kann.

Bei den RC-Modellbauern durften sie auf einem Lkw-Anhanger mitfahren oder selbst den ,kleinen
LasterfUhrerschein“ machen. Echtdampf entfaltete sich, wer in Halle 8 das Erlebnis einer Parkeisenbahn
genieBen wollte und die gréBten Modelle auf Schienen umrunden wollte, die diese Ausstellung zu bieten
hatte.

Aber auch Kapitanspatent, Kinderschminken, Malwettbewerb (beim EK-Verlag), Carrerabahn-Rennen
und fir die Allerjingsten eine Holzeisenbahn gehérten zum Programm. Beim N-Club International gab
es einen Suchwettbewerb zu vier Anlagenmotiven, was wir auch in Folge 39 von Trainini TV aufgreifen.
So war gewiss fir jede Altersklasse und jeden Geschmack etwas dabei.

So scheint der Grundsatz, dass das Wort ,Begreifen” bei Kindern mehr mit den Handen als den Augen
zu tun hat, inzwischen gut im Bewusstsein angekommen zu sein — das freut uns mit Blick auf dringend
erforderlichen Nachwuchs sehr.

Bestatigt bekamen wir diese Eindriicke auch in vielen Gesprachen mit Besuchern. Die Mitmachangebote
wurden explizit gelobt. Besonders gut kamen hier die ferngesteuerten Autos an, sei es zum Mitfahren auf
groBen Vertretern oder zum Selbststeuern bei kleineren Modellen.

Im Vergleich zu frlheren Messen bekamen wir auch bessere Rickmeldungen zur Barrierefreiheit:
Deutlich mehr Stande waren auch fir kleinere Personen oder Rollstuhlfahrer zu sehen, Hinweis auf zu
weit entfernt liegende Behindertenparkplatze erhielten wir dieses Mal nicht — allerdings haben wir auch
recht wenige Rollstuhlfahrer getroffen.

Gelobt wurde, dass viele Aussteller bereit waren, einzelne Exponate aus Vitrinen zu holen und fiir einen
Rollstuhlfahrer passend zu positionieren. Dies zeigt schlieBlich auch, dass nicht alles optimal fiir jeden
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platziert werden kann und es haufig dann nur etwas Improvisierens und guten Willens bedarf, um allen
gleichermafen eine Freude zu bereiten.

Wahrgenommen wurde im besten Sinne, dass die Zahl derjenigen Stande steigt, die Tritthocker fir kleine
Kinder anbieten, damit auch diese auf Augenhdhe zu einer Anlage kommen. Wo das nicht der Fall ist
oder nicht darstellbar ist, fliihrte dies dann auch gleich zu entsprechenden Kommentaren: So beklagte
sich einer der jungen Besucher, ein RC-Autorennen nicht sehen zu kénnen, weil er nicht an gréBeren
Personen vorbeischauen kdnne.

Der BDEF bot seine Mitmachaktionen wieder als ,,Junior College Europa“ an. Kinder und Jugendliche klebten fleiBig Bausétze
zusammen und bauten kleine Dioramen.

Traditionell vertreten sind in Dortmund alle Modellbau- und Modellsportsparten. Gegentiber dem Vorjahr
hat die fir Klemmbausteine reservierte Flache abgenommen, was wir durchaus begrif3en, weil dies doch
sehr weit vom klassischen Modellbau entfernt ist und flr unseren Geschmack zudem zu stark auf einen
einzigen Hersteller beschrankt war.

Wenig Flache beanspruchen die Roboterschaukampfe, die mit inren Werkzeugen und Kampftechniken
viele Besucher anziehen, aber sich auch sehr deutlich vom (brigen Modellbau abheben. Auch das
inzwischen wichtige Segment der Drohnen gibt sich diesbezlglich bescheiden, wei3 aber mit
spektakularen Rennen und Vorflihrungen auf sich aufmerksam zu machen — in Summe also eine gute
Mischung.

Robotermodelle faszinieren

Bis in den Bereich der Phantasie schweift der Plastikmodellbau ab, der ein wichtiges Segment darstellt,
weil er technisch viel Einfluss auch auf andere Sparten hat. Dies erinnert uns sofort an Nachbildungen
von Darstellern und Objekten aus der Krieg-der-Sterne-Reihe.
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Als Kinofreund der klassischen Trilogie, aber auch der folgenden beiden Dreiteiler und zwei Sonderfilmen
bleiben die R2-Einheiten gewiss lange in Erinnerung. Publikumsliebling R2D2 bestach zudem mit den
Originalgerauschen, die von den Lucas-Film-Studios bereitgestellt worden waren. Doch auch andere
Roboter waren zu sehen, mit ,Wally* auch einer, der nicht zu dieser Filmreihe gehért. Festgehalten ist
davon einiges in der schon erwéhnten Folge 39 von Trainini TV.

Gekommen waren sie alle vermutlich auch, um den Westfalenhallen zum 100-jahrigen Jubildum zu
gratulieren. So lange ist es inzwischen her, dass die erste Westfalenhalle eréffnet wurde. Den
Flugmodellbau inspirierte das zu einem 100-Jahre-Westfalenhallen-Flieger, bei den Schiffsmodellbauern
lernen eher Geburtstagstorten das Schwimmen.

Als sehr beliebt erwiesen sich die Robotermodelle aus der Filmreihe ,,Krieg der Sterne”. Jung und Alt verfolgten die Bewegungen von
R2D2 und einer weiteren R2-Einheit stets mit groBem Interesse.

Treffend war eine Idee der Kartonmodellbauer: Sie stellten mit ihren Techniken dar, wie die Halle einst
ausgesehen hat und wie sich das Gelande heute prasentiert. Haben wir letztes Jahr auf dem Vorplatz in
der Kulisse des neuen Messezentrums gefilmt, so erlebten wir nun den gelungenen Nachbau dieses
Areals in einem MafBstab nahe an unserer Baugréi3e.

Auch die Leuchtturm-Ausstellung des SMC Oberhausen war sehenswert. Die Vielfalt solcher
Schifffahrtszeichen — keiner gleicht dem anderen — ist beeindruckend und gewiss finden sich unter den
vielen Exponaten nicht nur welche, die zum Nachbau reizen, sondern direkt in einem zu uns passenden
MaBstab umgesetzt wurden.

Ein weiterer Klassiker der Messe ist das 500 m2 gro3es Wasserbecken, in dem Uber den Tag hinweg

verschiedenste Schiffsmodelle vorgefihrt werden und so alle Interessenlagen der Besucher bedienen.
Entsprechend voll ist es dort zu jeder Tageszeit dann auch.
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Sehr lebendig ist stets auch der Kirmesmodellbau, der in den Hallen 4 und 7 prasent war. Das liegt an
angetriebenen Fahrgeschaften, den effektvollen Beleuchtungen, aber auch an Musik und Ansagen, die
fOr die vorbildnahe Atmosphéare sorgen.

Sehr viel statischer zeigen sich dagegen meist Polizei- und Feuerwehrmodelle, teilweise auch auf
Anlagen oder Dioramen prasentiert. Nur gute Kenner entdecken darunter Neues oder den Aufwand von
Eigenkonstruktionen, denn sie sind von handelsublichen Modellen oder Bausatzen am Ende gar nicht
mehr zu unterscheiden.

Einen neuen Ansatz verfolgte da die Dortmunder Feuerwehr-Modellbaugruppe: Sie flllte eine Freiflache
kurzerhand mit einem schon historischen Baby-Notarztwagen (Baby-NAW) und einem aktuellen
Rettungswagen (RTW) der Johanniter-Unfall-Hilfe im 6&stlichen Ruhrgebiet. Und schon war die
,Diskussion® eréffnet, das Interesse der Besucher geweckt.

Das (hoffentlich) bekannte Modell von Torsten Schubert haben viele Leser schon gesehen. Auf der Intermodellbau traf es zum ersten
Mal auf seine groBe Vorlage, die mehrmals téaglich vorgefiihrt wurde.

In Sichtweite war am Waltroper Stand das Modell des Dortmunder RTW zu bestaunen, das Torsten
Schubert nach Vorlage beleuchtet hat. Der Autor dieses Beitrags hat dafiir die vollstdndige Beleuchtung
inklusive Sondersignalanlage vor Jahren als Video aufgenommen.

Mit Hilfe einer von Meyer-Modellbau entwickelten Elektronik konnte Torsten dann alle Bestandteile der
Anlage ins Modell einsetzen und ansteuern. Zum ersten Mal seit dem Entstehen trafen nun Vorbild und
Modell aufeinander, weshalb sich die Besucher persénlich Uberzeugen konnten, das alles seine
Richtigkeit hat und nichts weggelassen wurde.

Rettungsdienstausbilder Marc Glauer fihrte mehrmals téglich das Fahrzeug vor und hatte viele Fragen
der Gaste zu beantworten. Interessiert wollten diese wissen, wie das System Rettungsdienst funktioniert,
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was in einem solchen Fahrzeug an MaBnahmen vorgenommen wird und mit welcher Einsatztaktik in
gréBeren Schadenslagen gearbeitet wird.

Am Beispiel des Baby-NAW, der langst einen Nachfolger hat, konnten sie zudem nachvollziehen, wie

das Gesamtsystem auch aus Spenden von Dortmunder Privatpersonen und Firmen verbessert und
erganzt worden ist — Sauglinge und Kinder sind schlieBlich keine kleinen Erwachsenen!

Besuchermagnet Modellbahn

Der Schwerpunkt der Modellbahn und damit ein traditioneller Besuchermagnet war wieder in Halle 4 zu
finden. Bekannte und langjahriger Aussteller mit Relevanz fur unseren Maf3stab waren auch dieses Jahr
dort zu finden: Busch, Das Kantoor, Faller, Luetke Modellbahn, Noch oder auch Weinert Modellbau und
Werkzeuge Peter Post.

Laternenspezialist Beli-Beco, der regelméBig in unseren Berichten aus Nlrnberg auftaucht, war erstmals
in Dortmund vertreten. So konnten sich auch Zetties endlich mal einen persénlichen Eindruck von der
Qualitat verschaffen, die wir immer so sehr hervorheben.

Artitec hatte frisch eingetroffene Neuheiten dabei und bot sie zum ersten Mal kauflich an (siehe
Meldungen in der April-Ausgabe). Dartber haben wir bereits in den Meldungen des letzten Monats
berichtet. Uhlenbrock Elektronik stellte die neue Intellibox 3 in seinen Vitrinen zur Schau aus. Ausfihrlich
wurden zum Gerat, das im Juni erscheinen soll, alle Fragen der Gaste beantwortet.

Zum Blickfang auf der Kirmes soll das Laufgeschéft ,,Jura World“ nun auch als Modell von Imprintium werden. Mit den Dinosaurier-
Figuren lieBe sich derweil gewiss auch anderweitig fiir Augenzwinkern sorgen.

Imprintium hatte im Februar angekindigt, seine Neuheiten erst zu dieser Messe so weit fertig zu haben,
dass sie vorgefihrt und verkauft werden kénnen. Zum Zeitpunkt unseres Besuchs noch verfligbar waren
ein VW Bus T3 mit Hubdach fur Campingszenen und zwei Lokomobile (Dampftraktoren) fir
landwirtschaftliche Szenen in den Epochen | und 1.

weiter auf Seite 49
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Der Bausatz des Freifallturms (Bild oben) ist eine weitere, spektakuldre Neuheit von Imprintium und wird wegen seiner Hohe auf einer
Kirmes nicht zu libersehen sein. Bescheidener gibt sich das da der VW Bus T3 mit Hubdach (Bild unten), der fiir uns einst alltaglich
war.
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Einen Blickfang besonderer Art stellt das Kirmeslaufgeschaft ,Jura World“ dar. Mit den passenden
Dinosaurierfiguren in LebensgréBe wird es gewiss nicht Ubersehen und findet nicht nur bei Kindern ein
groBes Interesse. Ohne den Stand lieBe sich mitihnen eventuell auch ein Wald anreichern. Dabei denken
wir nicht mal an einen Dinosaurier-Park, sondern an Szenen mit surrealistischem Charakter, die fir
Schmunzeln bei Betrachtern sorgen.

Eine beeindruckende GrdBe entfaltet der Bausatz des Freifallturms, wenn er zusammengesetzt wird. Auf
dem Kirmesplatz ist er dann der optische Mittelpunkt und verdient eine effektvolle Beleuchtung, um die
besondere Atmosphare solcher Volksfeste herauszuarbeiten.

Am ersten Messetag fand am Marklin-Stand eine besondere Prasentation statt. Zumindest in Teilen war
sie angekiindigt, denn dort sollte enthullt werden, wie der AC/DC-Zug in der BaugréBe HO aussehen
wirde. Die 500 anwesenden Besuchern wurde da aber ein wenig ,auf die Folter gespannt®.

F T i

18 7

B

-

Kein Durchkommen war weit und breit des Marklin-Stands, als Geschaftsfiihrer Wolfrad Bachle zwei Uberraschungsneuheiten
vorstellte.

Zunachst richteten sich die Ansprachen von Marklin-Geschéftsfihrer Wolfrad Bachle, der auch im
Anschluss noch fir Fragen bereitstand, und Messe-Geschéftsflihrerin Sabine Loos jedoch auf einen
besonderen Zug flir die Spur 1: den historischen Luxuszug ,Edelwei3” der CIWL.

Gut vertreten am Stand war auch die Spurweite Z. Neben der Messeanlage fanden sich in den Vitrinen
weitere Exponate. Dort waren Muster der aktuellen Neuheiten zu sehen, erstmals auch Probespritzungen
zu den angeklndigten Reisezugwagen der Bauart 1928 — sie steigern die Erwartungen an eine
interessante Wagenfamilie, die endlich frischen Wind ins Segment des Personenverkehrs bringen wird.

Far die Clubmitglieder gab es auch wieder ein kleines Geschenk. Mit einem passenden Katalogmotiv zu
LGB, Trix oder Mérklin bedruckt, war dies ein kleines ,Buchlein voller Klebenotizen und Klebefahnchen:
flrs haptische Erlebnis mit Blichern und anderen Schreibunterlagen ein wertvolles Utensil.

weiter auf Seite 51
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Wolfrad Béchle lobte seinen Mitarbeiter Ulf Bovensmann (Bild oben; links) als wichtigen Ideengeber fiir die AC/DC-Dampflok (Bild

Mitte). Weitere Uberraschungsneuheit war der CIWL-Luxuszug ,.EdelweiB“ samt franzdsischer Dampflok (Bild unten) als damaliger
Gegenspieler zum FF ,,Rheingold” der DRG.
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Spurweitenlbergreifend relevant sind die Fachverlage. Vor Ort zu finden waren Loki / Semaphor, Stiletto,
VGB-Geramond und auch die EK-Medien. Der frihere EK-Verlag hatte neben seinen ginstigen
Buchangeboten dieses Mal auch Malvorlagen fiir die Jiingsten dabei.

Neben Schnappchen aus Lagerabverkaufen gab es bei Geramond natirlich auch aktuelle Zeitschriften
und Blcher. Am Abend des ersten Messetags luden die Redaktionen der Fachmagazine die
Modellbahnhersteller zum Verleihen des ,,Goldenen Gleises* am Stand des BDEF ein. Auch Marklin war
hier erfolgreich und erhielt die Auszeichnung unter anderem fir den Akkutriebwagen ETA / ESA 150 im
MaBstab 1:220.

Weitere Sehenswurdigkeiten prasentierte das Eisenbahnmagazin an gleicher Stelle mit seinem
Dioramenwettbewerb zum Thema ,Lost Places”. Die Besucher waren zum Abstimmen aufgerufen und
konnten auch aus drei Spur-Z-Beitrdgen wahlen, darunter eine Bahnhofsnachnutzung, ein Areal mit
vergessener Dampflok und zugewuchertem Stellwerk sowie einem Dornréschenschloss mit
Gleisanschluss.

Unter den drei Spur-Z-Beitrdgen beim EM-Dioramenbauwettbewerb stach dieser hinsichtlich der Wiedergabe wilder Natur besonders
hervor.

In Sichtweite stand, von mehreren Seiten gut sichtbar und an weitere Module angeschlossen, die Spur-
N-Anlage ,Cinema City”“ von Markus Schiavo (GermanNTrak). Dieses Schaustiick mit stadtischen US-
Motiven greift viele Szenen aus Musik, Film und Serien auf und présentiert sie in einer Weise, dass der
Betrachter stundenlang auf Entdeckungstour gehen kann.

Starke Spur-Z-Prisenz

Unter Moba-Regie blieb die Spurweite Z zuletzt nur eine Randnotiz der Messe und war neben der
Marklin-Schauanlage bestenfalls mit einem Schaustick in DioramengréBe vertreten. Der Wechsel in der
Organisation tat offenbar auch unserem Mafstab gut, denn fir Zetties lohnte sich ein Besuch der Messe
nun auf jeden Fall.

weiter auf Seite 53
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Beliebt bei den Besuchern war auch die Spur-N-Anlage ,,Cinema City“ (Bild oben), die von Markus Schiavo prasentiert wurde. In den
StraBen der Stadt finden wir viele Filmszenen und andere Prominente. Am leichtesten zu finden sind sie gewiss im ,,Cinewood
Museum® im vorderen Anlagenteil, wo wir diese duBerst bekannte Raumschiffszene nicht iibersehen konnten.
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So dirfte hoffentlich auch RTS Zuspruch
erfahren haben, denn am Stand des
Greenkeeper-Anbieters war auch der neue
Brandon-Fahrregler zu sehen und steuerte
einen Zug im Schienenkreis.

Verflgbar ist diese Neuheit, die auf einer
Erfindung von Jeremy Brandon aufsetzt,
allerdings noch nicht.

Feilgeboten wurden auch die Bauséatze von
MBZ Modellbahnzubehér wie auch Modell-
bau Laffont, denn sowohl Thomas Oswald
als auch Stefan Laffont hatten nach
Dortmund gefunden und stellten dort ihr
Programm den Kunden vor.

Seine Kofferanlage hatte Michael Boost im
Gepéack. Darauf zogen von ihm digita-
lisierte Modelle ihre Runden, unter ihnen
mit dem Wismarer Schienenbus von Mar-

Wie viel Jeremy Brandon steckt im neuen Brandon-Fahrregler? RTS fiihrte
an seinem Stand ein Muster dazu vor.

klin auch die jingste Auslieferung, die er bearbeitet hat.

Vorstellen konnte er auch die aktuelle Version seiner digitalen Beleuchtungsplatine fir Reisezugwagen,
die Besucher so selbst in Augenschein nehmen konnten. Mitaussteller Dietmar Allekotte hatte sich dieses
Mal auf die Spur HOf verlegt und damit auf 6,5-mm-Gleise, aber im abweichenden MafBstab 1:87.

Im Echtdampfbereich fanden wir dieses gigantische Modell der ,,Class J“ 611 der Norfolk & Western Railway — gewiss kein Schausttick
furs heimische Wohnzimmer.
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Vertreten war auch das Z-Car-System, das sich mit neuen Fahrwerken und einer kunftigen
Entwicklungsstufe zeigte. Dazu gehdren dann auch automatische Halte der Fahrzeuge vor roten Ampein.
Entwickler Oliver Kessler war am ersten Messetag auch persénlich vor Ort, um die Fragen seiner Kunden
und Interessenten zu beantworten.

Michael Boost demonstrierte seine neu entwickelte DCC-Beleuchtungsplatine, die ab 35 mm beliebig teilbar ist (Bild oben).
Standkollege Dietmar Allekotte hatte sich dieses Mal auf Feldbahnen der Spur HOe verlegt (Bild unten).

FlachenmaBig der gréBte Stand fur unsere BaugréBe war der von Birgit Foken-Brock (Trafofuchs), wo
Trainini® als Mitaussteller auftrat. Zusammen mit Peter Burgard hatte sie eine groBe Modulanlage
aufgebaut, die noch nie zuvor auf der Intermodellbau zu sehen war.
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Darauf zu sehen sind viele Szenen, die sie mit ihren selbstentworfenen Figuren ausgestaltet hat. Auf
Trainini TV erlautert sie in Folge 39 einige ihrer persénlichen Lieblingsszenen. In den beiden Vitrinen
am Stand war auch eine Auswahl der Figuren und Automodelle zu sehen, die langst alle mit Hilfe eines
CAD-Programms konstruiert und vom 3D-Drucker ausgegeben werden.

Im Bahnhof Rhein-Ruhr auf Birgit Foken-Brocks Modulanlage gehérte der ETA 150 samt Steuerwagen ESA 150, wie einst im

Ruhrgebiet. Zum gewohnten Bild.

Mitgebrachte Figurenrohlinge bemalte sie vor den
Augen der Zuschauer und gab auch die vom
staunenden Publikum erbetenen Informationen zu den
Kniffen, mit denen sie solche Feinheiten hinbekommt.

Beim Rollmaterial auf der Ausstellungsanlage mischten
sich aktuelle Modelle aus dem Lieferprogramm von
Azar Models und Marklin mit Klassikern unserer
NenngréBe. Auch der neu interpretierte Begriff von
Bananenwagen fand sich hier wieder.

Beim Beflillen der beiden Vitrinen hatten Ralf Junius
und Holger Spaing fur die Redaktion mitgewirkt. So gab
es im kleineren Glasschrank, der wie ein Tisch mit
Glasflache wirkte, einige Kleindioramen zu sehen. Die
groBe Standvitrine war vielfaltig bestlckt. Spurwei-
tenfremd waren dort auch drei Endwagen von Shin-
kansen-Zugen aus dem Tomytec-Programm fir Spur N
zu sehen — ein Blick tber den Tellerrand.

Der GroBteil des Gezeigten gehdrte natirlich zur
BaugréBe Z. Im untersten Boden présentierte sich der
Flughafen-Kontrollturm, den  wir als ersten
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In den Vitrinen waren unter anderem die Baureihe E91° von
Noba-Modelle und der NATO-Wagen von Marklin zu sehen.
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Papierbausatz in diesem Magazin vorgestellt hatten. Damit er vorbildgerecht wirken konnte, waren vor
ihm zwei Eurowings-Flugzeuge aufgestellt, darunter der ,Mannschaftsairbus” von Borussia Dortmund. Er
motivierte flr das Spiel gegen Bayern Miinchen, das am Messewochenende mit einem Unentschieden
stattfand.

Neu interpretiert worden war der Begriff des Bananenwagens. Die tduschend echt wirkenden Minifriichte zogen jedenfalls viele Blicke
auf sich.

Erstmals vor groBem Publikum prasentiert wurde das Diorama ,Haltepunkt Grund 2.0%, das wir eigens
fir den Akkutriebwagen von Marklin geschaffen haben. In ozeanblau-elfenbeinfarbener Ausfihrung
prasentierte sich auch genau dieser Zug auf dem Schaustuck.

Mit der Baureihe 191 von NoBa-Modelle nahmen wir Bezug auf einen jingeren Artikel und gaben den
Standgasten die Chance, sich ein eigenes Bild von dieser Lok zu machen, die durchaus kontrovers
diskutiert worden war.

Mit beiden Ausfihrungen des DB-Kilbelwagens durften wir auch Muster von Frihjahrsneuheiten zeigen,
die sonst noch nirgendwo zu sehen waren. Und der NATO-Werbewagen von Marklin bewies, dass er
kein Aprilscherz ist und tatsachlich existiert.

Die Verweildauer an den Vitrinen verlangern sollte das Therapiediorama ,,Am Haarstrang®, das auch mit
Trafofuchs-Figuren bestlckt ist. Dies wurde kurzerhand zum Suchspiel umfunktioniert: Besucher sollten

die maBstéblich umgesetzte Blindschleiche finden, die darauf ein Sonnenbad nimmt. Die zweite Frage
lautete, wie viele Frdsche sich im Bereich der Seerosen verstecken.

weiter auf Seite 59
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Bild oben:

Auf der Modulanlage ist auch ein groBer Friedhof zu sehen. Dort hat sich unsere Figurenkiinstlerin auch selbst verewigt. Sie besucht
das Grab ihrer Mutter und gieBt dort die Blumen.

Bild unten:
Wie viele Seefrésche sind im Seerosenfeld des Therapiedioramas ,,Am Haarstrang*“ versteckt? Es sind zwei, doch wer wird sie auch

tatsachlich finden? Vor allem das Mannchen Gisbert macht es den Betrachtern nicht leicht.
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Riickblick in Richtung Marklin-Stand: In den Neuheitenvitrinen wurden Spritzmuster der neuen Reisezugwagen Bauart 1928 — 1930
gezeigt (Bild oben), die alle drei Wagengrundformen umfassten. Fiir die Club-Mitglieder gab es als Messepriasent ein
Klebezettelbiichlein in Form eines aktuellen Méarklin-Katalogs.
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Die richtige Antwort lautete ,zwei“ und das mitgefragte Besondere an Gisbert, dem kleineren der beiden
Lurche, war, dass dieser entgegen der realen Vorlage auf dem Diorama eben eine Freundin hat und ihn
der Anblick der Froschdame umgeworfen hat. Wer sollte darauf kommen kénnen? Das bot reichlich
Anlass fir nette Gesprache und kreative Ideen, die so mancher mit nach Hause nahm.

* St FALEA ﬂﬁ“i"w—

T T TENE R TN
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Auch bei den Kartonmodellbauern wurden wir fiindig, was Eisenbahnmodelle betraf. Im MaBstab 1:220 gehalten sind der
Akkutriebwagen Bauart Wittfeld und der DB-Umbauwagen allerdings nicht.

Das Beste zum Schluss

Wie eingangs schon erwéahnt, bestach die diesjahrige Intermodellbau mit einer Frische wie auch
Anlagenqualitat, die in ihrer Gesamtheit unerwartet wie auch neu schien. Der sang- und klanglose
Abgang des Moba hat frischen Wind gebracht. So erscheint es uns unmdglich, alle gezeigten Anlagen
an dieser Stelle zu wirdigen.

Stellvertretend haben wir noch drei von ihnen fir die Spur HO herausgesucht, die unterschiedlicher nicht
sein kénnen: Beeindruckt hat uns beispielsweise ,Bouy-a-Béze“ des Modelspoorclub Het Spoor aus
Belgien. Dessen Kustenmotive waren liebevoll bis ins kleinste Detail umgesetzt und haben unsere Blicke
lange gebunden.

Das galt auch fir Wysoka Gorzowska aus Polen, wo uns die landschaftlich griine Kulisse der
Nebenbahnatmosphére bestach. Selbst ein Panzertransportzug der PKP konnte dieses Idyll nicht
aufbrechen.

Eine Deutschlandpremiere war die vom MBF Maifeld prasentierte Anlage mit Ruhrgebietsmotiven aus
der Zeit der Montanindustrie. Der Zugverkehr hauchte den Szene Leben ein und erinnerte neben
schweren Kohle- und Stahlziigen auch daran, wie diese Metropole ans F-Zug-Netz der Bundesbahn
angebunden war.

weiter auf Seite 60
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Zwei absolute Hohepunkte unter den gezeigten Anlagen waren fiir uns ,,,,Bouy-a-Béze*“ des Modelspoorclub Het Spoor aus Belgien
(Bild oben) und Wysoka Gorzowska aus Polen (Bild unten).

Gleichgultig, wie anstrengend vier Tage Messe am Stiick auch sein mdgen: Als es am Sonntag 17:00
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Bei MBZ Modellbahnzubeh6r drehte der Wismarer Schienenbus von Marklin seine Runden. Auf dem Dach geladen hatte er die Kisten

und Koffer von Trafofuchs, die wir bereits im Testbericht erwahnt haben.

Uhr schlug, waren wir zwar geschafft, aber irgendwie auch ent-
tauscht, dass es nun wieder ein volles Jahr warten heif3t.

Allen Interessenten kdénnen wir nur raten, den frischen Wind in
Dortmund zu genief3en und sich den 16. bis 19. April 2026 schon dick
im Kalender anzustreichen. Dann findet in der Messe Dortmund das
nachste groBe Ereignis fir erfahrene Modellbauer wie auch
Neueinsteiger und Familien statt!

Mai 2025
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: Ausstellerauswahl mit Spur-Z-Relevanz:
¢ https://artitec.nl

: https://beli-beco.de

+ https://www.busch-model.com

< https://www.das-kantoor.de

https://donau-elektronik.de
https://www.eisenbahn-kurier.de
https://www.faller.de
https://www.geramond.de

https://www.herpa.de
https://imprintium.de
https://www.luetke-modellbahn.de
https://www.maerklin.de

mMBZ

https://michas-moba.de
https://modellbau-laffont.com
https://www.noch.de

http://www.peter-post-wekzeuge.de
https://www.rokuhan.de
https://tams-online.de
http://www.trafofuchs.de

+ https://viessmann-modell.com
+ https://www.vgbahn.shop

« https://weinert-modellbau.de
¢ https://z-car-system.de

: Trainini TV - Folge 39:
+ https://www.youtube.com/TraininiTV
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| fiftmrai Aktuelles

Leserbriefe und Meldungen
Zetties und Trainini im Dialog

Danke fiir jeden Leserbrief und alle Riickmeldungen, die uns erreichen. Schreiben Sie uns
(Kontaktdaten siehe Impressum) — Trainini® lebt vom Dialog mit Ihnen! Das gilt natiirlich auch fiir
alle Anbieter in der Spurweite Z, die hier Neuheiten vorstellen méchten. Ein repréasentatives Bild
ist unser Ziel. Ebenso finden hier Hinweise auf Veranstaltungen oder Treffen mit Spur-Z-Bezug
ihren Platz, sofern wir rechtzeitig informiert werden.

Lob fiirs Titelthema der letzten Ausgabe:

Ein tolles Titelthema im Heft, das mich begeistert. Die 155 als Basis ist Ubrigens von Michael Pfeiffer -
der, der auch das ZFI-Logo gestaltet hat, aber bin ich der einzige, den es triggert, dass bei dieser absolut
genialen und tollen Umsetzung der 155, der Schriftzug "DB Cargo" dann einfach mal satt und deutlich
nach rechts verschoben ist?

Das "a" von dem Schriftzug sollte ungefahr mittig auf der Lok zu finden sein - hier hat Alex das DB-Logo
schon erst leicht rechts der Mitte platziert und das Cargo steht irgendwo in der Landschaft. Das sieht fir
mich sehr ungewohnt aus. Es gab auf jeden Fall 155er mit auBermittigen Logos (DB und auch RAILION
DB Logistics), jedoch ist mir keine solche DB-Cargo-Variante bekannt.

. = 1

Torsten Scheithauer lieferte wichtige Hinweise zum Ursprung des Modells und auch der korrekten Platzierung der Eigentiimer-
kennzeichnungen: Offenbar hatte Roco hier einst einen Fehler gemacht, den wohl auch Alex Mark iibernommen hat.

Kdnnte es hieran liegen, dass Roco bei seinem HO-Modell 62623 das ebenso versetzt umgesetzt hat?
(...) Aber das Vorbild war da eher ,normal“ beschriftet. (...) Auch Tillig nahm sich interessanterweise in
TT (Artikel 04332) ebenfalls der 155 260-3 an (wo es doch so viele Vorbilder gab), anders als Roco auch
mit normalem Schriftzug in der Mitte. (...)

Und die Fotos zeigen dieselbe Loknummer von derselben Seite. Also bitte nicht falsch verstehen: Der

Bericht hat mich sehr erfreut im Trainini als Thema und Alex hat die Lok wunderbar gestaltet und
nachgebaut, mit super vielen tollen Details - aber bei der Beschriftung hat er sich wohl von der
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fehlerhaften Roco-Lok dann doch in die Irre fihren lassen? Mir fallt fir diesen ,Beschriftungsfehler*
zumindest kein anderer Grund ein.

Torsten Scheithauer, Diisseldorf

Antwort der Redaktion: Wir haben mit dem Erbauer des Modells Riicksprache gehalten und dabei kam das folgend Geschilderte heraus. Das
Gehause war im Dachbereich komplett leer und wurde von ihm vollstédndig zugeristet. An die Vorlage fir die gewéhlte Loknummer kann sich
Alex Mark nicht mehr erinnern, die Vermutung zur Roco-Lok, an der sich orientiert worden sein kdnnte, dlrfte aber wohl zutreffen.

In unserem Artikel stecken zudem noch einige Fehler. So ist die Griffstange unter der Filhrerhausstirnwand ein Atzteil, das auch den Lampenring
einschlieBt. Deshalb bekamen auch die unteren Laternen solche Ringe. Auch bei den Beschriftungen haben wir uns geirrt: Es handelte sich um
sein erstes Modell, dass er mit Tampondrucktechnik beschriftet hat. Auch der Decoder stammt keineswegs von ESU, sondern ist ein Velmo
LDS223331.

Unzufriedenheit mit einem Bausatz:

Mit Freude lese ich immer euer Magazin, da ich mich seit einem knappen Jahr
in der Zettie-Welt rumtreibe... Ich bastele mir ein Bahnbetriebswerk-Diorama,
das mit 70 x 40 cm in ein Schrankregal passt (vielleicht schicke ich mal Bilder?).

e [Rpe—

Trainini
Dafiir habe ich bisher fast nur Archistories-Bausatze verwendet, die auch |
immer perfekt passten. Leider nicht bei der Kohlenhandlung. Da wurde viel
geschludert, der Boden ist krumm, einige Zapfenverbindungen passen nicht in
die entsprechenden Schlitze, so dass ich mehrfach nachfeilen musste... Ich

vermute mal Herstellungsdruck, weil die Teile so lange auf sich warten lieBen?

Das mal als kurzer Erfahrungsbericht...

Bernd Moritz, per E-Mail

Antwort der Redaktion: Nicht nur bei Archistories erlebt jeder Bausatz mehrfache Probemontagen, bis alles wie geplant passt, und eine Neuheit
dann produktionsreif ist. Da die Fotos fiir die Verpackung seit einigen Jahren von einem unserer Redaktionskollegen gefertigt werden, ist
mindestens ein Bausatz auch dort montiert worden.

Bestatigen lasst sich daraus, dass in diesem Fall einige Teile auBerhalb der bekannten Routinen zu montieren sind, z. B. wird die Zwischendecke
im Haupthaus ohne Verzapfung eingeklebt, gleichzeitig mit zwei Fassadenteilen hélt es aber sofort. Archistories ist hier Gbrigens bei den
Fensterfolien dem Kunden entgegengekommen - es sind passgenaue Teile. Friiher gab es nur den Fensterbogen.

Das fiihrte sicher nicht nur bei lhnen zu einer ungewohnten Handhabe und birgt ein nicht véllig auszuschlieBendes Fehlerpotenzial. Solche
Rickmeldungen sind daher auch flr den Produzenten immer wertvoll, um auch die begleitende Anleitung kritisch zu revidieren und fallweise zu
andern. Wenn im Bausatz ein fehlerhaftes Bauteil gefunden wird, hier offenbar ein krummes, dann wenden Sie sich vertrauensvoll an den
Handler, der gemeinsam mit dem Produzenten fiir Ersatz sorgen wird.

Verweis auf eigene Dinamo-Erfahrungen:
Einen sehr ausfihrlichen Bericht Gber Dinamo mit iTrain fir Spur Z hatte ich mal im ZFI-Forum abgelegt:
https://f.z-freunde-international.de/viewtopic.php?t=17912&start=10

Klaus Steuer, per E-Malil

Gestaltungsvorschlag zu Artitec:
Danke fur das neue Trainini-Heft. Von der Artitec-Neuheit ,Mdbelaufzug 322.041“ war ich auch direkt
begeistert.

Direkt gekauft und eine Szene auf ,Werdersheim“ damit zusammengestellt: ,Der Mébelwagen kommt.*

Den grinen Bussing-LKW ,Samentransport” hatte ich schon friher zum Mdobelwagen mit Hanger
umgebaut, jedoch schien mir das Gespann zu schwer in den StraBen von Werderheim.
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An seinen umgestalteten Biissing-Lkw hat unser Leser den Mobelaufzug gehéangt. Der Hauptort seiner Anlage wird nun bald neue
Einwohner verzeichnen. Foto: Dirk Rohwerder

Mit dem neuen Mdbelaufzug als Anhanger wirkt das luftiger und glaubhafter. Eine neue Familie aus
Hamm zieht bald in Werdersheim ein.

Dirk Rohwerder, Sprockhével

Auch 219 001-5 nahm an den Feierlichkeiten zu 25 Jahren Moorexpress* teil. Die frilhere Gasturbinenlok ist seit einigen Jahren wieder
betriebsfahig und im Giiterzugdienst aktiv. Foto: Jérg EndreB
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Inspiration vom Moorexpress:

Gestern hatte ich Gelegenheit an den Feierlichkeiten zum Jubildum ,25 Jahre Moorexpress®
teilzunehmen. Star der Ausstellung war 219 001, Mittelpunkt der NDR-Kultserie ,Roland und seine
Lokomotive®. Es wird wieder eine Fortsetzung geben, auch gestern war ein Drehteam anwesend. Ich
hatte Gelegenheit, FUhrerstand und Maschinenraum zu besichtigen.

Was mir nicht wirklich bewusst war: Gnarrenburg ist ein Zentrum der Glasindustrie und diese war mit
Motivation, die Strecke der BOE anzulegen. Das EG von Gnarrenburg beherbergt zu diesem Thema ein
kleines Museum.

M-l ! i . L e 85

Der zum Fest getaufte VT 151 der EVB, ein Dieseltriebzug der Baureihe 628%, tragt duBerst attraktive Farben. Foto: J6rg EndreB

U. a. enthalt es ein Diorama einer Glasfabrik; eine gute ldee fir einen Modellbahnanschluss. Der
neulackierte VT 151, der am Nachmittag getauft werden sollte, pendelte in einem Sonderfahrplan
zwischen Gnarrenburg und Osterholz-Scharmbeck.

Ich habe meine Fotos in meine Cloud geladen und stelle sie gerne zur Verflgung, falls Ihr redaktionelle
Verwendung dafir habt. Eine Prototyplok, die seit Jahrzehnten und in verschiedenen (Privatbahn-)
Lackierungen im Einsatz ist, misste doch eigentlich ein gefundenes Fressen fiir die Modellbahnindustrie
sein. Und auch der VT 628 kdnnte Méarklin méglicherweise einmal als Vorbild dienen.

Jorg Endref3, Bremen

Marklin-Auslieferungen im Mai:

Im Mai haben die Marklin-Auslieferungen wieder Fahrt aufgenommen: Bei den Handlern angekommen
ist eine ganze Reihe neuer Modelle. Den Reigen eréffnet der FD ,Rheingold” als Einmalserie. Die drei
Artikel, mit denen er nachgebildet wird, haben wir ausfihrlich im Artikel zu Beginn dieser Ausgabe
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Kihitransit 4G,
Hamburg 1

Der private Warmeschutzwagen der Kihltransit A.G Hamburg (Art.-Nr. 86620) tragt Anschriften der Epoche Ill und ist bei der
Bundesbahn eingestelit.

vorgestellt. Das gilt auch fir die dreidomige Ausfihrung der Baureihe 038 mit Wannentender (Art.-Nr.
88909).

Als weitere Neuheit traf der Warmeschutzwagen der Kihltransit A.G. (86620) mit Bremserhaus auf Basis
der Verbandsbauart bei den Handlern ein, dessen Vorbild bei der Deutschen Bundesbahn eingestellt
war. Dieses Modell ist fir die Epoche Il beschriftet und das ebenfalls in feiner Form.

Aktuelle Neuheiten von AZL:

Die erste Auslieferung fir den Mai betrifft die GE ES44AC der BNSF mit dem sogenannten Swoosh-Logo
(Art.-Nrn. 62402-4 / -5). Die nachsten beiden Lokomotiven haben EMD-Vorbilder: F7A der Jersey Central
Lines (62919-1 / -2) und SD50 der KCS (65007-1 / -2).

F7A der Jersey Central Lines (Art.-Nr. 62919-1; Bild links) und ALCO RS-3 der Nickel Plate Road (63325-1; Bild rechts). Fotos: AZL /
Ztrack
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Die ebenfalls bei EMD gebaute Tunnellok SD40T-2 bekommt drei Betriebsnummern der Union Pacific
(64103-1 bis -3). Abgeschlossen wird dieses Segment von der ALCO RS-3 fir Nickel Plate (63325-1 / -
2) in Phase-lll-Gestaltung.

SD50 der KCS (65007-1; Bild links) und Giiterzugbegleitwagen von Caltrain (92022-1; Bild rechts). Fotos: AZL / Ztrack

Die modernisierten 1937-AAR-Wagen gedeckter Bauart mit 40 Fu3 Vorbildlange sind nun als CB&Q-
Fahrzeuge im Angebot. Zur Wahl stehen Einzel- (905401-1) und Doppelpackungen (915401-1). Der
Gulterzugbegleitwagen mit seitlichen Ausgucken féhrt aktuell fir Caltrain (92022-1 / -2) vor.

Gedeckte Trinity-NSC-Wagen werden fiir die TTX mit neuem Logo einzeln (905601-1), doppelt (915601-
1) und in Viererpackungen (915626-1) angeboten. Die modernisierten Trinity-Kesselwagen hingegen
sind fur GATX nur einzeln (905512-1) oder doppelt (915512-1) erhéltlich.

Das Schlusslicht der Giiterwagenangebote bilden zwei 4180-Druckluftentladewagen der BNSF (916051-
1). In der Tat sind diese Pufferwagen als Sicherheitsvorkehrung am Zugschluss hinter Kesselwagen vor
einer Schiebelokomotive eingereiht. Letzte Neuheiten sind 53-FuB3-Container fir XPO Logistics (95114)
und CSX (95107 / 95112).

Militdrneuheiten beim Panzer-Shop NL:

Der Panzer-Shop NL (https:/www.panzer-shop.nl) hat neue Militdrmodelle im Sortiment. Aus den
Bestanden der Bundeswehr stammen die Schwertransporter Faun SLT-50 Elefant (50 t), Faun SLT-50
Elefant (56 t) und Faun SLT-56 Franziska fir Leopard-Transporte.

Ein Schitzenpanzer sowjetischer Bauart war der BTR-70, der bei der NVA in der DDR als SPW-70 im
Einsatz war. Ebenfalls deren Bereich zuzu-
ordnen sind der IFA W50 LAK2 (mit Koffer)
und der Trabant 601 als Kibelwagen ohne
und mit Plane.

Fir die letzten Tage im Mai gewéhrt dieser
Anbieter zudem doppelte Panzerpunkte.
Bis dahin gibt es zehn statt nur flnf dieser
Bonuspunkte fir jeden Euro Einkaufswert.
Einlésen lassen sie sich in Pramien wie
Rabatte oder Gratisprodukte.

Schiittgut lagern mit Yellow Dwarf:

Neu in diesem Monat bei Yellow Dwarf
(https://www.yellowdwarf.eu) ist ein Schitt-
gutlager (Art.-Nr. 60319) fur Kohle, Kies,
Erde usw. Damit kann also sowohl ein

Das Schiittgutlager (Art.-Nr. 60319) nimmt Kohle, Kies oder auch Erde auf.
Foto: Yellow Dwarf
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kleines Betriebswerk, eine Kohlen-
handlung als auch der Hof einer Spe-
dition oder Baufirma ausgestaltet Ao
werden. : : T8 s
| = R
i L
Jubilaum der Spielwarenmesse: = I' ﬁ"j il ‘#‘!H‘“
In diesem Jahr feiert die Spielwaren- =g ?gﬁ% iy
messe eG ihr Platinjubilaum, denn e - - The
1950 wurde sie in Narnberg | ¥ | i

gegrundet. Im Folgejahr richtete sie
dann die erste Spielwarenmesse i
aus, womit auch dort Anfang 2026
das 75-jahrige Jubilaum gefeiert wird.

1949 beschlossen vier Unternehmer - e

die Grindung der Spielwarenmesse. : v

Nach gelungener Premiere der Der Veranstalter feiert 2025 sein 75-jahriges Bestehen, die Spielwarenmesse als
ersten Deutschen Spielwaren—Fach— sein gréBtes Ereignis im néchsten Jahr.

messe wurde 1950 die Genossen-

schaft, bis heute eine ,exotische” Gesellschaftsform fir Messebetreiber, besiegelt.

Wahrend der nachsten Messe vom 27. bis 31. Januar 2026 soll dann in Ndrnberg die groBe
Geburtstagsfeier stattfinden. ,Dieses besondere Ereignis werden wir mit allen Teilnehmenden gebiihrend
feiern — es ist ein Moment der Wertschatzung fir das Erreichte und ein Ansporn, unsere
Erfolgsgeschichte gemeinsam mit der Branche in die Zukunft zu tragen®, sagt Christian Ulrich,
Vorstandssprecher, dazu.

Atlas-Gleise bei Case Hobbies:

Peter Scheele von Case Hobbies (https://case-hobbies.de) meldet, dass wieder Atlas-Gleise verfligbar
seien. Lagerware sei damit derzeit vorhanden. Weitere Lieferungen, die aus China stammen, wird es auf
absehbare Zeit jedoch nicht geben.

Dies durfte, auch explizites Erwahnen durch den Handler in seiner Nachricht, auf die fragwirdige
Zollpolitik der Vereinigten Staaten von Amerika zurtickzufihren sein. Auswirkungen sehen wir bereits
auch bei anderen Herstellern.

Sommerneuheiten veréffentlicht:

Am 15. Mai hat Marklin seine Sommerneuheiten 2025 bekanntgegeben — ungewdhnlich spéat, denn
meistens wurde dafir die Intermodellbau Dortmund genutzt. Doch das langere Warten hat sich
besonders fir die Zetties sehr gelohnt.

Als MHI-Einmalserie erscheint der Flixtrain in aktueller Ausflihrung fir die Epoche VI. Gezogen wird er
von einer neuen Ausfliihrung des Vectron Baureihe 193 mit nun zwei Einholm-Stromabnehmern auf dem
Dach (Art.-Nr. 88239). Der Zug wird aus zwei Wagenpackungen mit drei Reisezugwagen (87403),
bestehend aus Bmmz 264.4F und 264.4, sowie zwei Reisezugwagen (87404) Bmmdz 268.7F und 264.4F
gebildet.

Wohl zum letzten Mal soll eine Schnellzuglok der Baureihe 101 (88668) eine Werbegestaltung von
Mérklin tragen, denn die Ausmusterung dieser Baureihe |auft bereits. Das noch nicht beklebte Vorbild
erinnert mit abgebildetem Dampflokfahrwerk an den 100. Geburtstag der Baureihe 01. Auch sie ist eine
MHI-Sonderauflage.
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AZL lasst fur Marklin den Schweizer Triebzug RAe TEE Il (Art.-Nr. 88730) in sechsteiliger Ausfiihrung fiir Epoche IV fertigen. Foto:
Marklin

Als reguléares Katalogmodell kehrt der Dampftriebwagen Kittel (88147) zurlck. Das als Cit W0 05 der
DRG bezeichnete Fahrzeug tragt nun die griine Lackierung der Reichsbahn-Personenwagen. Die Serie
der Museumslokomotiven fihrt V 80 002 (88801) fort, die den Schriftzug ,Deutsche Bundesbahn* tragt.

V 80 002 (88801) fiihrt die Reihe der Museumslokomotiven fort und wird deshalb in einer Holzschatulle geliefert. Foto: Marklin

Das beim Brand in Nirnberg einst vernichtete Vorbild trug, abweichend vom Betriebszustand der
Auslieferung, eine weiBe Linienflhrung an der unteren Rahmenkante im Bereich der Drehgestelle.
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Vorlage fur diese fehlerhafte Gestaltung war damals ein retuschiertes Foto des Herstellers MaK. Tech-
nisch wird das Modell an den Leitungszufihrungen der Drehgestelle Uberarbeitet, um einen besseren
Kurvenlauf sicherzustellen.

Eine Farbvariante bildet der Dienstgutkesselwagen mit Bremserhaus (82303), der fir den Transport von
Verbrennungskraftstoffen im bahninternen Dienst verwendet wurde. Der Weihnachtswagen (80635), ein
Durchgangswagen der Bauart Ci, sowie der Marklin-Magazin-Jahreswagen (80835), ein blau lackierter
Gulterzug-Gepackwagen Pwgs 041, waren zu erwartende Neuheiten.

Der Weihnachtswagen (80635; Bild links) und der Marklin-Magazin-Jahreswagen (80835; Bild rechts) waren zu erwartende Neuheiten.
Fotos: Mérklin

Doch mit dem Schnelltriebwagen RAe TEE Il (88730) in sechsteiliger Ausfihrung fir die Epoche IV
enthalt der Prospekt Uberraschend auch eine Formneuheit. Die komplette Neuentwicklung wurde bereits
auf der Ausstellung des Stammtisch Untereschbach e.V. in KéIn gezeigt und wird von AZL zugeliefert.
Damit folgt der Triebzug auch deren Konstruktionsprinzipien, zu denen Haftreifen, ein Antrieb im
Motorwagen ohne elekirische Verbindungen zu den anderen Wagen gehdren — wichtig far alle
Analogbahner mit stromlosen Halteabschnitten vor Signalen.

Bekenntnisse zur SZL-Strategie:

Rob Albritton, einer der beiden AZL-Inhaber, &uBerte sich im hauseigenen Forum zur Neuheit des RAe
TEE Il und der Strategie fur die Marke SZL (Swiss Z Lines). Dazu flihrte er aus, schon sehr lange diese
Zweitmarke zuriickzubringen zu wollen.

Der letzte Versuch sei das abgebrochene Projekt der Ae 8/14 der SBB gewesen, die als Messingmodell
aufgelegt werden sollte. Nun seien sie bei dem RAe TEE Il angekommen, der im Kunststoffspritzguss
umgesetzt wird und neben einem glatten Auf3eren, gemeint sind damit die Wagenubergange, auch eine
sehr vorbildnahe Fahrgeschwindigkeit besitzen solle.

Glicklich seien sie, flir Marketing und Vertrieb die Firma Méarklin gewonnen zu haben, fir die die rot-
beige Ausfihrung als OEM-Modell zugeliefert wird. Die spatere Lackierung als ,graue Maus® soll in
eigener Verantwortung Uber einen neuen Handler in der Schweiz folgen.

Es sei Teil der Strategie, sich Uber europdische Modelle zu diversifizieren. Das US-Segment von AZL
solle dabei aber nicht vernachlassigt werden. Die wieder aufgenommene Ausrichtung auf Europa wird
aber auch deutlich als Erfordernis aufgefiihrt, um Absatzeinbriche als Folge der US-Zollpolitik
ausgleichen zu kénnen und widerstandsféhig gegen solche Entwicklungen zu sein.
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Betont wird in der Stellungnahme, dass Azar Models eine gute Modellpolitik mit franzdsischen Vorlagen
betreibt. Da nicht alle eigenen Modelle ein Schweizer Vorbild haben sollen, schaue SZL deshalb nun auf
britische Vorbilder.

Schneller Entschluss bei WDW Full Throttle:

Auch WDW Full Throttle (http://www.wdwfullthrottle.com) flrchtet die Folgen der US-Zollpolitik und
bezieht den Entschluss fir ein neues Modell in limitierter Auflage darauf: ,Ich wollte dieses Modell schon
seit Jahren bauen! Nachdem ich die Herstellung viel zu lange vor mir hergeschoben hatte und die
Auswirkungen unserer Lieferketten-Zoll-Situation sah, dachte ich, dass ich es besser anpacken sollte,
solange ich noch Radsétze habe, um es fertig zu stellen.”

e
00 -
55600 meurasa

Die beiden Schittgutwagen waren beim Vorbild fest gekuppelt, teilten sich eine Betriebsnummer und zéhlten betrieblich als nur ein
Wagen. Deshalb lauft der Schriftzug Southern auch iiber beide Wagenkésten. Foto: WDW Full Throttle

Es handelt sich bei der Neuheit um eine fir den Mai 2026! Unklar bleibt vorerst, ob es sich beim (in der
an uns gerichteten Information zwei Mal) genannten Jahr um einen Schreibfehler handelt oder die
Ankundigung aufgrund der Umsténde tatsachlich so frih erfolgt.
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Die betreffende Packung (Art.-Nr. FT-2062) enthalt ein beim Vorbild fest gekuppeltes Wagenpaar der
Southern Railway mit der Betriebsnummer 102079. Zum Vorbild méchten wir noch einige Informationen
mitgeben.

Der Anschluss des Siudens an das elekirische Stromnetz erhdhte den Bedarf der
Versorgungsunternehmen an Kohle massiv. Bevor sie auf eine groBe Flotte neu konstruierter 100-
Tonnen-Trichterwagen zugreifen konnten, entwickelte die stets innovative Southern einen Behelf.

Aus ihrem beachtlichen Bestand an 50-Tonnen-Wagen kuppelte sie jeweils zwei Wagen mit einer
Deichsel fest, so dass sich an beiden Enden Handbremsrader befanden. Diese Einheiten wurden nun
tariflich wie ein Wagen behandelt und erhielten auch nur eine gemeinsame Betriebsnummer.

Gegenuber verglnstigten sich dadurch die Transporttarife und diese Praxis sollte schlieBlich bis Mitte
der siebziger Jahre Bestand haben und den alten Wagen ein ,zweites Leben® bescheren. Full Throttle
greift diese besondere Ara des Kohletransports nun mit der Neuheit auf.

Herpa-Sommerflieger 2025:
Far den Sommer kindigt Herpa in seinem aktuellen Prospekt zum Einsatz in Europa in seinem Wings-
Programm folgende militdrische Neuheiten an:

Panavia Tornado IDS der deutschen Luftwaffe (Art.-Nr. 573580),

Lockheed Martin F35A Lightning Il der koniglich danischen Luftwaffe (573603),
llyushin IL-76 der ukrainischen Luftwaffe (573610),

Antonov AN-72 der ukarinischen Nationalgarde (573627) und

Airbus A400M der Belgischen Luftkomponente (573665).

Die llyushin IL-76 der ukrainischen Luftwaffe (Art.-Nr. 573610) erscheint in der Produktreihe Wings im MaBstab 1:200. Foto: Herpa
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Im zivilen Sektor erscheinen:

llyushin IL-18 der Deutschen Lufthansa in der DDR (573689) und
Boeing 707-320 der Pan Am (573696).

Das Snapfit-Sortiment bereichern folgende Modelle:
Airbus Industries Beluga XL (613286-001),

Airbus A220-300 der Air Baltic (614559) und
Airbus A220-300 der Croatia Airlines (614566).

o

’ <

Der Airbus Industries Beluga XL (613286-001; Bild links) und der Airbus A220-300 der Air Baltic (614559; Bild rechts) bereichern die
Snapfit-Modelle. Fotos: Herpa
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